Pro € se tésit na nové vlaky LEO Express

S LEO Expressem bude doprava
Bezpecna

Pohodina

Moderni

Rychla

Levna
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NEJ soupravy FLIRT pro LEO Express

* VSechna sedadla jsou polohovatelna, vtfidé Premium jsou sedadla elektricky
polohovatelna a cestujici se mohou mj. tésit ze specialni bederni opory

* Nejvice mista na nohy (ve tfidé Economy 330 mm od dalSi sedacky, ve tfidé Business
435 mm od dalSi sedacky)

» Jidelni stolek u kazdého mista

+ Letadlo na kolejich* - jediny volné prichozi viak v CR

« Konstrukéni rychlost - 190 km/h = nejrychlejsi vozidlo v soukromych rukou v Ceské
republice

«  Nejrychleji akcelerujici viak v Ceské republice (nejrychleji akceleruijici vozidio - 1,2 ms?)

+  Prvni dopravce v CR s luxusni tfidou Premium

Cestujici ve vlacich LEO Express se mohout @é3it na mimo rfadné pohodli

ECONOMY tfida — 212 sedadel:

» Ergonomicka polohovatelna sedadla uréena pro dalkovou dopravu
Hlavova opérka

Podnozni opérka

Sklopny zadovy jidelni stolek

Dostatek mista na nohy: 330 mm od dalSi sedacky

BUSINESS tf¥ida — 19 sedadel:
Kozeny potah
Ergonomické& polohovatelna sedadla ur¢ena pro dalkovou dopravu

Hlavova opérka

Podnozni opérka

Sklopny zadovy jidelni stolek

Drz4k na notebook

Specialni odkladaci misto pro notebook a PET lahev
Dostatek mista na nohy: 435 mm od dalSi sedacky

PREMIUM tfida — 6 sedadel:

* Kozeny potah
» Ergonomicka elektricky polohovatelna sedadla ur¢ena pro mimoradné
komfortni dalkovou dopravu (s Upravou sedadla do spaci polohy)

» Hlavové opérka se ¢teci lampickou
* Podnozni opérka
e  Zasouvaci jidelni stolek




Bezpeéné s LEO Express

Vlaky LEO Express jsou vybaveny mimo jiné témito bezpe€nostnimi prvky:

« Spolehlivé brzdy — u&inné brzdéni (nejlepsi brzdné vlastnosti v CR)

* Vysoka pevnost hlinikové konstrukce vozovych skfini

» Deforma éni zony dle evropskych norem - odolnost proti narazu dle evropské normy TSI

» Pozéarni bezpe €nost dle evropskych norem TSI

» Hygienické standardy hluku a vibraci dle norem TSI

» Vysoka ob¢&anska bezpe énost - bezpeény priichozi interiér

» Ochranny systém proti sevieni dvefmi ¢i nekontrolovaného otevieni dvefi

» Technologickd vybavenost dispecerského centra sofistikovanymi systémy pro kontrolu a
véasné feSeni provoznich situaci

e

Nizk& hmotnost

Hmotnost uréuje vySi poplatkl za "koleje". Vlaky LEO Express jsou diky hlinikové konstrukci a
systému Jakobs podvozkl o polovinu lehéi nez tradic¢ni lokomotivy a vagony, a maji tedy o polovinu
niz8i naklady za pouziti "koleji" — to se pfiznivé promita do ceny jizdenek.

Uspomé inteligentni motory

Diky tfetinovému maximalnimu vykonu dosahuiji viaky LEO Express tfetinovych nakladu na elektrickou
energii. Jejich Usporné motory maji oproti ostatnim vlakim tfetinovy maximalni vykon, ale pfesto
dosahuji nejlepSich akceleraénich a brzdnych parametrd, spolu s maximalni rychlosti 190 km/h. Tyto
Jinteligentni® motory a fidici systémy umoznuji vlaku po dosazeni cestovni rychlosti inteligentné
prechazet na Usporny energeticky program — pfi udrZzovani konstantni nejvySsi povolené cestovni
rychlosti 160km/h.

Efektivni Gdrzba

Vlaky LEO Express podléhaji garanci Svycarské udrzby - v nakladech Gdrzby nas nic nepfekvapi a
uspory z ni se projevi v cenach jizdenek. Vlaky budou pravidelné preventivhé udrzovany Svycarskymi
profesiondly tak, aby LEO Express dosahl jejich co nejucinnéjSi provozuschopnosti vlakl na vSech
provozovanych trasach. Po ujeti pfedepsaného poctu kilometr( bude vozidlo podrobeno preventivnim
udrzbarskym zakrokim (pfedepsané Ukony kazdy den, tyden, mésic, rok). Diky nekompromisnimu
dodrzovani téchto servisnich pravidel dosahl LEO Express velmi vyhodnych podminek na nakladech
na Udrzbu, pojisténi i samotném financovani nakupu vlaka a stroji — banky maji rady peclivé
hospodare s novymi vlaky. Tyto Uspory se projevi v cenach jizdenek.

UKiid jednotky

Jednotky LEO Express jsou nizkonakladové i co se ty¢e uklidovych programi. Vozidlo je vyrobeno
"do konkurenéniho prostfedi" a je optimalizovano pro efektivni uklid — profesiondlni, rychly a levny.
Vozidlo je jednopodlazni, velkoprostorové a prlichozi, nema zadné nohy sedadel (sedadla jsou
zavé3ena modernim systémem ve sténach vlaku), které by branily v rychlém Gklidu. Uklid t&chto
souprav je proto o polovinu rychlejsi (tj. levnéjsi) nez v normalnim viaku.

Jednotka versus lokomotiva
Filozofie pouziti: elektrickd jednotka vs. lokomotivné tazeny vlak... aneb jeStérka versus

dinosaurus. Pro ryze osobniho dopravce je dnes efektivnéjSi provozovat elektrickou jednotku nez
vlak tazeny lokomaotivou.

Inteligentni Svycarské viaky: rychlé a Gspormé

LEO Express poskytuje sluzby Svycarskymi vlaky, které diky modernim vykonnym motordm akceleruji
nejrychleji vCR a v kratkém &ase dosahuji nejvy3si povolenou cestovni rychlost na Zeleznici:
160km/h. Motory maji tfetinovy maximalni vykon proti ostatnim vlakim, ale pfesto dosahuji nejlepSich
akcelera¢nich a brzdnych parametru.



Velmi vykonné trakéni agregaty zrychluji vlak nepfetrzitou taznou silou az do nejvySsi povolené
rychlosti 160 km/h (vlak je pfitom schopen dosahovat rychlosti 190 km/h). Nasledné vlak pfechazi do
inteligentniho Gsporného médu a vyuziva, ,klouzani“ po kolejich, kdy Setfi naklady vydejem minima
energie — samoziejmé pfi zachovani cestovni rychlosti 160km/h. Diky mnoha desitkdm hodin
testovani ve vétrném tunelu RTA ve Vidni byla jednotce vozidla LEO Express vyvinuta takova
konstrukce, ktera efektivné vede obtékajici vzduch a usnadnuje tak préaci trakénim agregatim pfi

dosahovani nejvyssich rychlosti.

Zakladni technické Udaje soupravy FLIRT

- Délka: 90 178 mm

- Maximalni Sifka: 2 880 mm

- Maximalni vyska: 4 150 mm

- Hmotnost: 149.6 tun (neobsazena)

- Provozni rychlost: 160 km/h

- Maximalni rychlost: 190 km/h

- Kapacita: 237 sedicich pasazér(i + 5 mist pro ko¢arky + 2 mista pro invalidni voziky
- Pocet vagonu v soupravé: 5

- Vyrobce: Stadler Rail AG

* Moderni Usporné motory : Elektricka vyzbroj jednotky pro napajeci systém 3 kV DC je na
bazi vodou chlazenych IGBT trakénich ménic¢l a asynchronnich trakénich motorG. Viakovy
fidici systém je typu SELECTRON se shérnici bus s pfisluSnym diagnostickym systémem.

» Vozové skfiné jsou provedeny jako integralni hlinikova stavba z protlacovanych profild. Podil
nizkopodlaznosti jednotky dosahuje 90%.

» VySka podlahy nizkopodlazni ¢asti je 600 mm "nad kolejemi", v prostoru nad podvozky typu
Jacobs (pfechody mezi vozy) je 850 mm.

» Skfiné koncovych vozl jsou opatfeny jednémi nastupnimi dvefmi, stejné jako skfiné vozl
vloZzenych - kromé prostfedniho vozu, kde byly vyuZzity prostorové moznosti k umisténi
sedadel tfidy Economy. Lehké stavba skfini v kombinaci se ¢tyfmi hnacimi dvojkolimi jednotky
zajistuje optimalni trakéni a adhezni vlastnosti.

« Jednotka je vybavena koncovymi sprahly pro moznost spfazeni vice jednotek do jednoho
funkéniho celku. Podvozky trakéni i bézné jsou ocelové stavby, vybaveny vzduchovym
sekundarnim vypruzZenim zajistujicim potfebny jizdni komfort, a to do rychlosti 160 km/h.

+ Ridici viiz se nachazi z obou stran soupravy.

e Jednotka FLIRT je koncipovana pro vicenasobné Fizeni. Je tedy mozné z jednoho mista
najednou fidit az 4 jednotky FLIRT spojené dohromady.

» Jednotky jsou vybaveny kotou¢ovymi brzdami v kolech.

» Zvlastni pozornost byla vénovana vypoctu naklada zivotniho cyklu (LCC) a koncepci efektivni

Dalsi technické parametry nové soupravy na www.le.cz/cms/25-naSe_vlaky.html

Virtuélni prohlidka vlakovou soupravou je dostupna na www.le.cz/cms/38-virtualni-prohlidka.html




