Kon@i tfilety vyvoj -

novd lokomotiva 744.0

bude vyrobena
do konce roku 2011

Mezinarodni veletrh drazni tech- :
niky a kolejové dopravy Czech
Raildays, ktery se v poloviné :

cervna konal v Ostravé, pred-
stavil akciovou spoleénost CZ
LOKO také jako nového vyrob-
ce specialnich kolejovych vozi-
del. Ta se stavaji novym vyrob-
nim oborem a dopliuji tradiéni

vyrobu, opravy a modernizace

lokomotiv.

Ostrava B Ve firemni ,expozici* umisté- :

né na jedné z koleji tak byla k vidéni
nejen modernizovana motorova loko-
motiva 750.707-2 v barvach Ceskych
drah, patfici do devatendcti kusové sé-
rie s terminem dokonceni v poloving
pristiho roku, ale i dvé specidlni vozi-
dla MUV 74.001 a SVP 60.2001. Firma

zhodnocuje své dlouholeté zkuSenosti
se specidlni vyrobou v jihlavském za-
vodé. ,Jsme na soucasné urovni po-
znéni a v Cesku jde o to nejlepsi, co
se podafilo na speciadlnich kolejovych
vozidlech vyrobit,” fikal vedouci toho-

to projektu Jifi Stépanek.
V praxi to pak potvrzoval obchodnf

li jsme postavit

vozidla
pro nové stoleti a pfitom
obé co nejvic unifikovat.

,,Es-vé-pé“ ma proto stej- CZECH
né dvojkoll, napravy, brz-
dy nebo hydromotory jako ,,muv-
ka“. Jsou to stroje s komfortem
pro strojvedouciho a praci posadky
a spoustou nastaveb, které Ize me-
it," vysvétloval.

DaIS| novinkou CZ LOKO, ktera zde
ale zatim pfedstavena nebyla, je tre-

RAILDAYS

n&jsi skupinou konstruktérd vyvoje no-

ba motorovy vz na udrzbu trakéni-
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NejduleZitéjSi je chtit tahnout za jeden
provaz, iika v rozhovoru Pavel Ordlek,
feditel Useku servisu kolejovych
vozidel a Rizeni kontroly jakosti
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Na kvalité prace
nam zaleii,
shoduiji se
délnici i mistfi
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Velkou pozornost na sebe soustredila premiéra Iukomotlvy 714 na stlageny zemni plyn, na jejimi vyv0|| se podilelo i CZ LOKO. Generélni

feditelem AZD.

ho vedeni, jehoz vyvoj byl uz takeé

dokoncen.

Lokomotiva na CNG
Velkou pozornost na sebe soustfedila

i i premiéra lokomotivy 714 na alterna- :
¢ tivni pohon CNG (stlageny zemni plyn) :
manazer Jaroslav Plhak, kdyZz oba
stroje predstavoval hostim. ,Chté-

pro stfedni posun a vedeni osobnich
vlakt, patici Ceskym draham. Tu

muto projektu prizvala vedle
nékterych dalsich firem i CZ
LOKO. ,Disponujeme nejsil-

vych lokomotiv a radi jsme se tohoto
projektu zucastnili. Vzdy jsme slychali,
Ze zavést stlateny zemni plyn do lo-
komotiv je sloZité, Ze to nebude fun-

motiva pfinesla nova technicka feseni,
Usporu provoznich nakladu a vefim,

predstavila spolenost Vit- : §
kovice Doprava, kterd k to- !

© teditel Josef Barta stiiha pasku spolu s Antoninem Blazkem, naméstkem generélniho feditele CD a se Zdeiikem Chrchle, generalnim
tak reaguje na vyvoj na trhu a pfitom

Specidlni kolejova vozidla CZ LOK0 na oslravskem velelrhu

Ze v této spolupréci budeme pokraco-
vat,” uved| Josef Barta, generdini fe-
¢ vovala také nékolik motorti Caterpil-
Podle Antonina Blazka, ndméstka ge- :
. nerainiho feditele CD, by méla ,eko- !
govat. Ale opak je pravdou. Tato loko- : '

ditel CZ LOKO pfi slavnostnim kftu.

logicka"”
dopravu v Karlovarském kraji,
na tratich do horskych obci.

lokomotiva zajiStovat osobnf

Akciova spole¢nost CZ LOKO
na veletrhu Czech Raildays vysta-

lar a na dvou informacnich panelech
predstavila mezinarodni projekty mo-

dernizace lokomotiv, na nichz spo-
hlavng
i gem a polskou firmou PESA.

lupracuje s ruskym Transmasholdin-

Klicové
investice

v Jihlavé
nabiraji dech

Areal firmy
se rozsifil

Ceska Trehova W Akciova spolednost
CZ LOKO odkoupila v Ceské Tre-
bové &ast pozemku, patficich spo-
leCnosti Elektrizace Zeleznic, a. s.,
S niz ve své horni Casti souse-
di, a do budoucna si tak vytvorila
dzemni rozvojovou rezervu.
,Od akciondfu to bylo prozira-
vé a strategické rozhodnuti. Ty-
to pozemky se v blizké budouc-
nosti po mensich Upravach vyuziji
jako expedice pro rozrustajici se
exportni  zakdzky fika Radovan
Stransky, vedouci oddélenf inves-
tic a spravy majetku.
Pofizeny aredl je ale natolik roz-
lehly, ze vytvafi zéklad pro dal-
8 mozné rozsiteni firmy. Méla by
proto vzniknout strategicka studie,
ktera by naznacila budouci moz-
nosti celé provozovny.
,Nikdo nevi, co muze byt za par let.
Bude-li pokracovat rust zakazek, ne-
bude se muset slozité fesit, kde co
vyrdbét nebo kam co dat. Napri-
klad prostory skladu MTZ se, po-
kud jde o plochy, neménily uz né-
kolik let. Pritom pocet skladovanych
z&sob se zdvojnasobil. To pochopi-
telné pfinasi nemalé problémy,* po-
znamendvd Radovan Stransky.
(Pokracovéni na str. 2)

Hezkou dovolenou
Prdce zabird vétsinu naseho produk-
tivaiho Zivota. Castokrdt ndm napl-
rije i volny cas. Jsou ale obdobi, kdy
by mohla jit, tfeba alespori na chvi-
li, stranou. A tim byvd zpravidla lé-
to. Ten cas dovolenych a odpocinku.
UZivejte ho plnymi dousky a kaZdy
Jjak uznd za vhodné. TakZe prijemné
léto a hezkou dovolenou!

PolSti manazefi Sebastian Kamecki a Zbigniew Grek navstivili jinlavsky provoz a o spolupréci s CZ LOKO fikaji:

Chceme vyuzﬂ obrovské know how, které pfi modernlzacl Iokomotlv mate

Akciova spoleénost CZ LO-
KO pf¥ipravuje spolu s polskou

spolec¢nosti Pojazdy Szynowe

PESA Bydgoszcz SA Holding !
modernizaci polskych lokomo-

tiv SM 42. Pfi navstéveé jihlav-

ské provozovny CZ LOKO, kde

se budou tyto prace délat pre-
devsim, jsme se vyrobniho re-

ditele Sebastiana Kameckého
a feditele zavodu Z1 Lokomo-

tivy Zbigniewa Greka, zeptali:

Proc¢ jste si pro tuto zakazku '

zvolili pravé CZ LOKO?
Predevsim proto, ze CZ LOKO zna-

me a chtéli jsme vyuzit obrovského

know how, které firma v moderniza-
cich lokomotiv. pomoci modulové-

ho systému ma. To je skute¢né za-

jimava véc a my ji chtéli proveéfit
i na naSich dvouagregatovych lo-

komotivach SM 42, které vyuziva

narodni  Zeleznicni dopravce PKP

Cargo. My tomu Fikame ,hluboka®

modernizace a neékde tady hledejme : .
¢ nimi, tedy celd ndstavba, bude zce- :

kofeny nasi spoluprace.

Sebastian Kamecki a Zbigniew Grek jednaji s

V jakém je dnes stadiu?
Mame podepsany kontrakt

ni rdm projdou opravou, to co je nad

i la nové. Takova lokomotiva je oprav- i
du ,jako nova." :
na &tyfi lokomotivy SM 42. Postup je
stejny jako u jinych takto modernizo-
vanych lokomotiv - podvozky a hlav-
Je to vyznamny polsky privatni pro-

predstavit?

ducent motorovych vozl zavislé i ne-

i a tramvaje.
i mea modemizujeme dieselelektrické
Muzete struéné holding PESA
. cuje 2500 lidi, v celém holdingu pak
jesté o patnact set vic. Jeho soucas-
Ly je i zavod u VarSavy, ktery opravu-

e

Martinem Sverclem, obchodnim manazerem CZ LOKO pro Polsko.

zavislé trakce pro prepravu 0sob
Vedle toho opravuje-

a osobni vagony. V Bydgoszczi pra-

fe elektrické lokomotivy a jednotky pro
i prepravu osob.

Muze tento byznys vést k dal-
S§im spoleénym projektum?
Neprekvapi, kdyz fekneme, Ze nékte-

¢ ré spolecné zamery mame. Ale ber-
i me to zatim jako obchodni tajemstvi.

Neddvno PESA v Cesku za-

znamenala vyznamny uspéch,
kdyz vyhrala mezinarodni tendr
Ceskych drah.

¢ Toho si velmi vazime. Kontrakt se ty-

ka dodavky 31 dvoudiinych motoro-
vych jednotek za témér dvé miliar-

i dy korun a Ceskym draham pomuize

modernizovat vozidlovy park. Nase
nové motorové jednotky LINK pod-

i statné zkvalitni cestovani na frekven-

tovanych tratich ve Ctyfech krajich
v Cechach a na Moravé. Maji moder-
ni klimatizovany interiér pro 120 sedi-
cich cestujicich a prostor pro prepra-
vu koc¢arku nebo jizdnich kol nebo
bezbariérové toalety ¢i moderni audi-

¢ ovizudlni informa&ni systém.
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V nové vyrobm hale se uz montuji technologie

Syté Cervené oplasténi nové
vyrobni haly elektrickych to-

c¢ivych stroju je uz neklam-
nym znamenim, Ze prace za-
pocaté v lednu, postoupily

zase o notny kus dal a mifi :

do finiSe.

Ceska Trehovda m ,Hotova je mon-
taz  vzduchotechniky, elektroin-
stalaci, zemniho plynu, pocatkem
Cervna se zacaly délat ,&isté”
podlahy, na které navazala mon-
taz technologii. Tedy i vyvrtavaci-
ho stroje, suSici pece, impregnac-
ni stanice nebo stfihacky vodicu

a mostovych jefabu. Montaz skon-

¢i 30. ¢ervna, aby mohlo probéh-
nout mistni Setfeni k predcasné-
mu povoleni stavby. Proti smlouvé
jsme v predstihu zhruba o deset

dni,” popisuje stav praci Radovan

Stransky, vedouci oddéleni inves-
tic a spravy majetku.

Od lednové demolice starych ob-
jektd, na jejichz misté hala vy-
rostla,
ny vykon.

to je bezesporu ductyhod- | [

. Nova hala. UvnitF se jiz montuji technologie.

¢ kvalité prace opét pomuze,*

¢ ,V8ak uz se také do nové haly té-
i &ime. Mdme dost zakdzek a pro-

blémy s mistem a skladovanim. Ty-
hle starosti pak odpadnou. Hodné
se téSime na nové vybaveni. To
fika
Mojmir Vasko, vedouci Cety ETS.

Stéhovani zacne uZ o préazdni-
nach, co nejdfive po ufrednim po-

¢ voleni k uzivani, tedy v Gervenci.

Ani po rozjezdu vyroby stavebn(
ruch neutichne. Zacne totiz demo-
lice sousednich, starych objektu,

i aby misto nich do 30. fijna vyrost-

la druha, obdobné velka vyrobni
hala, ktera bude doplnéna navic
i skladovacimi prostory pro nové
i demontované dily.

V listopadu ma pfijit na Fadu
opét montaz technologii a kolau-

dace a wuvedeni celé investice
i do provozu.
,Snad jsme si S$tésti nevybra-

li na prvni hale. Rad bych totiz,
aby i na té druhé vSechno fungo-

i valo jak ma. To by znamenalo, ze

by se nam opét vyhnuly vétsi pro-
blémy,* preje si Radovan Stransky.

Koncem roku skonci vyvoj nove lokomotivy 744.0

Akciova spoleénost CZ LOKO vedle oprav a modernizaci loko-

motiv pracuje i na vyvoji a vyrobé novych. UZ na konci tohoto :

roku bude v Ceské Trebové vyroben prototyp zcela nové étyina- | ruskd legislativa GOST, velmi nizke

pravové lokomotivy 744.0.

Ceska Trebova W Zavrsi se tak tfi roky
intenzivniho vyvoje, kdy za podpory
projektu MPO Impuls vznikly nejpr-
ve podvozKy zcela nové koncepce
a poté projekt lokomotivy s vyko-
nem 1550 kW, maximalni rychlosti
120 km/h a hmotnosti 72 tun. No-
va vézova kabina a moderni elek-
tricka vyzbroj, asynchronni pfenos
trakéniho vykonu, kompletné elek-
trické pomocné pohony a fidici sys-
tém firmy MSV Elektronika, nabidnou
budoucim zdkaznikim vysoké uzit-
né vlastnosti a pohodli pro strojve-
douci. Spalovaci motor

rem i jeji, zanedlouho pozadovany,

nejvys$8i stupen. Prototyp bude svym !
niz8im vykonem i rychlosti a speci- !
dlnim vybavenim pfizpusoben pro-

Caterpillar
spIni nejen platnou emisni legislati-
vu, ale po doplnéni ¢asticovym filt- |

vozu Vv osobni dopravé. Lokomotiva
je uréena pro provoz v Cesku, Slo-
vensku, Polsku a Madarsku a bude
schvalovéna podle evropskych Tech-
nickych specifikaci pro interoperabi-

prezentaci lokomotivy na veletrhu In-
notrans v Berling.

Na vychod!

Dalsi vyvoj se vS8ak nezastavuje ani
v momente, kdy se trojrozmérna vi-
zualizace lokomotivy 744.0 proménu-

vznika studie této lokomotivy na Siro-
¢ kém rozchodu 1520mm pro vychod-
Coni trhy. Tady se zuroCi zkuSenosti
z modernizaci ,Cmeldki* a novosta-
veb lokomotiv fady TEM TMX v Lit-

litu. Narocné zkousky jsou naplano- i
vany na rok 2012 a budou zavrSeny

je ve skuteCnost ve vyrobnich ha- :
lach. V  konstrukénich kancelafich

vé, Bélorusku a dal§ich zemich. Kvu-
li specifickym pozadavkum, jako je

teplota okolntho prostfedi az -50 C
a v neposledni fadé nutnost pouzi-
vat nékteré certifikované komponenty
mistni produkce, se bude muset vét-
Sina prvku fesit zcela nové. Zaklad-
ni pfani zdkaznika ale zni: tazna sila
musi byt co nejvyssi.

Dalsi skulinu ve velkém ,Sirokoroz-
chodném* trhu se bude snazit zaplnit
i dosud opomijena kategorie vozidel
- nova dvoundpravova posunovaci
lokomotiva.

Na pojezd, ktery koncepcné vycha-
z( z asynchronni lokomotivy 719.701,
bude dosazena nastavba vyuziva-
jici fadu spole¢nych prvku s Ffadou
744.0. Pozadavky zminéné u Ctyrna-
pravové lokomotivy plati beze zbytku
i pro tento projekt.

Konstrukéni celky
Ve vyvoji lokomotiv se vénuje velka
pozornost i tzv. ,konstrukénim cel-

kum*“ - tedy prvkam, které na loko-
motivé nejsou na prvni pohled vidét,
ale prinaseji jednotnd FeSeni nékte-
rych ¢&asti vozidel. Tato unifikace
umoznuje velkou variabilitu produktd
CZ LOKO pfi soutasné uspore Ca-
su a nakladu v predvyrobni pfiprave.
V uzké spolupréci s konstrukéni kan-
celari AV Engineering vznikaji uz né-
kolik let chladici bloky s logem CZ
LOKO pro motory Caterpillar o vy-
konu 400 az 1500 kW. Pro kazdy
z asi 6 typU u nas pouzivanych mo-
torl existuje zvlastni blok, navic va-
riantn€ s elektrickym nebo hydrosta-
tickym pohonem.

Série trakénich alternatort Siemens
Drasov vyvinuta specialné pro CZ
LOKO dnes kompletné nahradila dfi-
ve pouzivané bézné prumyslové stro-
je. Pro celou vykonovou $kélu nasich
lokomotiv jsou jiz k dispozici, v pfi-
pravé jsou navic i alternatory pro po-
mocnou sit.

(Pokracovani na str. 4)

Areal firmy se rozsSiril o izemni rozvojovou rezervu

(Dokonceni ze str. 1)

Nové pozemky
ny a spojeny s

jsou uz oploce-
Lhornim® aredlem

CZ LOKO. Nyni se dg&la propojeni
na stavajici komunikace firmy. Cel- :

i kové se tato cast zkulturni.

prostor kolem hlavniho skladu.

Nové rozvojové plochy koupilo CZ LOKO od spolecnosti Elektrizace Zeleznic.

Uz se
¢ zde zbouraly i dva staré, nevyhovu- !
jici dfevéné objekty. Na jejich misté
vznikne malé parkovisté pro automo-
: bily servisu, MTZ a IT. Tim se uvolni '

Dal§im strategickym Ukolem, ktery i
v souc¢asnosti feS§ime je i pfipravna
fdze na vystavbu zkuSebny elektric-
kych lokomotiv. Do konce Cervna by
i méla byt zpracovana studie, ktera
" napovi, jaké technologie a v jakém

Na misté starych dfevénych budov se zagaly budovat zaklady pfiStiho parkovisté pro vozy
¢ servisu, MTZ a IT.

rozsahu by méla firma v budoucnu
mit. Uvazovana zkuSebna by méla
byt v prostoru misto byvalé acety-
lénové stanice. Doplnéna by méla
byt v sousedstvi i koleji s trakénim
vedenim dlouhym zhruba sto metru.
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Predstavujeme

Technickym
feditelem

je od cervence
Jifi Stépanek

Ceska Trebova m Novym technic-
kym feditelem akciové spolec¢-
nosti CZ LOKO se od 1. &er-
vence stal Jiff Stépdnek (30).
Rodéak z Milevska vystudoval

Dopravni fakultu Jana Per-
nera, obor Kolejova vozidla,
Univerzity Pardubice. Sou-
C¢asné v této dobé absolvo-
val pulro¢ni  studium oboru
Dopravni technika v Drazda-
nech na Hochschule fur Tech-
nik und Wirtschaft. Do spo-
le¢nosti CZ LOKO nastoupil
v z&fi 2005 jako projektant.
Mimo jiné se podilel na no-
vych projektech motorovych
lokomotiv. Zéaroveri absolvoval
vzdélavaci program zamére-
ny na spalovaci motory Cater-
pillar ve spole¢nosti Zeppe-
lin Power Systems. V roce
2009 se stal vedoucim oddé-
leni vyzkumu a vyvoje. Od ro-
ku 2007 se v ramci doktorské-
ho studia na Dopravni fakulté
Jana Pernera uchazi v oboru
Kolejova vozidla o védeckou
hodnost Ph.D.

0 krajskeé dopravé
se v cervnu jednalo
v CZ LOKO

Odborna sekce pro rozvoj dopravy
Krajské hospodafské komory Par-
dubického kraje jednala po tfech
letech 21. Cervna opét v Ceskotre-
bovské provozovné CZ LOKO.

Na programu byl mimo jiné aktualnf
stav vystavby, modernizace a oprav
silniéni a Zzelezni¢ni dopravni infra-
struktury kraje, o némz informovali
predstavitelé regiondlnich zastoupenf
Reditelstvi silnic a dalnic CR a Spra-
vy Zelezniéni dopravni cesty CR.
Jednalo se také o zajisténi doprav-
ni obsluznosti a pfipravovanych
zméndch v jizdnich fadech vlakové
a autobusové dopravy.

,Ocenili jsme vytvoreni podminek
pro na8i praci, stejné jako vstfic-
nost firmy CZ LOKO k Zzadostem
zakladnich $kol o exkurze v ramci
probihajiciho projektu Volba povola-
ni v Pardubickém kraji,“ uved! fredi-
tel komory Roman Sodomka.
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Reditel Useku servisu kolejovych vozidel a Rizeni kontroly jakosti Pavel Ordlek po pul roce o nové praci fika:

htit tahnout za jeden provaz. Kde neni vile, neni cesta

i nout za jeden provaz, jit za jednim
i cilem. Kde nenf vlle, neni cesta.

N EN F n

Nejdulezite;si je c

Novy Feditel Useku servisu kolejovych vozidel a Rizeni kontroly :
jakosti Pavel Oralek (32) ma za sebou prvnich Sest mésicu prace
v CZ LOKO, z nichz posledni éty¥i se vénuje pravé kvalité a jakos-
ti ve vSech jejich souvislostech.

) Co jste béhem této doby zjis- :
til? Jak na tom CZ LOKO v té- |

to sfére je?

Kvalitu produkce CZ LOKO jsem po-
znaval mnohem del$i dobu z pozice
zékaznika nez jako jeji zaméstnanec.
Ten pohled byl samozfejmé trochu
odlisny od toho, ktery se nabizi dnes.
Je to tim, ze zékaznik se zajima vzdy
vyhradné o kvalitu finalniho produktu

a nezajimé se o to, co mu predcha-

zi. V tom to mam dnes jiné. Kazdo-
padné problémy jsou a snazime se
je ve spolupraci s dalsimi odbornymi

dtvary rychle fesit. Ctyfi mésice jsou |
v8ak prli§ kratké na to, abych néco

hloubé&ji hodnoatil.

Odlisuje se firma néjak od ces- :
kého pruméru nebo s nim ma '

srovnatelné vysledky?

Vyroba a opravarenstvi Zeleznicnich
prostfedkl je specifické odvétvi ovliv-
fované fadou faktorti. Siroky vyrobni

program CZ LOKO dnes dokéze oslo-

vovat velké mnozstvi zékazniku, ktefi
Z&daji za rozumné penize rozumnou

kvalitu. Site tohoto programu v&ak ne- i
i Zpétna vazba je velmi cennd a zvy-

se i negativni stranku véci. Treba to,
e standardy kvality, mnohdy silné
ovliviiované samotnym zdkaznikem,
se nedaji pIné aplikovat v celém vy-

robnim programu. Presto ale ve srov-
i kvalitu vyrobku, které se do firmy

nani s konkurenci mame jisty naskok,
ktery bychom meéli umét vyuzit.

Uspéchy v Cesku i trvale rostouct
prodej produktt v zahranici,

jsou samozfejmosti. Aby se tyto trhy
udrzely, je nutné, aby kvalita nabize-
nych produktl a sluzeb byla na od-

povidajici urovni zajistujici spokojenost
i na produktu podilf!

zédkaznika. To plati obecné pro vse,
co opusti ,brany” jednotlivych provo-
zoven. At se jednd o zakazky celky,
opravy, modernizace Ci novostavby.

) Je to duvod ke spokojenosti
" nebo mate na véc pFisnéjsi po-
hled a méritka?

Doba se rychle méni.
lo ke spokojenosti zakaznika dfive,
dnes uz nestaci. To plati ve vSech

sférach podnikani. At se jedna o vy-

robce zelezni¢nich dopravnich pro-
stfedkd nebo o vlastniho provozova-
i nikem at jiz v dobé fizeni reklamaci

tele. Konkurencni prostfedi je velmi

zejme- |
na v postsovétskych zemich, viak ne-

To, co stadi- :
- v8echny kroky se orientuji na zvy$o- |
vani spokojenosti zakazniku a kvality

siiné a obstoji jen ti, ktefi se dokazou
rychle pfizpusobit aktualnim poza-
davkum trhu. CZ LOKO uzZ nyni musi

s konkurenci tvrdé bojovat o své mis-
a obstét v budoucnu

to ,na slunci“

§ odpoustéji. Z tohoto pohledu povazuiji

za velmi duleZité cilené a systematic-
ky zvySovat a nasledné udrzovat kva-

litu vyrobka a poskytovanych sluzeb
zaékaznikim. V téchto oblastech ma-

me rezervy a je mnoho co zlepSovat.

) Jakou tedy maéte pfedstavu ¢i
strategii jak préci vyroby a ser-
visu kvalitativné zlepsit?

Jak jsem uz fikal, kvalitu musime videt |
ve v8ech fézich produktu. Od kvali-
ty vstupl, kam patfi projekt a ma- :

teridl, aZ po vystupy jako je vlastni
realizace a uvedeni do provozu. Kva-
litu nelze ,vykontrolovat‘. Ta se mu-
si vyrobit. Jedno nejde bez druhého.

iV ramci trvalého zvySovani kvality no-
vych projektt musi fungovat rychla

zpétna vazba k poznatkim a pfipo-
minkam zdkaznika z provozu pfipad-
né poznatkl zaméstnancu servisu.

Suje pfidanou hodnotu vyrobka CZ

LOKO a ovliviiuje jejich provozni spo-
lehlivost. Zaroven je nutné pruzné re-

agovat na aktudlni poruchovost a ne-

vraci v podobé dodate¢nych ndkla-
du na opravy vozidel v rdmci garanc-
niho servisu. V obou pfipadech platf,

e odpovédnost jednotlivych zamést-
nancli za svoji praci je nezastupitel- !

na a vsichni si musi piné uvédomo-
vat pfipadné dopady. Kvalitu svym
dilem ovliviiuje kazdy, kdo se jakkoliv

. Jaka opatreni by méla konkrét-
né pomoci? Jinak fecéeno, co

firmu jesté béhem letosniho roku
v této oblasti ceka?

Véci, které se nastartovaly a beé-
Zi, je mnoho a jejich vyCet neni az
tak podstatny. Obecné lIze fict, Ze

vozidel s pfimou vazbou na redukci
nakladu. Z téch zasadnich Ize zmi-
nit zkvalitnéni komunikace se zékaz-

ROZHOVOR

Pavel Oralek

nebo organizace a ukoncovani ser-
visu a zkracovani doby oprav.

Z organiza¢nich véci povazuji za vel-
mi dulezité opétovné zaclenéni ser-
visni skupiny Most, dosud zajistujici
modernizace lokomotiv fady 127 pro
Sokolovskou uhelnou spole¢nost. Ta
se od Cervna opét zacala aktivné po-
dilet na garan¢nim a placeném ser-
visu. Neméné dulezitym krokem bylo
doplnéni a stabilizace oddéleni RKJ
v Jihlavé, kde jeho role postupné po-
roste se zahgjenou sériovou vyrobou
na vychodni trhy. Béhem roku za-
roveni vznikne spolehlivostni systém,

ve kterém se bude podrobné sledo-
vat poruchovost jednotlivych fad lo-
komotiv, coz bude poskytovat rych-
il ty, které jsou zpusobené nekvalitou
vlastnich  €innosti.
doplriuji,
Y Kde je tedy zatim ,zakopany '

lou zpétnou vazbu na identifikaci

pricin aktualnich problému.

pes*, ktery brani rychlejsimu,
podstatnéjsimu zlepseni?
Zakopany pes? Rekl bych to takto:
,neudélam-li svoji praci, za kterou

: jsem placen, co nejlépe, ohrozuji tim

budoucnost nejen svoji, ale potaz-
mo celé firmy!* Zaroveri dodavam,
Zze nemam-li svUj dil zodpovédnosti
za provedenou praci, nemam vazbu
na spokojenost zakaznika a nemu-
7u tak nikdy pochopit tlak pod ja-

kym se zakaznik nachazi, kdyz mu
zakoupeny vyrobek stoji s garancni
zédvadou a nemuze tak vydélat peni-
ze pro své zaméstnance.

) Dobre, ale jak tedy zlepSit kva-

rancnich zavad?

ZvySenou kvalitou toho, co délame
a odpovédnosti za vykonavanou ¢&in-
nost. Princip samokontroly je zaklad-
nim predpokladem! Bohuzel dnes
musime konstatovat, Zze mnoho za&-

vad, které vznikaji na vozidlech be- ’ . -
o . . i Budeme-li se bavit v roviné pracov-
hem uvadéni do provozu, pfipadné

provozu samotném, ma skryty cha-
rakter. Pomineme-li ty, které jsou
subdodavatelské, pak nam zustdva-

Jen pro uplnost
e naklady
na garancni servis pro rok 2011 jsou
v urovni 15 milionu korun a vyvoj ga-
ran¢ni nakladovosti v tomto sméru
za prvni Ctvrtleti neveésti nic dobrého.

) Co pro to musi udélat mistfi, co
délnici, co vedeni?

mou se zkuSenymi pracovniky a od-
borniky na jednotlivych postech, kte-
i si uvédomuji, co firma potrebuje.
Myslim, Ze nejdulezitéjsi je chtit tah-

B ~ i Cem
rozpoctovaneé :

STRANA 3

Jaky vysledek byste pokladal
v této chvili za uspokojivy?
Spokojeny zdkaznik. Minimalni na-
klady na garan¢ni servis. Presné

i v tomto poradf.

Y Jak se v praxi projevilo loriské
" slouéeni oddéleni Servisu kole-
jovych vozidel a Rizeni a kontrola
jakosti do jednoho utvaru?
Nemohu to posoudit osobné. Nicme-
né z reakce jednotlivych zaméstnancu

. jsem sly3el pouze kladné hodnocen.
¢ Slou¢eni se velmi pozitivng projevilo

napriklad v rychlosti dspésného fese-
ni reklamaci, coz zékaznici velmi oce-
Auji. Spojeni danych Utvaru je podle
meého nazoru logickym krokem, kte-

i 1y je velkym pfislibem do budoucna.

Y Do CZ LOKO jste prisel z OKD
" Doprava, respektive AWT, kde
jste pracoval i jako vedouci udrzby
lokomotiv. Daji se nékteré vase teh-
dejsi zkuSenosti prenést i k nam?

¢ Na pusobeni u OKD Doprava (AWT)
. rad vzpominam. M@l jsem tady moz-
i nost ziskat hodné& poznatku a zku-

Senosti, které mé profesné i osob-
né velmi obohatily. To podstatng, co
jsem si prenesl do CZ LOKO, je ze-
jména pohled zakaznika z venku. Ji-

litu préce? Jak snizit pocet ga- nak se da fict, ze vzhledem k cha-

i rakteru prace v OKD Doprava (AWT)
¢ v poslednich péti letech se pro mé

pracovné pfili§ nezménilo. Jen mi

ted néjak rychleji bézi ¢as... (smich)

) Co je pro vds vubec méritkem
kvality prace a kvality Zivota?

ni, pak meéfitkem kvality prace je pro
me osobné konec¢ny vysledek. Ten
ma bud poZadované parametry ne-
bo nema. Neni zde prostor na kom-
promisy. V zivoté je to trochu o né-
jiném. Kazdy jednotlivec je
individualita a zalezi na tom, jaké

¢ Zivotni hodnoty vyznava a jaké ma

charakterové vlastnosti.

Y Mimochodem, Ize to vubec od-
lisovat? KdyzZ zjednodusim -

: muZe Cclovék, kterého v béZném
i Zivoté ,nic nebavi
CZ LOKO je silnou a dynamickou fir-

7

odvadét pak
v zaméstnani kvalitni praci?
Myslim, Ze na tohle téma by se da-
lo dlouze diskutovat bez nejasnych
zavéru. Ale odpovim otazkou. Da se
ususit seno bez slunce?

Jaké je po dvanacti letech po-
staveni firmy na polském trhu?

ce spjata s ¢innosti CZ LOKO. To
znamenad, Ze mluvim-li o postaveni

postaveni CZ LOKO jako znacky
na polském trhu. A to je stéle pev-

Cinnost CZ LOKO Polska je Uz- :

firmy na polském trhu, myslim tim :

ngjsi a zdbér na trhu $iréi. Onéch
dvanéact let je znat ve vSeobec-

Ve étvrtém dile serialu o dcefinych spoleénostech CZ LOKO dnes
predstavujeme CZ LOKO Polska Sp. z o.0., sidlici v Gliwicich. Fir-
ma vznikla v roce 1999 a jejim cilem bylo rozsifit podnikatelské :
aktivity v Polsku, které bylo vzdy jednim z tradi¢nich partneru ces-
kého Zzelezniéniho prumyslu. O nékterych jejich aktivitach jsme
psali v minulém &isle v souvislosti s nastupem nového feditele Pi- :
otra Pytela. Dnes na to navazujeme rozhovorem s Martinem Sver-
clem, obchodnim manazerem pro Polsko. :

ném povédomi o firmé&, na veletrzich
s zelezni¢ni tématikou a odbornych
konferencich, kde témér pravidel-
né prezentujeme své projekty. Krat-
ce fec¢eno, CZ LOKO Polska je tedy
hracem, se kterym je nutné poditat.

V éem vidite proti lonsku ¢i

predlorisku nejvétsi pokrok?
Za zminéné posledni dva roky ho vi-

Martin Svercl, obchodni manaZer pro Polsko, o podnikédni v sousedni zemi fika:

Personalni posileni oddeéleni serwsu a Ieglslatlvy

Martin Svercl

dim predevsim v technicko-technolo-
gické a legislativni podpore jednot-
livych projektd. Persondlni  posileni
oddéleni servisu a legislativy se uka-
zuje jako dobra investice. Pfrednosti je
znalost polské legislativy a narodnich

se ukazuje jako dobra investice

i predpist uz pfi tvorb& a kompletova-
ni schvalovaci a pravodni technické !
dokumentace. Nabizime sluzbu, kte-
¢ rou konkuren¢nf firmy hlavng z Ces- |
ka a Slovenska, doposud nedisponuji. :

Predstavujeme

dcefiné
spolecnosti (4)

Jak velky je vlastné polsky tym

v barvach CZ LOKO?
V soucasné dobé je v CZ LOKO
Polska zaméstnano pfesné osm pra-
covniku vEetné feditele Piotra Pytla.
Zameéreni a Ukoly jednotlivych pra-

covniku zajistuji stabilni vykon a ply-

i ji zvladnuti dodavky &tyf moderni-

: lokomotiv ve spolupraci s polskou

¢ provoz na tratich PKP PLK. Pokud
i jde o prezentaci firmy, pak za kli-

nuly prubéh jednotlivych obchod-
nich projektu.

Které aktivity letos pokladate
za klicové?

Za nejdulezitéjsi ukol povazu-
zovanych lokomotiv pro PKP CAR-

GO. Jedna se o prototypovou sérii

firmou Pojazdy Szynowe PESA.
Neméné dulezitym ukolem, precha-
zejicim z roku 2010, je dokonceni
schvaleni lokomotivy fady 753.7 pro

C¢ové pokladam predstaveni nového
specidlu MUV 74 z produkce CZ
LOKO na veletrhu v Gdarisku.
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Na kvalite nasi prace nam zalezi, shoduji se délnici i mistri

Kdo by byl spokojeny, kdyby si koupil koblihu bez marmelady?
Asi nikdo. A pFitom jde o drobnost za pét, sedm korun. A pfesto :

to lidem - spotiebitelum, vadi. Jestli to vadi i lidem - vyrobciim,

tedy pekaifim, nevim. Ale véfim, Zze tém poctivym ano. Koneckon-

cu, zakaznika lze zklamat jen jednou. A jak to je, nejde-li o kobli- :

hy, ale rovhou lokomotivy?

Ceska Tiehové W ,Déldme sice na jed-

nom z nej$pinavéjsich useku ve firmé,

ale neznam nikoho, kdo by praci za- E

memé Sidil. | kdyZ jsou chlapi samo-
statni a praci rozuméji, nékdy mivame
pocit, ze na nekteré véci mame malo
Casu. Hlavne, kdyz je vic véci rozpra-
covanych a litd se z jedné na druhovu,
aby se v8echno stihlo. To na klidu sa-
moziejmé neprida,” fika Pavel Kolar,
parték z ,podvozku®.

Praveé o kvalit¢ se ve spolecnosti CZ
LOKO miluvi v posledni dobé& stale :

vic. Firma roste, zvySuje svuj obrat,
ziskava dalSi praci a nové zakazky
a zdkazniky, a ti své pozadavky stdle
zvySuji. Nechtéji zadné provozni za-

vady, zato cht&jf dlouhé zaruky. Doba
¢ Ten za hlavni pfedpoklad kvalitnf pré-
ce poklddd dodrZovani danych tech- !

uz je takova. "

,Za chvilku se bude lak na lokomo-
tivach nejspi§ posuzovat podle stej-
nych kritérii jako u osobnich aut,”

prohodil v nadsazce jeden z déini- :
ki na téma kvalita, ale moznd ne- ‘i
byl ani daleko od pravdy. Pozadav-

Jan Maixner, zameénik, svéret z kolovky
vpravo Josef Stosek, zimeénik z kolovky

ky Zelezni¢nich dopravcu se opravdu
rok od roku zvySuji. V tomto pfipadée

na to CZ LOKO reaguje tfeba pra- :
vé zalinajici stavbou nové lakovny
v provozovné Jihlava, kterd odstranf

v8echna provizoéria a zakonité tak zvy-

. 800 lesk” zdejsich zakazek. :
,Lidé jsou ruzni. Nékterym jde prace

lépe, na jiné se musi zatladit, aby byl
vysledek takovy, jaky chceme. Nepfi-

jemne véci se nefikaji dobfe, ale to uz
patfi k préci partakd i mistrd. Nako-

nec mistr to musi dat védét i na pré-
miich, které rozdéluje podle toho jak,

kdo déla. Treba tohle si hlidam, aby
fka Zde- !

nedostavali v8ichni stejné,”
nék Dejdar, mistr zkuSebny elektro
a lakovny.

nologickych — postupu  stejné  jako
vCasné dodani vykresu, které se uz
bé&hem vyroby neopravuji, a materia-
|G, aby se lidé nemuseli k nékterym

postuptim vracet. Odtud je pak to- :

Zdenék Dejdar

tiz uz blizko na néco nezapomenout.

star§i ho zaugil a pfechod do prace

projevit i v praci na dilng. To ted nen.

cuji. Maji k ruce nékoho zkusengjsiho,

lat nadlouho. To je pak hned znat, ze
jim na vysledcich prace zdlezi,"

povi-
da Libor Poul, mistr pojezdd lokomo-
tiv, kde se opravuji dvoukoli. :
Podle ného je ale stejné jako pra-

Libor Poul

i ce délniki dulezitd i vstupni kontro-
,Mné tu zase chybf takovy ten mezi-
¢lanek - Ze se tu Clovék vyucil, nékdo
. jf rozméry, musi se dét novy dil a li-
pak byl plynuly. To se pak muselo :
¢ V&ichni se pfitom shoduji, Ze naroky
Nastupuji lidé, co nemaji s femeslem
zkuSenost, a chvili trva, nez se zapra-
dé na tohle nebyli léta zvykIi.
ale rozhodujici je, jestli tu chtgji de-
i je kazdy pod vétsim tlakem a kontro-

la nakupovanych materialu, ,Kvalita je
poznat uz na nich. Pokud nevyhovu-

di to zase u prace zdrzuje,” dodava.

na kvalitu préace jsou vy$si a ne kaz-
dy Clovék je na to hned pripraven. Li-

si udélal svou préaci a $lo to dal. Ted

lou, at déla cokoliv. V tom to je jiné.

,S lidmi se musf porad mluvit, vy- i
i svétlovat,

pfesvedCovat.  Zvlaste,
kdyz jsou mladi, jako v na$i Ceté.

Pl
I ¥

Mojmir Vasko, vedouci ¢ety ETS u vyvaZovacky kotev starSich motori. Data se zde ziskavaji pfimo z poéitace, kde se i ukladaji. Firma tak ma

doklad ke kaZdé lokomotiveé.

Celozavodni dovolenou

oddélen(

malovany Satny.
Po téchto upravach
zatne na sklonku
léta oprava a za-
tepleni fasady. Dal-
§im objektem, ktery
po prazdninach do-
stane novy ,kabat®
je budova technic-
kého useku a MTZ.
Pracovni  prostfedi
v kancelafich MTZ
a konstrukce pak f
zlep$i nainstalovani
klimatizace. Nyni se
uZ pracuje na upra-
vach kancelafi pra-
coviste TPV.

Bé&hem firemni dovolené zac¢nou

ménu kolejnic a napajeci
viené troleje. Odpadnou
problémy se zimnim provozem.

uza-

0 dovolenych prijde na radu
modernizace interiéri a viecek

vyuzije i
investic a spravy ma-
jetku k vyméné oken v socialnf :
budové, kde budou navic i vy-

Radovan Stransky,
vedouci oddéleni investic
a spravy majetku

i strukci nevyuzitého prostoru v ob-
¢ jektu Metra a instalaci modernich
prvni kroky k rekonstrukci zasta-
ralé malé pfesuvny. Dojde na vy-
© zavrgen certifikaci celého praco-
tedy !

V piistim roce, pokud se bude

firmé dafit, dojde ke zadlazdé-
ni loze a rekonstrukci samotné
pfesuvny.

Dalsi dulezitou akci je vyména
(oprava) vlec¢kovych
koleji D9 u kolejové
vahy a D10 od sta-
¢isté nafty. Tyto pra-
ce spole¢né s no-
vymi kolejnicemi
malé pfresuvny pro-
vede dcefind spo-
le¢nost CZ Logistic.
Béhem léta bu-
de také realizova-
no nové pracovisté
na opravu kompo-
nentd brzdy kolejo-
vych vozidel prove-
nience DAKO CZ.
Jednéd se o rekon-

zkuSebnich a diagnostickych za-
fizeni. Cely proces by mél byt

visté na sklonku roku. Tuto akci
podpofil ziskany grant z projektu
OPPI Inovace.

Kazdy '

do kamene tesat:
i sama. Ta se musi vyrobit.

Pavel Kolaf

Jsou-li mladi, jsou i ohebni, a kdyz
se jim tohle v8echno dostane do kr-
ve, ma firma na fadu let vystarano.
Pak uz ta dobra prace pujde sama.
Hodné& ji urcit¢ pomuze i presun
do nové haly elektrickych tocivych
stroju, kde bude i nova technologie,
ktera nam umozni odbourat nékte-
ré kooperacni dodavky. To je prosté
jedno s druhym,” fika Mojmir Vasko,
vedouci Cety ze stfediska oprav to-
Civych stroju.

Plati tak stale to, co by se mélo
Kvalita nevznika

Pavel Stosek, soustruznik z kolovky

Koncem roku skonci vyvoj Iokomotlvy 744.0

(Dokonceni ze str. 2)

Pro napdjeni osobnich vozu byl po-
staven specidlni topny alternator po-
uzity poprvé v lokomotivé fady 750.7.
Mozna nejvyrazngj$im unifikovanym
prvkem na lokomotive je kabina stroj-
vedouciho. Mdame k dispozici dvé fa-
dy modernich vézovych kabin, které
pokryji naprostou vétSinu aktualnich

projektu. Jedna se o kabinu pro stfe-
¢ Po fadé variant modernizaci motoro-
wych Udrzbérskych vozika MUV byl lo-

doevropské lokomotivy ve variantach
pro nakladni nebo osobni dopravu
a kabinu pro vychodni trhy podle no-
rem EN nebo GOST. Jednotné kost-
ry kabin jsou svafovany v pfipravcich
na specialnim pracovidti v Jihlavé.

Ke standardnimu vybaveni dnes patfi

douciho a ovldadaci pulty v plastovém
provedeni. Podle prani zakazniku lze

¢ instalovat i vyhfivané celni sklo, umy-
i vadlo nebo zesilenou tepelnou izolaci.

Specialni vozidla

CZ LOKO je v soudasnosti nejvy-

znamné&jSim  vyrobcem  specidlnich
kolejovych vozidel v Cesku.

ni vyroben zcela novy vozk MUV74
s inovovanym pojezdem, motorem Ca-

terpillar, hydrostatickym pfenosem vy-
i konu a prostornou kabinou s unikatnim

CZ LOKO je nejvyznamngjsim vyjrobcem specilnich kolejovych vozidel v Cesku.
Na snimku jedna z poslednich novinek - strojni vytahovak praZci SVP 60.2.

() l O PPI “ Ministerstvo | priomyslu
o obchodu

EVRDPCA UNE
EVRDPSXY FOMD PRO REGIOMALNI ROZVOJ
WVESTICE DO VA3 BUDDUCHOSTI

¢ 0 tom zase nekdy priste.

¢ otocnym  stanovistém  strojvedouciho.
klimatizace, pohodiné sedadlo strojve-

Vozidlo s maximalni rychlosti 70 km/h
bude wvyuzZivano k rychlym opravam
tratl. Proto ma i nékladovy prostor, hyd-
raulickou rukou s jefdbem a rotatorem

;s drapdkem a fadou mist pro naradi.

Dal$i novinkou je rozsdhld moder-
nizace strojniho vytahovaku praz-
cu SVP 60.2. Pojezd a pohon vozi-
dla jsou unifikovany s MUV74, kabina
strojvedouciho je zcela nova, svym
pohodlim nesrovnatelnd s puvod-
nim vozidlem. Na pracovni rameno
je mozno pfipevnit celou fadu speci-
alnich nastaveb - napfiklad sekacku
travnich porostl nebo smetdk na za-
metani nastupist.

: Smérem do budoucnosti
i Zakladnimi kameny produkce CZ LO-

KO jesté dlouhou dobu zustanou nové
a modernizované lokomotivy. Nicméné

i budoucnost bude patfit i novym, dnes
i neobvyklym technologiim. Hovoii se

0 motorovych lokomotivach na zem-
ni plyn nebo hybridnich lokomotivach,

i které maji kromé& spalovaciho motoru

jesté akumulatorové baterie, superka-
pacitor nebo jiny zdsobnik energie. Ale
Jifi Stépanek,
technicky feditel
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JIHLAVA

Doba priprav konci, klicové investice
nabiraji dech av |6t8 zacnou napino

Zatimco mensi investice se v jihlavské provozovné uz dokonéu-
ji, ty kliGové a pro vyrobu nejdllezitéjsi, jsou naopak na startu. :

Zacnou v prazdninovych mésicich a po dokonceni opét pozmé-

ni tvar provozovny.

Jihlava m ,Myslim, Ze jsme na né
dobre pfipraveni. Naro¢nou adminis-
trativu spojenou s projektovou doku-
mentaci, stavebnim Fizenim i nezbyt-
nymi podklady pro projekt z grantu
OPPI - inovace jsme zvladli v termi-
nech, a stavba nové haly sériové
vyroby a lakovny kolejovych vozidel,
tak muze v prubéhu cCervence za-
¢it," fikéd Radovan Stransky, vedouci
oddéleni investic a spravy majetku.

teld staveb tak, aby se terminy sla-
dily s vydanim stavebniho povolent.

Jedna se pfitom o dvé stavby, které :

se Ffe$i samostatné. Hala sériové vy-
roby bude mit rozméry zhruba 42 x
17,2 x 9,5 metrd, hala lakovny pak
10,2 x 9,5 metra.

Béhem cCervna pribude akce ftreti
a tou jsou nové pfipojky vody, ply-

i nu a elektro, které budou slouzit pro
celou provozovnu. Soucasti nového
V soucasnosti probiha vybér dodava-

pfivodu elektro bude i stavba no-

Vizualizace lakovny kolejovych vozidel, ktera vyroste v Jihlavé.

Co je nového
V provozu
Kolejova vyroba

H Dokoncen byl prototyp spe-
cialniho drazniho vozidla SVP
60.2001. Ménici se zadani sice
prodlouZilo jeho vyvoj, zato reali-
zace byla pomeérné rychla. Hlav-
nim projektantem byl ing. Své-
rék. Z byvalého specialniho
vytahovéku prazcu vzniklo mo-
derni vozidlo s klimatizovanou
kabinou a rychlosti 60 kilometru
za hodinu, které diky nastavbam
umi gistit prikopy, sict meze ne-
bo zametat perony. Pro vozidla,
ktera by jinak tézko nasla uplat-
néni, se tak touto modernizaci
naslo dal§i vyuZziti.

B Lokomotiva pro budapest-
ské metro byla v terminu pre-
dana a nyni probiha zaskolenf
obsluhy.

B K opravam a moderniza-
ci pfijely lokomotivy dvou dul-
nich spolec¢nosti - polského Do-
lu Adamow a ze Severoc¢eskych
dolu. Ta se vrdtila po nékolika
letech provozu a poskytne dob-
rou pfilezitost srovnat nékdej-
8 modernizaci se souc¢asnymi
potfebami.

M V poloviné ¢ervna zacala vy-
roba komponentu modernizac-
nich sad ur¢enych na polské
lokomotivy SM42. T¥i budou do-
konceny do konce letoSniho ro-
ku, Ctvrtd pak v lednu.

zvykem, protoze ,na sklad®

vé trafostanice. V ramci této akce
bude hned u pfijezdové komunika-
ce zbourana byvald starda kamen-
na vratnice CD a vy$kové srovndn
vjezd k provozovné. To zajistl snad-
néj$i pfijezd kamionu, které zde me-
ly hlavné v zimé hodné probléma.

Stavba obou hal ma skoncit jesté le-
tos. Presné terminy pfinese vybéro-
ve’ Fl'zenl' v némz je terml’n druhym

Soucasti investice je nakup novych

i technologif jako je pfipravny, lakova-

ci a susici box. Hala sériové vyroby
ziska vedle uz pouzivané také né-
které nové technologie, které prede-
v&im podpofi proces seriové vyroby.
,TO je néco, co u nas dosud nebylo
jsme ni-
kdy nevyrabeéli“, komentuje to Rado-
van Stransky.

Jde predevsim o technologie na di-
agnostiku a zkou$eni jednotlivych

modulovych blokd lokomotiv. Pokud

vS8e dobre ve firmé vyrobi a odzkou-
i, v cizing, kde se lokomotivy mon-
tuji. se nam pak zjednodusi a zrych-
I finalni montaz.

¢ Vyrobni hala sériové vyroby vyros-
i te na misté¢ staré plechové haly,

slouzici nyni jako provizorni sklad,
ktera se zbourd. Diky nové lakov-
né odpadnou ztratové casy nutné
na prejezdy a prevozy materidlu.

: Tim se prace dal zefektivni a na-

vic, cozZ je kliové, vzrostou kapacit-
ni moznosti vyroby pro vychodnf tr-
hy. To bylo vychozim zadanim pro
investici, o které v lednu letosniho

¢ roku nemél nikdo ani ponéti.

STRANA 5

vaha (na snimku v popredi), ten
samy mésic byl v jeho zavéru do-
kon¢en objekt s myci halou a my-

kolaudac¢ni fizeni. FiniSuje dokon-
¢enl modernizace budovy byva-
¢ ,brzdy*,
zkuSebna hydraulickych &erpadel
a rozvodu a také brzd. Do kon-

hlidkovy kanal na lokomotivy pred
a po zkuSebnich jizdach.

,Rozkopany aredl se preci jen tro-
chu zcivilni a my se budeme moci

Kolejova vaha a myci hala
uz jsou od kvetna v provozu

Od kvétna je v provozu kolejova

- Jifi Novagek, zastupce generalniho

cim kanalem (v pozadi) a zacalo

kde bude kompletni :

ce Cervna bude dokoncen i pro-

© dili archiv,” vysvétluje Jifi Novacek.

soustfedit na hlavni investice,” Fika

feditele pro jihlavskou provozovnu.
Kon¢&i uz také prace na ,kanceldr-
ské” budoveé N, stojici pred vjez-
dem do zavodu, kde se sanovaly
podmacené zdklady. ,Kanaliza-
ce byla jesté z dob predchoziho
vlastnika zacpana a ve sklepé byl
pomalu rybnik. Od toho se vsech-
no odvijelo. Ted je dum kompletné
odizolovany a budou-li sklepy su-
ché a funkéni, v coz pevné veérm,
radi bychom zde uz pfisti rok zfi-

Jak na kvalitu? Pres poradek | rychlou zpétnou vazbu

,Zakladem dobré prace je urcité
poradek,” fika Karel Zacha, mistr
z mechanické &asti vyroby. A po-
fadkem zdaleka nemysli jen C&isto-

tu, nebo aby véci byly tam, kde byt :

maji. ,Ve vyrob& musi byt jasné da-
né, co se ma délat, aby nebyly pro-
blémy s dodavkami materidld. Musi
k tomu byt podklady at uz pro de-
montaze nebo montaze vcetné ho-

din, které jsou na to potfeba. Lidi :

to pochopili a problém s tim ne-
ni,* dodava.

Kazdy vyrobek na lokomotivu pak
provazi adost na RKJ, aby pré-

Karel Zacha

ci vyhodnotilo. ,Pak je na nas
abychom se z toho poucili. Zpét-
n& vazba pfijde ve formé protoko-

. Podle vedouciho pro-

lu a na odstranéni pfipadného ne-
jinak to ani nejde,”
kazdou zakazku se lidé podepisu-
ji a kazdy partdk dostava informa-
i ce pro svou cetu, at

dostatku jsou tfi dny. Pfitom pod

.Nékteré vozy jsou tak specidlni, ze
poznamenava.
Kazda zavada se projednava a li-
dé veédi, v ¢em se stala chyba.

Jestli jde tfeba o kon-

uz to jsou lakyrnici,
mechanici nebo vzdu-
chafi. Mozna to nenfi
dokonalé, ale fungu-
je to.

vozu Kolejova vyroba

Jittho Novacka se parametry kvali- :
ty drzi i diky tomu, Ze vétSinu ser-
visu a garanci zajistuji vlastni lidé. :

KazZda zavada
se projednava
a lidé védi, v cem
se stala chyba.

strukéni zavadu nebo
zmetek. ,Mame pres-
nou evidenci a bylo
by asi chybou, kdy-
bychom nékam vyjiz-
deli podruhé na stej-
nou vec. Tahle pfima
cesta s rychlou zpétnou vazbou je
podle mne nejucinngjsi,* dodal Ji-
i Novacek.

Seriova vyroba vykrocila spravnym smerem

Usek sériové vyroby existuje od letoSniho Unora, kdy zacalo ,, dé-
leni“ provozovny v Jihlavé na dva samostatné provozy, véetné pra-

covnich pozic. Dnes mame v§echny Fidici funkce az do trovné ve-

doucich cet obsazené iniciativnimi a kvalifikovanymi lidmi.

Bez

podpory a usili celého tymu, véetné délniku ve vyrobé, bychom
tento ambiciézni transformaéni projekt tspésné nedokondili. A co
tfi mésice brezen, duben, kvéten prinesly?

Jihlava B Souc¢asné pozadavky pro- :
vozu sériova vyroba se tykaji prak-
zkousky elektroinstalaci véetné jejich
funkénich stavu. O rozsahu zkou$-

ticky celé firmy CZ LOKO. Jde
zejména o zmeény spojené s kapa-

citnim pléanovanim, radikalné ménime
vytistén protokol. Pro Usek kovovyro-
by se uz prubé&zné nakupuji pfiprav-
i Kky, které zpfesriuji a zkracuji sesta- i
veni dil¢ich konstrukc.

pohled na kvalitu vyroby, kterda mu-
si byt vysokd, stoprocentni a trvald.

Zmény v pfistupu a mysleni

Ur¢ené cile nam pfitom pomahaji do-
sahnout dvé opatfeni. Prvni jsou tech-
nickd a technologickd a to ve vyrobg !
¢ souvisi i dalsf cil, kterym je névrh no-
i vého mzdového systému pro oddgle-

i pfi testovani vyrobkd. Mimo hlavni
investici, kterou je nova hala i s od-

povidajicimi  technologiemi,
pravuje nakup zafizeni pro komplexnf

ky a jejim prubéhu bude automaticky

Druhym opatfenim je nastaveni odpo-

védnosti kazdého zaméstnance a pro-

mitnuti tohoto kritéria do mzdy. S tim

se pii-

Elektrotechnici Jan Kakaé a Zdenék Kosicka

ni sériové vyroby. Ten umozni jedno-
duse a efektivné motivovat za kvalitnf
vykon, ale také postihovat nekvalitu.
Zavedli jsme pojem ,nulova toleran-
ce nekvalité¢® mysleny ve vSech sme-
rech. Pod nim si |ze predstavit nekva-

litni praci vyroby, ale také nekvalitnf
materidlové nebo vykresové vstupy.
Pres Cetné zmeény dochazi k posilo-
vani duvery napfi¢ sériovou vyrobou
a to povazuji za klicové pro dalsi ob-
dobf, kdy nas ¢eka postupny rast vy-
roby. Z dosavadni transformace mam

i dobry pocit, i kdyZ ne v8e je optimal-
ni. Myslim tim predevSim nékteré ne-
. efektivni postupy ¢innosti a zpusoby
. komunikace s ostatnimi Useky.

. Vyroba poroste
! Nase kapacita je nyni nastavena na vy-

robu tff paketu meésicné (kabina, blok
pomocnych pohonu, blok EDB). Bé-
hem pristiho roku ji chceme uz v no-
vé vyrobni hale vic nez dvojnasobit pfi
zachovani stoprocentni kvality. Pfitom
bude tfeba pfijmout zejména zamecni-
ky - svareCe a elektromechaniky.

(Pokracovani na str. 6)
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Sériova vyroba vykrogila spravnym smérem

(Dokonceni ze str. 5)

Bude nutné fedit i vyrobni logistiku,
zvy$i se pozadavky na c&innost skla-
du a kontroly fizeni jakosti. Tyto otaz-
ky proto také prubézné konzultujeme
s odpovédnymi manazery firmy.

Novy pohled na kvalitu

Kvalita prace je pfitom klicova. V praxi
to znamena, ze od Cervna nevyrobime
nic, co by nebylo zdokumentované.

Zejména ve fazi zavadéni novych ne- :

bo modifikovanych celku to bude vy-
tvaret znaCny tlak na pracovniky vyro-
by a konstruktéry a technology vcetné
zasobovacu. Ti musi pfipadné nesho-
dy Fesit v redlném case. DalSim poci-

princip interni kontroly. Tento model

umozni odstranit vadu jesté pfi vyrobg.

Tim se i minimalizuji nédklady na od-
stranovani pfipadnych vad.

Nevidim jinou moznost, nez poc¢atecni

a prechodné problémy Fesit zvySenym
Usilim. Ve v8ech ostatnich pfipadech

i jsem zastancem systémového a trans-

parentniho pfistupu véetné nastaveni
pravidel odménovani a postihu.

Kapacity jsou piné
Uplynulé tfi mésice existence sério-
vé vyroby ukdzaly, ze stoupa duve-

ra a spoludcast zaméstnancu. Vyrob-

ni operace jsme optimalizovali a zvysili
kvalitu vyroby a tento trend stédle po-

i kracuje. V této dobé jsme vybudovali
nem pro zvySeni a udrzeni kvality je !

novou funkéni a efektivni fidici struktu-

ru. V Cervnu pfijde na fadu dalsi opti-
malizace - spolu s dal$imi Useky jsme
definovali nové klicové procesy a sta-
novili principy odpovédnosti. Vnimam
aktivni a pozitivni pfistup vSech ostat-
nich useku.
V nasledujicim obdobi nas ¢eka do-
konceni rozpracovanych procesu a je-
jich postupna implementace do infor-
¢ macniho systému i praxe. Plan vyroby
mame do konce roku 2011 plny, proto
je nasi prioritou zajistit plynulou vyro-
bu jednotlivych zakazek. Na tom pra-
cujeme spolu s technickym oddélenim
a oddélenim nékupu a logistiky, jejichz
pracovnici maji velky podil na dosa-
vadnich vysledcich naseho provozu.
Martin Malik,
vedouci provozu sériova vyroba

Soucasna kapacita jihlavské provozovny nyni umoziiuje vyrahét tfi pakety kabin, blokii pomocnych pohonii a bloki EDB mésiéné.

Béhem pfistiho roku se diky nové vyrobni hale vic neZ zdvojnésobi.

CZ LOKO podporilo Tyden sportu a kultury

Ceskd Trebova uZ po tfinacté zazi- |
la bezmala tydenni maraton sportu
a kultury. A akciova spole¢nost CZ

LOKO, jako nejvyznamngjsi zamest-
navatel ve mésté, byla opét u toho.
,S takovou akci své jméno spojujeme

Jaroslav Sejkora Trénovani deti

Séf dispedinku kolejovych vozidel Ja- ;
roslav Sejkora nikdy velkym fotbalis-
tou nebyl, v8ak sam jako hrag u fot-
balu dlouho nevydrzel - ,kopal* pouze
za 7&ky. A presto ho trénovani chyt-
lo. Uz Ctyfi roky vénuje vétsSinu svého
volného &asu malym fotbalistdm v FK
Ceska Trebova, Zadinal u starsi ph- |

Jak je neznate

pravky s rocniky 1998 a 1999 a pak
s nimi pfesel o kategorii vy$ do mlad-
§ich zaku. Ted jich ma 16 a v Kraj-
ském preboru Pardubicka skoncili tfeti.
,Trénovani déti pfinasi radost. Ti kluci
se stale zlep$uji, a vidét to, byt u toho,
je pfijlemné. 2vlasté, kdyz mezi nimi je
i muj syn. TakZe ta radost je vlastneé
dvojndsobna,” Fika.

Pravé jako otce jednoho z malych hra-

(@7 L0K0)

€U ho oslovili lidé z klubu, jestli by se

nejmladsi kategorie neujal.
me fotbal stéle bavil, uz kvuli synovi
jsem kyvl a nelituji. Délat s malymi dét-
mi je daleko zajimavéjsi nez s doros-
tenci nebo muzi," dodava.

Trenérsky cil ma zdanlive jednodu-
chy - co nejvic svych svéfencu dovest
do nejvyssi kategorie, tedy muzu. Kdo
ale sport zna, vi, Ze tohle je to nejtézsi,

i vSechna

LA protoze :

i radi. Méli jsme vyhrazeny sponzorsky
i den, coZ nam davda moznost firmu

predstavit i t€ém, ktefi s ni tfeba bez-
prostfedné nepfijdou do styku,” uve-

: dl personalni feditel Toma$ Brancuz-

sky. Ten spolu s feditelem nakupu
a logistiky Petrem Zemkem (na snim-
ku) také predaval ceny uspé&sSnym za-

¢ vodnikim. Moderatorem dne byl po-

pularni herec Jan Censky.

Sportovnim  aktivitdm patfila snad
sportovis§té  ve  mésté
a za kulturou se chodilo na Staré
nameésti. ,Kazdym rokem vychyta-
vame mali¢kosti a chceme, aby se

i akce vSem libila. Snazime se vzdy

néco malinko zmeénit, aby to neby-

lo stereotypni,” fikal poradatel Lubo-
mir Vasina.

prinasi radost

protoZze udrZet v8echny kluky u fotba-

lu i béhem dospivani, je tézké. Prijdou
jiné zajmy a koni¢ky - a je to. ,Sport
je ale formuje, naplfiuje jim volny cas.
Proto ta prace neni zbyte¢na, proto ji

¢ délam rad,” vysveétluje.

V CZ LOKO pracuje Jaroslav Sejkora
od zafl 1979, nejdfive jako mechanik
a vedouci Cety motorovych lokomotiv

' na motoramng, pak presel na oddéleni

Rizeni kontroly jakosti a od roku 2005
je vedoucim dispecinku kolejovych vo-
zidel. Na starosti ma vyjezdy desitky li-
di na garan¢ni a pozaru¢ni opravy lo-
komotiv u jednotlivych provozovatelu.
,Ve firmé se ted hodné déla pro kva-
litu a jeji zlepSeni. My jsme na konci

¢ celého procesu, a proto hlavng poma-

hame presnou evidenci zavad a jejich
pricin. Kdyz totiz vite, kde délate chy-

bu, muzete se zlepSovat. To je jako

ve fotbale.”

Jak zvladnout nové programy

Zhruba 250 zaméstnancu holdingu CZ LOKO absolvovalo v kvétnu vzdélavaci kurzy
na bezproblémové zvladnuti programu sady Microsoft Office 2010 - Word, Excel, Outlook
a Powerpoint. Stalo se tak za podpory regionalnich kancelafi Svazu prumyslu a dopravy
CR, které hradily &4st nakladi spojenych s timto Skolenim. Na snimku jsou Géastnici jed-
noho z kurzi v éeskotfebovské provozovné CZ LOKO.

Zastupkyné Svazu pramyslu v CZ LOKO

0 podpoie zaméstnavateli v regionech jednal personalini feditel CZ LOKO Tomas Bran-
cuzsky v kvétnu s Markétou Heroutovou, regiondlni manaZerkou Svazu prumyslu pro
Pardubicko, Kralovehradecko a Liberecko a jeji kolegyni Lenkou Seidlovou. ,.Je to je-
den z nasich cili. Velmi zadana je forma, zaméfena na financovani ruznych vzdélava-
cich kurzu, protoZe odpovida potfebam konkrétnich firem,“ uvedla Markéta Heroutova.

Mn02| pedagogove hv mohli Janu Kopalow zawdet

Na pfednasku tohoto samostatného projektanta CZ LOKO na strojni fakulté Zapadoceské
univerzity pfisli v kvétnu, aZ na jednoho, vSichni studenti Katedry konstruovani stroju.
Pfednaska se uskutecnila v ramci pfedmétu Konstrukce kolejovych vozidel a byla
vénovana konstrukci moderniho podvozku pro dieselelektrické lokomotivy.

Blahoprejeme

Zivotni jubilea ve druhém &tvrtleti roku 2011 oslavili tito zaméstnanci akciové
spole¢nosti CZ LOKO: duben - Ing. Miroslav Faltys, Milan Duchan, kvéten
- Pavel Novacek, Vladimir Bolhaj, Milan éipoé, Ing. Oldfich Bétak, Anna
Stefanova, cerven - Jaroslav Sejkora. VSem dodate¢né blahopfejeme.

Pavel JirouSek ma bronz
z mistrovstvi svéta v kuzelkach

Z kvétnového svétového Sampionatu :
v kuzZelkéach, ktery se konal v Sara-
jevu, hlavnim meésté Bosny a Her-
cegoviny, si CeSti kuzelkafi pfivezli
bronzovou medaili. Zaslouzil se
o ni i tfiadvacetilety Pavel Jirousek.
Ten je zaméstnancem CZ LO-
KO, kde od zafi 2008 pracuje jako
soustruznik.

,Posledni svétovou medaili pfivezli
jesté Ceskoslovensti kuzelkari v roce
1984, takze to je velky uspéch. Moc
si ho vazim,* fika Pavel Jirousek,
ktery uz pfed lety v juniorské kate- |
gorii  bronz také ziskal. Za rok
v Fijnu ho C&eka mistrovstvi svéta
jednotlived v muzich v Polsku, a jak
pfiznava, nerad by se odsud vracel
s prazdnou.
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