Kamionové meganavésy jezdi z Némecka az do Ostravy po Zeleznici

(tiskova zprdva ze 4 .Unora 2011)

Kamionové navésy, které az dosud mohly vyuzivat ke své cesté z Némecka do CR Zeleznici jen po
severoceské Lovosice a dale na Moravu uz byly nuceny pokracovat po silnici, mohou od zacatku
tohoto mésice zadit vyuZivat Zeleznici také pres celé Cechy a Moravu ai do Ostravy. Novy servis
kombinované dopravy silnice/Zeleznice provozuje operator kombinované dopravy Bohemiakombi
ve spolupraci s Zelezniénim dopravcem €D Cargo a.s. a s provozovateli termindlé kombinované
dopravy €D DUSS v Lovosicich a AWT v Ostravé Paskové.

Pfeprava po Zelezni¢nich kolejich je rychl3, pficemz linka nabizi svoje sluzby kazdy vSedni den. Zbozi naloZzené
do intermodalnich navésl v Belgii, Holandsku ¢i Némecku se v den nakladky pfepravuje po silnici do vychoziho
termindlu linky v Duisburgu. Rychlym nakladnim expresem ,Bohemia“ se pres noc prepravi pres celé Némecko,
aby uZ na tfeti den v odpolednich hodindch mohlo byt vylozeno u cilového zakaznika na severni Moravé,
pficemz navés z terminalu AWT v Ostravé Paskové dojede k zakaznikovi opét po silnici. Celkova doba prepravy
se tak stdva srovnatelnou s dobou prepravy v ptipadé primé prepravy po silnici a je nesrovnatelné rychlejsi nez
dosud Zeleznice pfi vyuzivani dosavadnich technologii umozriovala.

Novou technologii umoZriuje nasazeni nové techniky jak ze strany silni¢nich dopravcl, tak také ze strany
elezni¢nich dopravc(, kterymi jsou vtomto pFipadé oba narodni Zelezniéni dopravci D Cargo a.s. a DB
Intermodal. Specialni Sestiosé Zelezni¢ni vozy fady T 3000, tzv. kapsové, poskytuje némecky operator
Kombiverkehr. Prvnim pravidelnym zdkaznikem nové linky kombinované dopravy se stal silnicni dopravce a
speditér EWALS Cargo Care. Do nového technického vybaveni musel investovat také provozovatel privatniho
termindlu v Ostravé Paskové spolec¢nost AWT, ktery si poftidil preklada¢ skleStinami a je tak prvnim
provozovatelem terminalu kombinované dopravy na Moravé, ktery zvladne i prekladku intermodalnich navésu.
Spole¢nost EWALS je naopak zdkaznikem s dlouholetymi praktickymi zkusenostmi ve wvyuzivani linek
kombinované dopravy v zdpadni Evropé, kde provozuje i celé vlastni vlaky.

ProdlouZeni pfepravni trasy meganavésl po Zeleznici aZz do Ostravy si vyZzadalo zavedeni urcitych mimoradnych
dopravnich opatfeni ze strany Spréavy Zelezni¢ni dopravni cesty, nebot dopravni infrastruktura na dotéené trase
stéle jesté neni pro prepravy navésli o rohové vysce 4 metry bez zavedeni zvlastnich opatfeni pIné zpUsobila.

Operator Bohemiakombi v minulosti pfepravoval po Zeleznici celé kamiony z CR do Némecka a do Rakouska,
tuto nehospodarnou technologii vSak zcela opustil v roce 2004 a postupné ji nahrazuje moderné;jsimi rychlymi
linkami s prepravou intermodalnich navésl a vyménnych nastaveb. Zatimco preprava celych kamion(
vyZadovala trvalé a masivni statni dotace, nova technologie je mnohem Uuspornéjsi, takze je schopna
dlouhodobé fungovat i bez statnich dotaci. V rozvinutych zemich tzv. EU 15 je dnes jiz kazdy ¢tvrty vlak uréeny
pro prepravy intermodalni techniky.

Rozsifeni prepravy intermodalnich navési z Lovosic az na Moravu je dal$im krokem v realizaci dlouhodobé
strategie operdtora Bohemiakombi, ktery se svymi linkami napojil v roce 2005 na zapadoevropsky systém linek,
jez postupné rozsituje smérem do stfedni Evropy. Pokud se zavedenim nové sluzby bude Uspésné dafrit ziskavat
i dalsi ¢eské silni¢ni dopravce - a takové signaly tady uz jsou, oceni tuto sluzbu nepochybné také motoristé na
silnici ¢.35 mezi Hradcem Kralové a Mohelnici, kde jim tézké kamiony vlekouci se do tahlych stoupani ztrpcuji
Zivot, a kterych by pti vétsim vyuzivani nového servisu mohlo konecné prestat pfibyvat.
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