V Praze 22. 6. 2012

Prvni vlak LEO Express se , poti" u zkousek

Pét set Ctyficet dva metrll — to je vzdalenost, na které moderni vlak LEO Express dokaze zcela zastavit z pIné
cestovni rychlosti 160 km/h. Z nuly na maximalné povolenych 160 km/h pak tato 150 tunova souprava akceleruje
za pouhych 80 sekund, pfiCemz rychlosti 100 Km/h dosdhne jiz za 32 sekund. Prokdazala tak své pocatecni
zrychleni 1,2 ms™. Oba parametry fadi nové soupravy LEO Express mezi naprostou Zelezniéni $pi¢ku. Tyto skvélé
jizdni vlastnosti novych souprav LEO Express prokdzaly naroCné testy, kterymi v téchto tydnech prochazi prvni
z nich na zkusebnim okruhu u Velimi. ZkuSeni odbornici Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho spolu s pracovniky
vyrobce téchto souprav Svycarské firmy Stadler a zastupci spoleCnosti LEO Express pfi téchto statickych
i dynamickych testech provéfuji brzdy nové soupravy, promérfuji miru hlucnosti a vibrace, zkousi elektricko-
magnetickou kompatibilitu (tzv. EMC) a provéfuji funkénost zabezpecfovaciho zafizeni MIREL.

,Uspésné absolvovani vsech téchto testd je nezbytné ke schvéleni vozidla pro provoz na ceskych kolejich Dréznim
uradem. Tyto zkousky jsou pro nas zasadné dileZité, od jejich pribéhu se odvine i cely nasledujici harmonogram
spusténi’ naseho provozu. Po Uspésném absolvovani vsech testd budou moci soupravy zkusebné vyrazit také na
béZnou trasu mezi Prahou a Ostravou," vysvétluje Leos Novotny, majitel spolecnosti LEO Express.

~Za pribéh zkousek odpovida vyrobce Stadler, ktery nam garantuje, Ze soupravy budou schvaleny k provozu.
Diky hbitosti téchto souprav budeme moci lépe a rychleji reagovat na pripadnd dopravni omezeni na Zeleznicni
dopravni’ cesté a budeme pritom podobné rychli jako Pendolino. Zejména uvnitf je to kompletné novy viak
vyrabény na miru trase mezi Prahou a Ostravou, s nejkomfortnéjsim interiérem ze vsech souprav FLIRT od firmy
Stadler., A vime, Ze o porizeni stejnych viakd jako nyni dostavame my se intenzivné zajimaji také dopravci
Z Estonska nebo dokonce Australie," dopliuje LeoS Novotny.

A jak testy v praxi vypadaji?

V ramci zkousek se zjiStuje, jak se vlak chova pfi rliznych zatizenich a v rliznych jizdnich rezimech. Souprava
denné ve vymezeném Case objede vice neZ tFinactikilometrovy zkusSebni okruh i vice nez padesatkrat a testy
opakuje v rlznych variacich a za rozliénych okolnosti, které simuluji ty nejnarocné&jsi mozné scénare. Na jeji
palubu tak bylo napfriklad naloZzeno 40 tun kolejnic, které simulovaly hmotnost cestujicich. Moderni souprava LEO
Express také stfidavé tahla a brzdila vahu vice neZ 120 tun v podobé dvou dalSich vagond a lokomotivy.

Nyni iz mame za sebou vice neZ polovinu testd. Absolvovali jsme brzdové zkousky, mérfili hlucnost i vibrace
a testovali elektromagnetickou kompatibilitu. Budeme také zkouset funkcnost viakového zabezpecovaciho
zafizeni MIREL a vnitrni osvetleni. Souprava je vybavena jeste siln€jsim a spolehlivejsim brzdovym systémem, neZ
Jsem predpokiadal. Ve srovnani se standardni viakem taZenym lokomotivou ma vyrazné kratsi brzdnou drahu. Je
to diky velmi silnym a spolehlivvm elektrodynamickym a pneumatickym brzdam. Souprava se miize pochlubit
vynikajicimi akceleracnimi a brzdnymi parametry. Je tak Ziva proto, Ze je diky odlehcené hlinikové konstrukci
a inovativnimu reseni’ poavozkd vyrazné lehci neZ konkurencni viaky a ma dostatecné vykonné motory. Pravé
vynikajici pomér mezi vykonem a naklady povaZuji za jednu z nejvétsich vyhod této soupravy," vysvétiuje Franz
Laczo ze spoleCnosti Stadler, ktery cely projekt zkousek vede.

Michal Miklenda, strojvedouci-instruktor LEO Express, ktery soupravu pfi testech na zkusebnim okruhu Fidi, si
tento moderni vlak velmi pochvaluje. ,Po nékolika tydnech jeZdéni na zkusebnim okruhu miZu Fict, Ze tato
Jjednotka ma vynikajici jizdni viastnosti, Je lehka, Zivd, dobrfe se poddava obloukdm a jako celek se chovd velmi
kompaktné. Ovildda se dobre a pohotové reaguje na pokyny strojvedouciho. Jednoduse se oZivuje a odstavuje
a snadno se méni jeji provozni reZimy. Tim se setfi cas a minimalizuje riziko pfipadného pochybeni obsluhy,"
zdlraziiuje Michal Miklenda. |, Vnitrni systémy jednotky predavaji strojvedoucimu informace o cinnosti vsech
zafizeni, takZe ma kontrolu nad vsemi funkcemi soupravy. Pokud dojde k jakémukoliv problému, strojvedouci se
to hned dozvi. Je-Ii to potreba, miiZe pak prostrednictvim informacniho systému informovat cestujici a posadku.
Navic s nékterymi problémy si viak dokonce dokazZe poradit sam.: poroucha-Ii se dileZité zarizeni, prevezmou jeho
roli ostatni, fungujici, zafizeni. Srovnavat tuto jednotku s letitymi lokomotivami, na které jsme v nasi republice byli
prevazné zvyklj, dost dobre nejde. Je to zkrdtka vozidlo, které vzniklo v dnesni dobé a odpovidd dnesnim
poZadavkdm a predstavam. Tim myslim nejen jeho technickou droveri, ale taky ocekavani cestujicich," vysvétluje
Michal Miklenda. Pochvaluje si také velmi tiché, klimatizované, stanovisté strojvedouciho, z néjz ma dobry vyhled
nejen dopfedu a do stran, ale diky velkym sférickym zrcatk@im i podél viaku. Soupravu ze svého stanovisté ovlada
prostrednictvim pultu, jehoz prehledné usporadani minimalizuje riziko chyb a usnadnuje feSeni pripadnych
nestandardnich situaci.
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Vyrobce Stadler Rail AG
Trasa Ceska republika, Praha-Pardubice- Olomouc-Ostrava-Bohumin
Pocet souprav 5
Uvedeni do provozu 2012
Mist k sezeni celkem 237
(v jedné souprave) 2 mista pro invalidni voziky
5 mist pro kocarky
Premium tfida 6 mist
Business tfida 19 mist
Economy tfida 212 mist (z toho 4 sklopna)
Pocet vagonll v soupravé 5
Rozchod 1435 mm
Trakeni soustava 3 kv DC
Usporadani naprav Bo' 2'2'2'2' Bo'
Trvaly vykon na kole 2 000 kW
Max. vykon na kole 2 600 kW
Tazna sila 200 kN
Podélna tlakova sila 1 500 kN
Maximalni rychlost 190 km/h
Provozni rychlost 160 km/h
Zrychleni 1,2 ms?
Hmotnost pIné obsazené 176 t
soupravy
Vyska podlahy
nizka podlaha 780 mm
vysoka podlaha 1120 mm
Celkovéa délka vozidla 90 178 mm
Sirka vozidla 2 880 mm
Vyska vozidla 4270 mm
Nastupni Sitka 950 mm
Rozvor podvozku
hnaci podvozek 2 700 mm
bézny podvozek 2 700 mm
Prlimér hnacich dvojkoli 870 mm
Prlimér béznych dvojkoli 750 mm

Jednotka je vybavena nasledujicimi brzdovymi soustavami:
- elektrodynamicka brzda
- pneumaticka kotoucova brzda
- magneticka kolejnicova brzda
- pruzinova brzda
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NEJ soupravy FLIRT pro LEO Express:

o prvni dopravce v CR se tfemi tfidami véetné velmi luxusni tfidy Premium

e ergonomicka polohovatelna sedadla ve vSech tfidach

e sedadla elektricky polohovatelna az do horizontdlni spaci polohy, specidlni polohovatelnd bederni
podpérka (tfida Premium)

e nejvice mista na nohy (ve t¥idé Economy 920 mm od dalsi sedacky, ve tfidé Business 1025 mm od

dalsi sedacky)

stolek ve vSech tfidach

opérky nohou ve vsech tfidach

vsudypritomné elektrické zasuvky

skutecné funkcni a dostupny internet

LCD obrazovky dobfe sledovatelné ze vSech mist ve vlaku

mimoradna vstficnost pro osoby se snizenou pohyblivosti a hendikepované

nizkopodlazni vlak 5

Jetadlo na kolejich" - jediny volné prlichozi vlak v CR y

konstrukcni rychlost 190 km/h = nejrychlejsi soukromy viak v Ceské republice

velmi rychle akcelerujici vlak (zrychleni 1,2 ms?)

vlak s vynikajici dynamikou jizdy

LEO Express a. s. je Ceskd Zeleznicni spolecnost, ktera se pripravuje na provozovani osobni vliakové
dopravy zcela novymi soupravami LEO Express od prosince 2012 na trati Praha-Pardubice-Olomouc-
Ostrava-Bohumin a postupné také na dalSich tratich v CR i v sousednich statech. Majitelem a zaroven
predsedou predstavenstva spoleCnosti je Leos Novotny. LEO Express je soucasti skupiny LEO
TRANSPORT, ktera dnes sdruzuje skupinu firem podnikajicich v Zelezni¢nim a dopravnim prmyslu.
Moderni a velmi Usporné vlaky LEO Express jsou nizkopodlazni, pliné klimatizované elektrické soupravy
aerodynamického tvaru. Celkem 16 spojli denné poskytne cestujicim kvalitni sluzby a také Spickové
technologie. Nabidnou rychly a funkéni internet, elektrické zasuvky pro vsechny, zabavu a informace
prostfednictvim unikatniho vnitfniho audio-video kanalu, pohodiny interiér, specidlné konstruované
polohovaci sedacky, dostatek prostoru pro nohy a zavazadla vSech cestujicich, moderni toalety.
O cestujici se bude starat patficné vyskoleny a vstficny personal. Vice o firmé LEO Express na
www.le.cz
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