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Brejlovec ztratil

W bryle, ale ziskal
¢ na krase

a tuspornosti

v

Technicky reditel
Jifi Stépanek: Pro
techniky je CZ LOKO
velkou vyzvou

STNANCE, AKCIONARE

Béhem dovolené
dojde v Ceské Trebové
k vyméné malé
presuvny

Premiéru lokomotivy 744 vidéla Ostrava

Utery 19. &ervna by mélo !

vstoupit do historie ceského
Zelezniéniho prumysiu. Toho
dne totiz akciova spole¢nost
CZ LOKO predstavila v Ostra-
vé v éeské premiéfe étyinapra-
vovou asynchronni motorovou
lokomotivu 744.0. Prvni podob-
ného typu, ktera se v Ceské
republice po roce 1989 vyro-
bila. Neni divu, Ze se na mezi-
narodnim veletrhu drazni tech-
niky a kolejové dopravy Czech
Raildays, kde se slavnostni
akce konala, tésila zaslouze-
né pozornosti odborné i laické
verejnosti.

Ostrava m Naméstek pro osobni do-

pravu Ceskych drah Antonin Bla- :

Zek v této souvislosti dokonce mluvil
0 zboreni §ifeného mytu, ze po roz-
padu spole¢nosti CKD Lokomotiv-
ka, k némuz doslo v 90. letech, se
v Cesku uz budou dieselelektrické
lokomotivy navzdy pouze opravo-
vat a modernizovat, ale uz se nebu-
dou vyrabét. ,Pravé dnes tento my-
tus CZ LOKO zbotrilo,” uved! Blazek.
Mezi hlavni kritéria lokomotivy 744
s fadou puvodnich technickych fe-
Seni firmy CZ LOKO patfi hospo-
darnost, spolehlivost, bezpecnost,
ekologie a uzivatelsky komfort pro
obsluhu. Vozidlo s pfenosem vykonu
AC/AC a vykonem 1000 kW je vy-
baveno spalovacim motorem Cater-
pillar 3508C a jeho maximalini tazna
sila ¢ini 250 kN.

Lokomotiva ale nezaujala jen svymi
technickymi parametry, ale i desi-
gnem, ktery podle slov Jindficha
Ku$nira, feditele Odboru drah, Ze-
lezniéni a kombinované dopravy
Ministerstva dopravy CR posouvé
Cesky zelezni¢ni pramysl opét o kru-
Cek dal. ,Je to po letech prvni nova

¢itou nadeéji na dalsi oziveni celého

znamenal Ku$nir pfi jejim kftu.
Generdlni feditel CZ LOKO Josef
Barta uvedl, Ze ji firma vyvinula

V ¢ervnu se v Jihlaveé

Rovnych 140 let poté, co byly !

v Jihlavé v roce 1872 zprovoz-
nény dilny na Upravy osobnich

a nakladnich vozu, pokitila akci- :

ova spoleénost CZ LOKO novy
motorovy univerzalni vozik Su-

per MUV 74. Stalo se tak poéat-

kem éervna za ucasti Jifiho Ko-

lare, generalniho reditele Spravy

zelezniéni dopravni cesty, ktera
prvni vozidlo prevzala. Mezi hos-

ty byl i Libor Joukl, vicehejtman

Kraje Vysoéina, Jaroslav Vyma-
zal, primator Jihlavy a také fada
obchodnich partneru.

Jihlava m Generdini feditel CZ LO-
KO Josef Barta pfipomnél
hou historii  Zelezni¢nich opraven
ve mésté, na niz firma od roku 1994

dlou-

najali a do roku 2008 i pusobi-
li v prongjmu. Pak jsme ho koupili

nizaci, ktera ho zmeénila k nepozna-

onu korun, ale vysledek stoji za to,"
uved! Josef Barta a ocenil zru¢nost,

! méstnanct CZ LOKO vymyslet,
zkonstruovat a vyrobit vozidla, kte-

i Cet se od té doby ze 60 lidi zvysil
na soucasnych 160. Letos se v jih-
lavské provozovné CZ LOKO vyro-
bi pfes 40 lokomotiv, novych i kom-
pletné modernizovanych, predevsim
pro vychodni trhy.

per MUV 74 je dalSim pfikladem no-
vé, moderni vyroby. Na prvnich de-

lokomotiva svého druhu a dava ur-

Ceského Zelezni¢niho sektoru,* po-

a postavila pro ¢esky trh, ale hlavnf

¢ navazuje. ,Tehdy jsme si &ast are-
¢ 4lu, pattictho Ceskym drahdm, pro- :

a odstartovali jeho zdsadni moder-

ni. Stalo nas to hodné pfes sto mili-

Sikovnost a schopnost zdejSich za-

ré maji na trhu uspéch. Jejich po- :

Préavé specidlni drézni vozidlo Su- !

potencidl vidi v zahrani¢i, pfedevsim i

¢ v postsovétskych zemich. Jeji vari- !

anta postavena na $irokém rozcho-

¢ du proto vznikne jest¢ letos. ,Bez !
¢ toho, aby ale tato modemi lokomo- !
. tiva jezdila v Cesku, se ndm bude

v zahrani¢i tézko prodavat,“ uvedl

Nova lokomotiva fady 744.0 budila pri své premiére zaslouZenou pozornost. Ocenili ji i hosté, které v expozici CZ LOKO privital jeji generalni
feditel Josef Barta

Barta a vyzval stat, aby tento zameér
podpofil, nebot i diky finanéni dota-
ci z programu Ministerstva pramyslu
a obchodu CR mohl byt tento narog-
ny projekt, trvajici pét let, uspésné
dotazen do konce.

(Dalsi info z veletrhu na str. 2, 3a 4)
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Libor Joukl, naméstek

hejtmana Kraje Vlysofina
a tlen spravni rady SZDC
o0 spolupréaci regioni a Zeleznice

Cerven RdijV

Nové logo,
hrda firma

Akciova spole¢nost CZ LOKO
po péti letech zmeénila své lo-
go. To prvni, zaregistrované po-
Catkem roku 2007, uz patfi mi-
nulosti. Nahradilo ho logo nové,
které se poprvé verejnosti pred-
stavilo na cCervnovém veletrhu
Czech Raildays. Je moderngj-
&, jednodu8si, prehlednéjsi, vy-
raznejsi. Prosté je odrazem firmy,
na niz mohou byt jeji zaméstnan-
ci hrdi. Jejich prace pod znackou
CZ LOKO totiz vzbuzuje zaslou-
zeny respekt doma i v zahranici.
Soucasnou tvar firmy nové logo
charakterizuje mnohem lépe.

,Davodu, pro¢ jsme ke zméné pri-
stoupili, bylo vic. Tedy nejen uz
trochu historicka podoba. V tom
prvnim bylo vic barev a ne vzdy
se proto dobfe tisklo. Zkratka CZ
se v Sedém kruhu navic vizual-
né Casto ztracela a byli jsme tak
prezentovani jen jako firma LOKO,
A tohle v8echno ted odpadne,” vy-
svétluje Josef Barta, generdini fe-
ditel a pfedseda predstavenstva.
Grafickd Cistota podtrhuje dyna-

miku firmy, ,zobacek", vykroje-
ni pismena C pak jeji strojirensky
charakter.

Je-li firemnf logo tvafi, prvnim kon-
taktem s ni, pak CZ LOKO ziskalo
dali zajimavy komunikaéni, mar-
ketingovy nastroj.

Staré logo (2007 - 2012)

(@7 1L0K0)

Nové logo (od éervna 2012)
CZ LOKO

Pozadavkem na nové logo byla je-
ho jedinecnost, jednoduchost, dob-
rd zapamatovatelnost a pouzitel-
nost na ruznych materidlech.

kitil novy SuperMUV pro SZDC

se zde osveéd¢i a v této obchod-
: ni spolupraci budeme pokracovat,”
. uved! Josef Barta.

Vozidlo ur¢ené pro tratové hospo-

ditel spole¢nosti Hydroproduct Po-
débrady, plné srovnatelné s
i nejlepsim, co evropsky trh nabizi.
V Cesku stale jezdi ptes 350 kusu

to projekt vychazi. ,U nas i v né-

¢ jeho uplatnénf na trhu je. A vé&kim,
7e se zde Super MUV prosadi, pro-
toZze odpovida vSem soucasnym
narokum na vozidla tohoto typu.”
uved! Svoboda.

(Dokonceni na strané 5)

set kusu uz je uzaviena smlouva se :
statni organizaci SZDC. ,V&fim, e

dafstvi je v fadé sméru vyjimecne
i a jak uvedl Miloslav Svoboda, fe-

tim
dnes uZ pfeZitych a technicky zasta- :
i ralych voziki MUV 69, z nichZ ten- i

kterych okolnich zemich prostor pro

L~

Kitu Super MUV 74 se ziigastnil také Jifi KolaF (uprostied), generalni feditel SZDC. Na snimku

spolu s Josefem Bartou a Josefem Gulyasem z CZ LOKO
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Ruskeé trady udélily CZ LOKO certifikat na vyrobu lokomotiv

Akciova spole¢nost CZ LOKO udélala posledni krok k vyrobé
Sestinapravovych dieselelektrickych posunovacich lokomotiv
fady TEM TMX v ruském Brjansku. Po nékolikamési¢nim usi-
li ziskala v dubnu od Federalni agentury Zelezniéni dopravy pfi
Ministerstvu dopravy Ruské federace certifikat, schvalujici tech-

nickou zpusobilost téchto lokomotiv, uréenych pfedevsim pro :

Ruské drahy (RZD).

Ceska Trebova m ,Pokladame 1o |
za velky Uspé&ch. Bez tohoto certifiké-

tu nemuze zadné drazni vozidlo vy-
jet na trat, tedy ani ho nelze na zdejsi

trh dodat. Diky nam se rusky trh otvira
{ motivy TEM TMX, ale i samostatné
po dobu platnosti certifikatu. Dalsf

i pro dalsi ¢eske firmy. Je to ale velmi
draha zdlezitost,"

spojené s certifikaci firmu vysly na vic
nez sto milionu rublu.

Dokument zatim umoZzriuje do zemé
dodat 50 téchto lokomotiv, z nichz
prvnich pét ziskaji rusti zelezni¢ni

dopravci uz letos. Vyrabét se bu-

dou v Brjanském strojirenském za-
vodé (BMZ) z ¢eskych komponentu.

Rekli také

Petr Slegr,

néméstek generélniho feditele SZDC
pro modernizaci drahy

Jsem znam jako velky fanda vysoko-
rychlostnich Zeleznic, ale je tfeba fict,
7e nakladni doprava je v Cesku dlou-
ho opomijenym oborem. Rekonstrukce
zelezni¢nich  koridoru byla primarné
zaméfena na osobni dopravu a napfi-
klad se rusila napojeni vleCek ve sta-
nicich, prejezdné koleje pro nakladni
vlaky se nedélaly dostatec¢né kvalitni.
Zeleznice bude do budoucna vic na-
slouchat pozadavkum nakladnich do-
pravcl a tak tedy i pfispivat byznysu
Iokomotiv Proto jsem rad, Ze vzniklo
normami, které zlepsi ekologii provo-
zu. To ma dopad i na znecisténi svrs-
ku a mensi opotfebeni kolejnic.

(Z vystoupeni pri predstaveni lokomo-
tivy 744.0 v Ostrave)

fika Josef Bérta, ge- !
nerdini feditel CZ LOKO. Jen naklady |
jimy, EM Brno nebo EVPU maji své H
vyrobky deklarované firmou BMZ. o=
 Ta za n& prevzala zaruky, ale je- |
¢ jich samostatna dodavka nenf moz- '
" na. Vzdy se musi jednat o sestavu

Dky CZ LOKO prosly certifikaci

i komponenty subdodavatelu jako je
Siemens Drasov, Siemens Mohelni-
ce nebo Alfa Union. To jim umoznu-
je dodavat vyrobky nejen pro loko-

¢esti dodavatelé jako Slovacke stro-

ur¢enou pro lokomotivy TEM TMX.
.Presvédcit vSechny subdodavatele,

i aby se certifikace zucastnily, bylo

mysl jsme u ruskych uradu udélali

Bosenské doly maji novou
ctyFnapravovou Iokomotlvu

Po lednovém predani dvouna- :
lokomotivy 797.824
o vykonu 250 kW, ziskala sa-

pravové

rajevska statni spolecnost JP
Elektroprivreda BiH v kvétnu
dal$i novou motorovou loko-
motivu. Tentokrat ctyfnapra-
vovou 724.720 o vykonu 709

kW a hmotnosti 72 tun. Ta bu-
de v uhelném dole ZD RMU Ka-
kanj zajiStovat stfedné tézky !

posun.

Jihlava m Ob¢& vozidla, ktera vznik-
la v jihlavské provozovné CZ LOKO,
nahrazuji staré nevyhovujici parni lo-

komotivy fady 62. Firmé podstat- !
né snizi ndklady na pohonné hmoty ‘i
a udrzbu. Zaroven vyznamné zlepsi

provozni, bezpecnostni i ekologické
parametry prepravy.

Kakanj lezi v centrdini ¢asti Bos-
ny a Hercegoviny, severozapadné
od Sarajeva. V mistnim dole se ro¢né
tézi milion tun hnédého uhli hlubin-
nym i povrchovym zpusobem a zéaro-
¢ ven se zde i zpracovdva. Spolesnost
JP Elektroprivreda celkem zastfeSuje
sedm mistnich uhelnych dolu.

zpocCatku velmi slozité. Ale podafi-
lo se a pro Cesky zelezni¢ni pru-
i Spolecnost CZ LOKO je tvurcem

Lokomollvv fady TEM TMX bude mozné vyrabét i v Ruské tederacl

obrovsky kus prace,”
Josef Barta.

poznamenava

a garantem projektu a dodavatelem
hlavnich komponentu.

Rusky partner BMZ ze skupi-
ny Transmasholding je projektan-
tem a vyrobcem pojezdové casti
a hlavniho ramu lokomotivy, pre-
vzaté ze schvalené lokomotivy ty-

pu TEM18. Ty proto certifikaci ne-
: musely projit.
i Pro ziskanf certifikdtu na lokomotivu

jako celek bylo tfeba mit osvédce-
ni na v8echny soucasti a agregaty,
presné stanovené zdkonem. Certi-
fikaci dal§iho produktu Ize zjedno-
dusit, pokud mate v Rusku poboc-
ku. | tuto moznost jsme vyuzili,” fika
Véclav Vani§, vedouci obchodniho

¢ oddéleni v useku Vychodni Evropa.

' | Spolegnost CZ LOKO predpoklada,
7e Uspéch v Ruské federaci ji ote-
| vie cestu i na dalsf vychodni, post-

sovétské trhy, nebot nékteré sta-
ty maji s Ruskem vedle celni unie
i dohody, fesici akceptaci certifiko-
vanych vyrobku.

Dvé rosnicky nahradila v cukrovaru
modernizovana lokomotiva 724

Dobrovice W Nejstarsi evropsky cuk- !
rovar v Dobrovicich na Mladobole-
slavsku, patfici spole¢nosti Tereos
TTD, prevzal koncem bfezna loko- :

motivu 724.714-1, ktera prosla mo-
dernizaci v jihlavské provozovné CZ
LOKO. Ve firmé nahradi dvé malé
,RosniCky* i ob&as pronajimanou lo-

komotivu fady 740. Radikalni zmé- :
na cukrovaru v pfistich letech uset- !

fi desitky miliond korun za pohonné

hmoty a udrzbu. Navic splfiuje i ros-
touci ekologické a hygienické naroky
v potravinafském prumyslu. | proto
prestala puvodni vozidla vyhovovat.
Slavnostniho uvedeni nové lokomoti-
vy do provozu se spolu s nejvyssi-
mi predstaviteli cukrovaru Oldfichem
Reinbergrem a Liborem Graclem,
zuCastnil i Josef Gulyds, obchodnf
feditel CZ LOKO pro stfedni Evropu.

Cukr lezicich
ve znamé feparské oblasti, vyrabf
nepretrzit¢ od roku 1831, a firma je
dnes nejvétsim zpracovatelem cuk-

se v Dobrovicich,

i rové fepy v Cesku, kde patii i me-
zi desitku nejvétsich potravinarskych
i firem. Nezbyva neZ popfrat, aby zde

nova lokomotiva spolehlivé jezdila
spoustu let.

nim veletrhu drazni techniky
a kolejové dopravy Czech
Raildays akciova spolec¢nost
CZ LOKO ukazala i novou
modernizaci lokomotivy 753.6
(Brejlovce). Ten diky ni sice
ztratil pro ného charakteris-
tické ,bryle“, ale ziskal ne-
jen na krase, ale i uspornosti
a také mnohem kompaktné;jsi
kabinu strojvedouciho.

Ostrava B Premiéra této lokomoti-
vy se odehrdla v expozici akciove
spole¢nosti SD - Kolejova doprava,
ktera tato fesSeni ziskala jako prvni.
,Severoeské doly byly tak od-
vazné, ze si objednaly lokomotivu
s novym designem i modernizaci.
Celkem pujde o tfi stroje, vybave-
né novym motorem, alternatorem
i pulty. Pevné veéfim, Ze nebudou
posledni, kdo si tuto modernizaci
Brejlovce u nas objednal,* uvedl
generalni feditel Josef Barta.

Modernizace  zlepSuje  provoz-
ni parametry a sniZuje naklady
na udrzbu. Zasadnim pfinosem
modernizace je vice nez trojna-

Na ostravském mezinarod- :

Brejlovec ztratil bryle,

sobné prodiouzeni  kilometrovych

probéhti mezi zakladnimi periodic- :

kymi prohlidkami.

Severoceské doly, které tyto lokomoti-
vy nasadi na prepravu bilého vapence :

ale ziskal na

: pro odsiteni elektraren Prunéiov a Tu- |
Simice na trati z Berouna do Chomuto-

L va, jim uz také daly jméno Drak.
Poslednim,  tfetim

pozoruhodnym
exponatem, s vyraznym rukopisem

krase a uspornosti

spole¢nosti CZ LOKO, v jejimz jih-

jezdicf

i Pravé hovofi Vladimir Budinsky z akciové spoleénosti Severoceskeé doly, ktera je matefskou firmou SD-Kolejova doprava. Ta jako prvni nasadi do provozu modernizovanou lokomotivu 753.6

i ti Vitkovice Doprava. Na jejim vyvoji
lavském zdavodé byla vyrobena, se
{ stala lokomotiva fady 714.8,
na stlaceny zemni plyn (CNG). Ta
byla vystavena v expozici spole¢nos-

¢ uCenf technické. Tato Lplynova“ lo-

se rovn&Z podilelo Ceské vysoké

komotiva je ur¢ena pro lehkou po-
sunovaci a tratovou sluzbu.
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Jifi Stépdnek, technicky Feditel CZ LOKO hovoii o dokonéeném vyvoji lokomotivy 744 a o novych projektech a Fika:

Nase firma, jak je dnes nastavena, je pro techniky velkou vyzvou

Ing. Jifi Stépanek do funkce technického feditele CZ LOKO na- !
stoupil 1. éervence 2011. Do firmy priSel v zafi 2005 po absolvo-
vani Univerzity Pardubice, Dopravni fakulty Jana Pernera, obor !

Kolejova vozidla. Zac¢inal jako projektant a v roce 2009 se stal ve-
doucim oddéleni vyzkumu a vyvoje.

Jakych téch prvnich dvanéct

mésicu ve funkci bylo?
Nebylo uplné
to zcela jina prace. Zatimco dfi-
ve jsem kreslil, projektoval a dé-
lal to, co jsem vystudoval, ted vét-
Sinu Casu vénuji organizaci prace,
kontrole, Fizeni a pfipravé novych

projektu. Pfimo o vykonné véci se |
Zapochyboval jste nékdy?

pak staraji moji kolegové vedou-
ci, jsou Sikovni a mohu se na né
spolehnout. Nové projekty FeSime
ze zacCatku zpravidla pouze s obé-
ma obchodnimi Fediteli, nasledné
se jim vénuje oddéleni vyzkumu
a vyvoje a nakonec cely tym tech-
nického uUseku. Obzvlasté smérem

kazdy tyden jet na jednani, je du-
lezita efektivni komunikace a zna-
lost cizich jazyku.

Nechybi vam prace u prkna,
u pocitace?
Tuhle préaci jsem mél vzdycky rad.
Ten pocit, kdyz pak vidite ve sku-
te¢nosti néco, co jste pred tim vy-
myslel a nakreslil, ma rad kazdy
tvar¢i cloveék. Ale kdyz pfrisla ta-
hle nabidka, bral jsem ji jako vy-
zvu postoupit dal. A kdyz jsem ji

ni uz tolik ¢asu nebude.
3 Mél jste v téch poslednich mé-

sicich ¢as i na néco jiného
nez jen praci?

Lorisky rok byl pro mne asi oprav- :

du prelomovy. Oslavil jsem tficitku,
v |été se oZenil, letos se nam na-
rodil syn. A k tomu nova pracovni
pozice. Bylo toho vazné dost.

Co rozhodlo o tom, Ze projekt
nové, ryze ceské motorové lo-

komotivy 744 byl uspésné dota-
. duché& véc, ktera by se dala udé-

Zen do konce?

Bylo to pfedevS§im mimoréadné na-
sazen( lidi, nejen mych, ale v ce-
lé firmé. Zadani se sice béhem do-
by c¢astecné meénilo, ale kluci si
s tim poradili. Pfitom $lo o néco,

co jsme u nas jesté nedélalia o to
vic to je cenné. Zaroven se kole- !
jednoduchych. Je

gové museli samozfejmé vénovat
i dalsi praci. Pfitom, kdyz délate
na prototypu, ne vS§echno se poda-
fi na poprvé a musi se fedit zmé-

ny. Ale vysledek je, myslim, vybor-

ny. Mame byt na co pys$ni.

O tom, Ze projekt nové 744 jde
spravnym smérem a ze bude do-
koncen,

né v duchu evropské legislativy.

i Ta podle mne jednoznacné spé-
" je k tomu, Ze se v Evropské unii
na vychod, kam se nedd jen tak |

nezmodernizuje ani ,kolo“. A aby
firmy i narodni pramysl byl kon-
kurenceschopny, musi mit nové,

sofistikované produkty. V tomto pfi- :

padé lokomotivu. Je evidentni, ze
unie nas bude tlacit, aby, az sta-

vajici stroje doslouzi, je nahradily
i nové - z hlediska dopravcl bez-

nomicke, a samozfejme ekologické.
Zelezniéni dopravci chtéji moder-
ni vozidla, odpovidajici evropskym
normam a my musime mit evrop-

skym zakaznikim co nabidnout.
pfijal, bylo jasné, Ze na projektova-

Nova motorova
vznikala po etapach zhruba
pét let. Dalo se néco uspiSit?
Nefekl bych. V8echno ma své za-
konitosti a ¢as. | ted jsme stéle

. na zacatku vyvoje. Na nové loko- |
i motive budeme dal stavét, rozvijet
i ji, protoZze nasim cilem je samozfej-

mé neskonc¢it pouze u prototypu,
ale prodavat série.

Ale cesta, kterou jsme uz zvlad-
li, stoji za zaznamenani. Prvni fa-
zi byl vyvoj podvozku, nasledoval
zbytek lokomotivy. Neni to jedno-

lat rychle. Kromé vyvoje a fyzické
vyroby vozidla je tfeba feSit i dal-

8i véci, zejména schvalovani loko-

motivy pro provoz na Zzelezni¢nich

tratich. To je naroéné samo o so- !

jsem nikdy nepochybo-
val. Je to rukopis CZ LOKO a pl- :

treba vyzkouSet,
. sledovat zkougky dalsi,

- Jifi Stépanek

. b&. V té dob& se navic ménila i le-
gislativa. Napfiklad posledni smér-
nice TSI tykajici se interopreability
kolejovych vozidel vy$la az v polo- !

viné lorfiského roku. Je to zasad-

i ni predpis, ktery se pfimo dotyka
lokomotiva

konstrukce lokomotivy. Nova 744 je
tak vibec prvni v Ceské republice
vyprojektovanou a postavenou mo-
torovou lokomotivou podle novych
norem TSI.

) Co bude s lokomotivou 744
~ dél?

Od pocatku roku absolvovala né-
kolik zkou$ek stacionarnich i jizd-
nich jako tazena lokomotiva. Ma
nové podvozky a predevsim ty je

schvéalenim vozidla do zku$ebniho
provozu.

Y Lze rfict, na jakych novych
projektech délate?

Na konec leto$niho a zacatek nové- :

aby mohly né-
zavrgené i

lik prototypu novych lokomotiv pro
vychodni trhy. Napfiklad pro Litvu
budeme stavét lokomotivu oznace-
nou jako TEM LTX - v podstaté jde

du. Ten nebude vyrabét CZ LO-
KO, ale z hlediska nakladu na vy-
voj a homologaci je nejvyhodngjsi

i pojezd nechat vyrobit podle exis-
. tujici lokomotivy a na ném pak po- |
i stavit na§ paket, ve vysledku tedy

nové vozidlo. Dal§im krokem mu-
Ze byt vyroba této lokomotivy pro
ruské dopravce, ale tady se uz

bez zasadneéjsich Uprav nelze obe- : maji tuhle praci radi a nenf to pro

jit, protoze mistni trh je specificky

a klade si fadu podminek, vcetné
,hacionalizace” produkce. Pres to
opravdu nejede viak, jak se Fika.

vé Sestindpravové lokomotivy
TMX, ale mluvi se i o mensich
vozidlech.
Nezastirame, ze

Ruské drahy

¢ vyzvou.

i mame
0 744 na Sirokorozchodném pojez-

:a rusti Zzelezni¢ni dopravci jsou na-
i &im cilem, na némz uZ fadu let
i pracujeme. Do Ruska ale nelze

prijit jako chudy pfibuzny, jen tak
na ,vandr‘. Musite mit co nabid-
nout - a umét to nabidnout. Ta-

¢ dy CZ LOKO udélalo obrovsky kus
i préace. A nejen pokud jde o Rus-

kou federaci, ale i Pobalti, Bélorus-
ko, Ukrajinu. Véfim, ze zde zhodno-
time v8e, co jsme vloZili do vyvoje

i dvoungpravové lokomotivy 719. Ta
i ma za sebou uz pét, Sest let zku-

Sebniho provozu na ¢eskych Zelez-
nicich a ovéfili jsme si na ni mimo
jiné i asynchronni techniku. Tohle

i v8e se stane zakladem série loko-
i motiv TME 3 pro béloruské drahy.

O cem premyslite?

Nase firma, jak je dnes na-
stavena, je pro techniky velkou
Neboji se totiz novych
projektu, aktivné je vyhledava,
a projektantim a konstruktérum ze-
lezni¢nich vozidel tak dava praci,
kterou by jinde v Ceské republi-

i ce téZko hledali. Ted se napfiklad
! chystd modernizace

specialnich
vozidel, MVTV 2.2, na niz spolu-
pracujeme s konstrukéni firmou AV
Engineering. Loni v zafi se zaca-

i lo, letos v zafi se uz pfedava prv-
ho roku mame prichystanych néko-

ni vozidlo. Dnes uz prosté mame
Siroky zabér. Vedle motorovych lo-
komotiv a specialnich draznich vo-
zidel se chceme posouvat dal -
modernizovanou tratovou
motorovou lokomotivu, bylo by za-
jimavé postavit ji jako novou. Loni
jsme zacali s modernizacemi elek-
trickych lokomotiv a je jen otdzkou
¢asu, kdy se rozbé&hnou dalsi nové

¢ projekty. Prace je pfed nami dost.

Dnes v technickém useku pracu-
je padesatka lidi nejraznéjSich od-
bornosti. Jsem rad, Ze to vétSinou
jsou lidé, ktefi k zeleznici néco citi,

né jen obZiva.

Mate pfFi tom vSéem pak jesté
cas na svého konicka - mode-

i lovou Zeleznici?
V Rusku ted budete stavét no-

Kdyz mate néco rad, tak si na to
volny ¢as vZdy najdete. Je ho ma-
lo, ¢lovék s nim musi hospodafit,
ale pro¢ se ziikat néceho, co vas

i bavi?

< Ministerstvo | primysly
o obchody

Lokomotiva na stlaceny zemni plyn, spalovaci motory, zajem navstévniku - i to byl Czech Raildays

= T R S &
Ostravsky mezinarodni veletrh drazni techniky, vyrobki a sluZeb se let

it L %
“ - "

it

R e
™ x

os konal uZ po tfinacté. A také diky ucasti akciové spolecnosti CZ LOKO Ize fict, Ze se udrZuje na samé Spici oboru. V expozici spoleénosti Vitkovice Doprava byla k vidéni
lokomotiva fady 714.8, jezdici na stlageny zemni plyn (CNG) (obr. 1). Projekt finanEné podporuje Ministerstvo prumyslu a ohchodu a CZ LOKO je jeho vjznamnym partnerem. ,,Plynovou“ lokomotivu s elektrickym pfenosem vykonu AC/DC po-
héni spalovaci motor Caterpillar 3412G. DalSi motory této znatky, dodavané do Ceska spolecnosti Phoenix Zeppelin, byly k vidéni i v expozici CZ LOKO (obr. 2). Mélokdo si pak nechal ujit moZnost prohlédnout si zblizka nové exponaty (obr. 3).

Z ' ‘
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CZ LOKO CESKA TREBOVA

Behem dovolene dojde k vymene male presuvny

Ceskd Trebovd m Letosni
vodni dovolenou vyuzije spolec¢-
nost CZ LOKO v Ceské Trebové
k vyméné malé pfesuvny lokomotiv
v zadnim traktu provozovny. Jejim

celoza-

dodavatelem je spole¢nost NOPO

Engineering Hradec Krélové.

Béhem dvoutydenniho prerugeni vy-
roby se soucasnd, uZ nevyhovuji- i
i cf pfesuvna demontuje a na loze,

N\ L\._m

Snimek staré pfesuvny uz bude brzy patfit do archivu

Zamestnanci pomohli zlikvidovat pozar

Pozar, ktery vznikl 24. kvétna v nové hale Elektrickych toéivych

V tézke situaci
zachranili
kolegovi Zivot

Ceska Trebova m Velkou miru du-
chapfitomnosti a lidské state¢nosti
projevili zameéstnanci Jakub Moty¢-
ka, Petr Sedlak, Jaroslav Mracin,
René Dvorék a mistr Zdenék De-
jdar poté, co jejich kolega upa-
dl 3. kvétna béhem pracovni doby
do kreCi a ¢aste¢ného bezvédomi.
Vytahli mu zapadly jazyk, sta-
bilizovali a poté dopravili k na-
slednému oSetfeni. Jejich rychla
a spravnad reakce mu tak v pod-
staté zachranila Zivot.

Vedeni akciové spole¢nosti CZ
LOKO jim touto cestou jesté jed-
nou za pfikladny ¢€in dékuje.

Je to priklad oby&ejné lidské sta-
tecnosti, stejné jako rychly zasah
dal$ich zaméstnancu CZ LOKO
pfi haseni pozaru.

které bude nové rektifikovano, te-
© dy dojde k jeho opravé a upravé !
V zpfesnénim, se ulozi pfesuvna no-
va. ,V8echny prdace jsou nacasova-
ny tak, Ze po celofiremni dovole-

né bude v pondéli rano presuvna
plné funkéni a dojde k zaskolenf
obsluhy,” uvedl Radovan Stransky,

vedouci oddeéleni investic a spravy
majetku.

PRESUVNA 60T-8,850m
CZ LOKO CESKA TREBOVA

Nahradi i pfesuvna nova. Takto vypada na prknech projektantii

stroju, nezpusobil vétsi Skody jen diky pozornosti, obétavosti
a zasahu zaméstnancu. Pomohla jejich rozhodnost i prace, ktera

se ve firmé vénuje protipozarni

Ceska Trebovd m Zpozorovali ho Ji-
i ze nedoslo k poskozeni zdravi na-

fi a Vojtéch Koléafovi ve 14.38 ho-
din a hned ho ohlasili na vratni-
ci. Mezitim Marcel Rehdk odpojil
od sité elektfinu a Petr Pricky roz-
vod plynu. Az do pfijezdu hasicu

se potom na haSeni pomoci ha- !

sicich praskovych pfistroju podile-
li Vojtéch Kola¥, Luka$ Ploc, Petr

a Pavel Pricky, Jifi Kolaf a Mar- |
cel Rehak. V8em za to patfi vel- !

ké podékovani. Prokdzali rozvahu
i schopnost se spravné rozhod-
nout a ihned vykonat to, co je
Pozar zasahl prostfednictvim od-
savactho  systému  technologic-
ky celek suSeni. Ackoli se zpocat-
ku nezdaly nasledky pfili§ velké,
postupné se projevily dalsi
dy, a zji§tény rozsah je nakonec
dost nepfijemny - uz proto, ze $lo
o zcela nové zafizenl.

i véetngé znaceni,
{ zaméstnancu,

gko-

Za nejdule-

prevenci.

Sich zaméstnancu.
SoucCasné je tfeba s uspokojenim
konstatovat, Ze prace na zlepSova-

£ ni systému poZarni ochrany, kte-

ra se ve firmé v posledni dobé
ve spoluprdci se spolecnosti BAT
service provadi,
jevila i v tomto pfipadé. Nasled-
ky mohly byt mnohem horsi. Je to
dalsi dukaz, ze Casto podceriova-
n& preventivni ¢innost, do niz patff
napfiklad nalezité vybaveni prostor
Skoleni a vycvik
kontroly ¢i prohlid-
ky, ma velky vyznam. Prvofada ale
vzdycky bude pozornost a odpo-
védnost zaméstnancu.

Pfi hledani konkrétni pficiny poza-
ru doSel expertni tym na zakladée

zkoumani vzorku a dal8ich analyz :

k zavéru, ze ohen s nejvétsi prav-

dépodobnosti zpusobila zhava oku-
je od rozbruSovani, ktera odlétla,
a byla nasata, az do filtru s hor-
lavou ndplIni. Odtud se oheri mohl
nepozorované rozsitit, a byl zjistén,
az kdyz pronikl navenek.

Proto je pfipad také vyznamnym
poucenim, jak nebezpecné mohou
byt bézné c¢innosti, s b&znymi na-
stroji a pfistroji. A sami si muzeme

i poloZit otazku: Jak Casto a na ko-
. lika mistech nam je$t¢ muze hro-
¢ zit nebezped|,
se pfiznivé pro- !

které jsme si zatim
neuvédomili nebo nechtéli pfipustit.
Vedeni spole¢nosti CZ LOKO proto
rozhodlo, Zze znovu budou z toho-
to pohledu posouzena a prezkou-
mavana v8echna pracovisté, aby
se spole¢né urcila rizikova mista
a procesy. Pfi této praci bude du-
lezity néazor kazdého zaméstnan-
ce, aby tak pomohl odhalit a sni-
Zit rizika vSude tam, kde pracuje,
a kde prostfedi i problematiku nej-
lépe znd. Nebot, a i takovou mys-
lenku si je tfeba pfipustit, by mohly
byt nasledky pozaru mnohem hors;.

© A to si samoziejmé nikdo nepteje.
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VysokosSkolaci
Zkoumali
staré objekty
a dilny

Studenti Fakulty restaurovani
a historickych véd Univerzity
Pardubice absolvovali exkurzi
do starych objektu a dilen CZ
LOKO v Ceské Trebové. O zis-
kané poznatky se pak s nami
rozdélila Zuzana Varekova, je-
jiz text publikujeme.

Ceska Trebovd m Exkurzi ved! pro-
fesor Jiti Skabrada, predni od-
bornik na historické konstrukce.
Vzhledem Kk tomu, Ze v soucCasné
dobé zpracovava pruzkum Masa-
rykova nadrazi je i v oblasti histo-
rické nadrazni a dilenské architek-
tury ,v obraze".

Na Masarykové nadrazi stoji iden-
ticky objekt, dvojce ,staré ruzové
haly“, objektu dilen v Ceské Tre-
bové. Objekt na prazském nadra-
7 pochazi z roku 1865 a do této
chvile drzel prvenstvi v nejstar§im
dochovaném krovu vaznicového
typu na tzemi CR.

Zjednodu$ené feceno: Historické
krovy na naSem uzemi jsou vét-
Sinou hambalkové konstrukce, tak-
zvané A, krokve a mezi nimi ham-
balek. S pfichodem Zeleznice
do Ceskych zemi pfichazi i novy
typ krovové konstrukce, ktery zpu-
sobi malou revoluci v oblasti krovu,
jedna se o vaznicovou konstrukci.
Vzhledem k tomu, Ze objekt v Ces-
ké Trebové nese na litinovych slou-
pech v hale dataci 1862, jedna
se tedy o prozatim nejstar$i ob-
jekt s vaznicovym krovem a litino-
vou konstrukci v CR. Je to logické
vzhledem k historii a vyvoji Zelezni-
ce a dilen v Ceskych zemich.
Jsme radi, ze dpravami, které jste
prozatim na objektu provedli, re-
spektujete tyto historické konstruk-
ce (hmota domu, litinova konstruk-
ce, krovova konstrukce). Vzhledem
k vaSsemu pfiznivému pfistupu vé-
fim, ze vas tyto informace potési.

firmy mimo jiné fekl:

B Ve vSech statech je to tak, ze
prvni si novou lokomotivu koupf
narodni dopravce, aby s ni mohl
jit jeji mistni vyrobce dal. Byli by-
chom proto radi, kdyby tomu tak

CD Cargo. M4 to hluboky smysl,
protoZe zahrani¢ni zakaznici ziska-
jl moznost se s ni seznamit v re-
alném provozu a pro né i pro nas
to je vyznamna reference. Navic
na jejim vyvoji se finanéné podile-
lo Ministerstvo pramyslu a obcho-
du a jeji uspéch v zahranic¢i by mél
jednoznacné proexportni charak-
ter. A o podpofe exportu se u nas
prece stale mluvi.

bylo v piipadé 744ky i u nas at :
uZ v ptipadé spole¢nosti CD nebo

. W Na vychodni trhy jsme dodneska

uz dodali sto lokomotiv CME 3 a to
jen proto, Ze jsme je nejdfive zmo-

dernizovali v Cesku, kde se prvnim

zdkaznikem stala Sokolovska uhel-
na, a pak sem zahrani¢ni zakazni-
ci jezdili. A tak jsme se dostali ven.
Na Zeleznici to tak prosté funguije,
skoro bych fekl,
to tak v Némecku i statech okolo.
Tam prvni kusy kon&i u narodniho
dopravce. Je to redlnd pomoc sta-

tu mistnimu pramyslu. A méla by byt !

i v Cesku, jinak se u nds dasem nic
sofistikovaného, technicky narocné-
ho, vyrébét ve strojirenstvi nebude.
B Lokomotiva 744 je urCena pro tra-
tovou sluzbu - muze jezdit i v dal-

Ze absolutng. Je

Generdlni feditel CZ LOKO Josef Barta na setkdni s novinafi:

Uspéch lokomotivy 744 u narodniho dopravce bv podporil jeji export

Na nezajem zastupcu tisténych i elektronickych médii si expozice :
CZ LOKO na ostravském mezinarodnim veletrhu Czech Raildays !
nemohla stézovat. Hned prvni den se generalni feditel Josef Barta
setkal se skupinkou novinaru, mezi nimiz byli i redaktofi prestiz-
nich deniki MF Dnes a Hospodarské noviny. Pfi této debaté Séf

e= 3

gich statech, nejen v Cesku. Jes-
té neni plné homologovana. Ale je
pfipravena se uz v zafi predstavit
v Berliné na evropském Zelezni¢nim
veletrhu. Nedokazu slibit, ze bude
jejl testovani v té dobé uz za nami.
To je proces, ktery nelze urychlit.

. W Nakonec krok po kroku jsme po-
i stupovali i pfi vyrob& 744ky. Nej-

dfive jsme vyvinuli lokomotivu 709,
pak asynchronni dvoungpravovou
719, ktera se testovala na Ces-

kych drahach, a nyni s ni prorazime :

na vychodni trhy. Smlouvy uz mame
na dvounapravovou a chceme vyro-
bit &tyfndpravovou.

B Podobné jsme ziskali i kontrakt :
: bude ve prospéch exportu.

na 50 kusovou sérii modernizaci lo-

komotiv CME 3 v Bélorusku. Tam
i si tyto nové stroje tamni dréhy puj-

¢ ardu korun. Zelezniéni byznys je
i prosté specificky. Do modernizaci

ty délaji v trzbach zpoc€atku prosté

i KdyZz byla krize v pramyslu v le-
{ tech 2008 a 2009 Zelezni¢nimu

Cily v Litvé a vyzkouSely, osaha-
ly si je a poté objednaly. A byl
z toho kontrakt za vice nez mili-

starych a vyvoje zcela novych lo-
komotiv vkladame desitky az stov-
ky milionu korun, ale nové projek-

témer nulu.
B Do Zzelezniéniho prumyslu krize
pfichazi, pfisti rok bude narocny.

pramyslu se dafilo. Nyni se zda,
7e se vyvoj trochu obraci. Proto
stale posilujeme export do stfed-
ni, jizni a hlavné vychodni Evropy.
Letos objem trzeb z vychodnich tr-
hda vzroste asi o pétinu, ale stdle
bude s trzbami z tuzemska zhruba
vyrovnany. V roce 2013 to ale uz
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CZ LOKO | JIHLAVA

Expanze firmy nabizi zamestnancum
nove vyzvy a pracovni prilezitosti

Ma smysl se uéit technickou angli¢tinu? Anebo technickou rusti-
nu? Zvladat femeslo? Samoziejmé! Akciova spole¢nost CZ LOKO
expanduje na vychodoevropské trhy a pro mnohé jeji zaméstnan-
ce se otvira dosud netuseny prostor - prace v ciziné. A to nejen pro
obchodniky, konstruktéry, ale i lidi od femesla.

Firma dnes uz ma neékolik zahra-
niénich pracovist v Ruské federa-
ci, Litvé, LotyS§sku a Bélorusku, kde
pod dohledem zaméstnancu CZ LO-
KO, elektrikafl, mechaniku i svare-

€U, a z dila CZ LOKO sestavenych
To pred ¢asem na téchto strankach
vé lokomotivy. A s novymi projek- !

do ucelenych paketu, vznikaji no-

ty se otvird novy prostor i pro dal-

§i talenty i zkusené pracovniky, ktefi

by firmu na téchto trzich zastupova-
li obchodné.
,Takové moznosti tady redlné jsou

a bude jich ¢im dal tim vic. Na ty-
i angli¢tina bude nutnd,”
a predev&im mezi vlastnimi zamést-

to pozice budeme hledat dalsi lidi

nanci. Pro né by mély byt zahranic¢-
ni pracovni cesty vyzvou, cti a sa-
mozfejme i pfilezitosti vydélat si vice
penéz,” fika personalni feditel To-
mas Brancuzsky.

Co by takovy Cloveék mél umét? Znat
lokomotivy, cizi jazyky, femeslo, pfi-
zpusobit se ¢asto odlisSnym mistnim
podminkam a zvladnout stres, kte-
ry se pfi takové praci ¢as od ca-
Su objevi.

potvrdil i $éfmontér Jifi Pipek. Ten
tehdy i Fikal, Ze v8ude se zatim do-
mlouva rusky, ale ma dojem, Ze jen
s rustinou tfeba v Litvé dlouho ne-
vydrzi. ,Mlada generace s ni uz ne-
miuvi, protoZe se ji ani neuci. Ne-
ma-li brzy vzniknout jazykova bariéra,
poznamenal
Jifi Pipek, ktery ma uz od konce ro-
ku 2006 na starosti realizaci zahra-
ni¢nich projektd.

Zackinal na Ukrajing, pak se presunul
do Litvy, vloni do Béloruska s ob-
¢asnym odskocenim si do LotySska,

a ted ho Ceka dalsi stace v ruském
Brjansku.

,Je 1o vSechno hektické, protoze
kdyz jste v ciziné bez rodiny, tak
tam logicky travite v praci mnohem
vic Casu nez doma. Uz také pro-
to, Ze rozjet nové projekty a zasko-
lit nase tamni partnery neni snad-
né," tikal.

Prace v zahrani¢i mu dava hlavné
obzivu, ale zaroven ji bere i jako ob-
rovskou vyzvu.

,Myslim, ze rada mladych kolegu by
méla vyrobni a obchodni expanze
CZ LOKO do zahrani¢i vyuzit. Ne-
bo se 0 moznosti uplatnéni alespon
zajimat. Nakonec, vyzva to musi byt
pro kazdého ¢lovéka, ktery se chce
v zaméstnani prosadit. | kdyz asi ne
kazdému se do toho bude chtit. Ale
zku$enosti to jsou k nezaplaceni, ty
vam nikdo nevezme,” uved!.

Stoji to prosté za uvahu. Takovych

firem, které svym zaméstnancum

nabizeji v dneSni dobé& zahranic-

ni uplatnéni, v nasi republice zase
i mnoho neni.

Libor Joukl, naméstek hejtmana Kraje Vlysocina v rozhovoru fika:

Chceme ovliviovat vazhy zeleznice a

Jednoho z hosti kitu special-

niho vozidla SuperMUV 74, na-
méstka hejtmana Libora Jouk-
la, jsme se zeptali:

Na VysocCiné mate na starosti :

dopravu. Zaroven jste ale i ¢le-

nem spravni rady SZDC. Jak to jde

dohromady?
Velmi dobfe. Asociace kraju pro-

sadila, ze kraje maji své zastupce '

v organech firem, s nimiz spolupra-

cuji. Chvili jsem tak byl v dozor¢f

rad¢ CD Cargo, nyni ve spravni ra-
dé SZDC.

Sériova vyroba
prevzala fizeni lakovny

Jihlava B Nedavno zprovoznéna la-

kovna se od Cervna stala soucasti

provozu Sériova vyroba. ,Zavedly se
v ni smény a ty v kolejovce nejsou.
Vyrobni feditel ji tedy predal pod
nas,” vysveétluje Vlastimil Budar, ve-
douci provozu Sériova vyroba.

V lakovné nynf
a v brzké dobé by k nim mél pribyt
jesté jeden zameéstnanec. Zatim se
hleda jeji optimalni vytizeni a nasta-
veni. Prioritu maji kolejova vozidla,
zbytek kapacity se dopliiuje kom-
ponenty. ,Kluci jsou Sikovni, kvalita
dobrd, ale nez fekneme, ze vSech-
no je optimalni, jesté to chvili potr-
vé. Chce to prosté ¢as,” pozname-
nava Vlastimil Budar.

Lakovnu by meél vést i samostatny
mistr, nebot jde o pomémeé slozi-
ty provoz se specifickou technolo-
gif a naro¢nou legislativou. Navic jim
prochazi i hodné penéz a materidlu
a je potfeba, aby vSechno bylo ma-
ximalné efektivni.

Provoz Sériovéa vyroba ¢ekaji ve dru-
hém pololeti nové zakazky a tak se
po celozavodni dovolené cekd zvy-
Seni pocCtu pracovist, aby vzrost-
la kapacita. DalSi pracovisté proto
vznikne i v nové vyrobni hale. Ne-
ni vylou¢en ani pfichod novych za-
meéstnancu, hlavné elektrikaru.

pracuje pét lidf

Jak se vam dafi prosazovat : ‘B

zameéry?

. Celkové je tfeba zménit organizani
¢ strukturu SZDC. V roce 2003 to byla :

zbytkova organizace s nékolika de-
sitkami zaméstnancu. A vse, nejen
organizaéni schéma, je dodnes po-

¢ staveno na takto malou firmu. Ta ma
i pfitom uz 18 tisic lidi a miliardové

majetky. A jeji dokumenty jsou sta-
le stejné. To je jedna z véci,
se musi zmeénit. Ve chvili kdy k tomu

: dojde, musi byt i jina funkce sprav- :

ni rady, ktera je dnes trochu bez-
zubd. Dostavame pfipravené mate-

ktera :

ridly k vyjadreni,
bavili o tom, co

lat. To je ab-
surdni.  Spravnf
rada, zastupujici
zfizovatele,

Libor Joukl kovou mMoZnost.

V té chvili pak i zastupce kraju bude :

mit nezastupitelnou roli a tedy i $an-

ci ovliviiovat vazby Zeleznice a regi- :

onu. Nastavit takové vazby je moje
nejvetsi zadani.

aniz bychom se :

by se mélo dé- §

tedy
stat, musi mit ta-
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V ¢ervnu se v Jihlave
kitil novy SuperMUV

(Dokonceni ze strany 1)

Do budoucna muze pfitom zaloZit i
novou fadu dal§ich novostaveb spe-
cidlnich draznich vozidel.

Super MUV 74 s hydrostatickym pre-
nosem vykonu zvysil nejen svou uZit-
nou hodnotu, ale i pfepravni rychlost

SuperMUV 74

regiontl

Co to konkrétné znamena?

Kraje jsou vlastniky silnic 2. a 3.
tfidy a je logické, ze kdyz se opra-
vuji, melo by se to, je-li to moz-
né, provézat i se zeleznici, tedy SZ-

i DC. U nechranéného Zelezni¢niho

pfejezdu se dnes musi zpomalovat
rychlost. Kdyz pfi revitalizaci traté
Kostelec - Slavonice dojde ke véem
krokum, na nichz jsme se dohod-

li, pak se jizdni doba vlaku zkratf

0 40 minut. Pak uz Ize mluvit o tom,
7e chceme dostat cestujici zpatky
na zeleznici.
spoluprace je samozfejmé vic.

Konstruktér Mlloslav Svohoda zasvetll Zivot ,,drezinam*

Miloslav Svoboda je feditelem spo-
Podébra- :
dy. A také muZem, ktery jako kon- i

le¢nosti  Hydroproduct
struktér svuj profesni Zivot zasvétil
,drezinam®. | kdyz to je nepfes-
né, protoze za drezinami se skry-
vala lehk& kolejova vozidla, slouzi-
ci pro dopravu nékolika pasazéru,

vétsinou pro sluzebni ucely tak, jak

je kdysi vymyslel jejich vynalezce
Karl Drais. Od toho i onen ndzev.
,V podniku Mechanizace tratového
hospodarstvi jsem po vysoké $ko-

le pracoval pfes dvacet let a kon-

¢il jako $éf vyvoje. Takze ,dreziny”
jsem meél na starosti,
uzZ byly stroje na vybaveni tratové-
ho hospodafstvi. Po kuponové pri-
vatizaci ale MTH Praha postupné
mizelo, az zmizelo Uplng,”
mind Miloslav Svoboda. Sam tak

vZpo-

uzZ jako student vénoval svou di-
plomovou praci rekonstrukci MUV
69, neni divu. Ze se drzel téch-
to specialnich vozidel. ,Ta po roce

1990 zustala absolutné bezprizor-

ni. Délali jsme tfeba Sestileté pro-
hlidky, ale v Podébradech nemame
ve firmé kolej a tak se musely vo-
zit na tahaci. A to uz je problém,”
vypravi. A tak neni divu, ze kdyz

ale tehdy to §

i Miloslav Svoboda
zacal v oboru podnikat, a protoze :

se pred lety dozvedél, ze firma CZ
LOKO chysta zdsadni moderniza-
ce MUV 69, vydal se do sousedni-
ho Nymburka na jeji spravu a na-
bidl spolupraci.

Jsem rad, Zze mé tehdy general-
i ! stéle jezdf pres 350 puvodnich vo-

ni feditel Josef Barta s tim napa-
dem nevyhodil. Naopak mé pfizval
do skupiny konstruktérd a ja jim

i mohl predat své zkuSenosti s re-

konstrukci na hydrostaticky prenos
¢ vykonu. A musim fict, e nase pred-
i stava o spoluprdci se naprosto na-

plnila,” ¥ikd Miloslav Svoboda a pro-
zrazuje, Ze jako projektant sam pred
20 lety nakreslil MUV 90.

,Ale SuperMUV 74 je o dvé gene-

i race dal. To je stroj naprosto srov-
i natelny se 3$pi¢kovou konkurenci.

Tu dokonce pfedci tim, Ze na stej-
né parametry pouzivd motor o sto
koni mensi. Vozidlo je pak dale-
ko uspornéjsi a pro ucely, na ja-

i ké je stavéné, je dostacujicl. Trouf-
nu si tvrdit, a muj vék a zkuSenosti
© 'mé& k tomu opravriuji, protoze kon-

kurenci velice dobfe znam, ze Su-
perMUV 74 je naprosto srovnatel-
ny s vyrobky némecké firmy Robel.
A to je svétova jednicka na trhu

; malé kolejové mechanizace,” po-
i znamenava Miloslav Svoboda. P¥i-

pousti ale, Ze jeji postaveni na tr-
hu je nesrovnatelné silngjsi. Podle
ného ale stdle jesté existuji zeme,
na néz CZ LOKO muZe se svou
,supermuvkou“ sebevédomé mys-
let. ,A samoziejmé Cesko. U nas

zidel MUV 69. To by méla byt pro
CZ LOKO velka vyzva,”
loslav Svoboda.

uzavrel Mi-

A takovych moznosti

ze 40 na 75 km/hod. Pliziva se pak
pohybuje od 2 do 10 km/hod. Zivot-
nost puvodni MUV 69, z niz zustal
jen podvozek a ram, se po této za-

i sadni modernizaci prodlouzila na dal-

§ich 25 let. Stroj je vybaven komfortni
kabinou obsluhy a ma fadu pfidav-
nych zafizeni podle potfeb zdkazniku.

Jifiho Novacka,

vedouciho provozu
Kolejova vyroba

Pred necelymi tfemi lety, v listo-
padu 2009, firma predstavila vo-
Zidlo MUV 71, loni v bFeznu MUV
74 a nyni Super MUV 74. Kam
pujdete dal?

Asi neprekvapi, kdyz feknu, ze
jsme projekt speciélnich vozidel
pfipravovali plnych pét let. A to,
CO jmenujete, jsou prosté logic-
ké mezietapy. Od prvni ,muvky"
po tu zatim posledni. Ta uz ma
novy kompaktni motor Caterpillar
z Anglie, elektronicky Fizeny ka-
talyzator, dvé turba kvuli vykonu.
Nové je i vypruzeni, aby neby-
lo moc mekkeé, ani tvrdé, zmeé-
nila se polovina kabiny. Na Su-
per MUV padlo pét mésicu prace
- dva na pfipravu, tfi na realiza-
ci. A to uz jsme za sebou par let
méli. Zadna prace nebyla zby-
te¢na. Treba puvodni MUV 71
pracuje v prazském metru, kde
mens§i vykon motoru staéi. Super
MUV je ale logicky technicky nej-
dal. Na draze to je velky pra-
cant, a véfim, ze s nim prorazime
i do zahrani¢i. A samozfejmé dal
budeme rozvijet koncepci tohoto
vozidla. Ted by tfeba méla prijit
na fadu snéhova fréza.
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Diky vzdelavacimu projektu ziskal Robert Melichar

diplom mezinarodniho svéfcl’ho praktika

Zhruba 160 hodin musel v pru-
béhu dubna az cervna stravit
svare¢ Robert Melichar na Sko-
leni, aby ziskal kvalifikaci me-
zinarodniho svareciho praktika
(IWP). Stalo se tak v ramci pro-
jektu Vzdélavejte se pro rust!,
v némz stat zaméstnavatelium

pfispiva na uhradu mezd za- :

méstnancu po dobu jejich dal-
Siho vzdélavani.

Jihlava ® ,Spolu s cenou kursu ne-
jde pravé o malé castky. Proto je
takova pomoc statu vitana a radi ji
vyuzivdme. Spolupréace s adminis-
tratory projektu, kterymi jsou urady
préce v Jihlavé a Usti nad Orlici, je
velmi dobrd a zejména oceriuji rych-
lou reakci na naSe vzdélavaci po-
treby,” T

Brancuzsky.

.Pro ¢lovéka, ktery se zivi rukama,
tohle byla ur¢ité vyzva. Rozsifit si
znalosti a tim i moznost uplatnéni.
Tak pro¢ toho, kdyz se takova moz-
nost naskytla, nevyuzit. | kdyz ab-
solvovat téch 160 hodin na $kole-
nich bylo dost naro¢né,* fika Robert
Melichar z Cety svafecu jihlavské

fika personalni feditel Tomas

Vadélivejte se pro rustr-

e S

Robert Melichar

: provozovny CZ LOKO. Ti zde pfi- i
pravuji svafence podle konstruke- |
ni dokumentace lokomotiv. Narogny !

kurz mu pak nové umozni byt za-
stupcem hlavniho svareciho dozo-
ru na pracovisti a instruktorem sva-

fovani ve firemni svarecské skole.
Zarovent muze uplatiiovat i moderni

i postupy pfi svafovani, zejména po-

uzivani novych materidlu prinaseji-
cich vys§8i produktivitu prace a sni-
zujicich celkové naklady na vyrobu
lokomotiv.

,Letos v ramci projektu Vzdéla-
vejte se pro rust! se nasi zameést-
nanci 8Skoll v kurzech technické
anglictiny nebo technické rusti-

i ny, absolvovali $koleni rychloméru

nebo konstrukéniho software Au-
toCad. Dal$i vzdélavaci aktivity jsou
pak v pripravé,” doplnuje Tomas
Brancuzsky. Grant k projektu cis-
lo CZ.1.04/1.1.00/71.00002 hradf
naklady na $koleni a mzdu $kole-
nych zaméstnancu. Projekt je finan-
covan z opera¢niho programu Lid-

i ské zdroje a zaméstnanost, ktery je

spolufinancovan z prostfedku Ev-
ropského socialniho fondu (85 pro-
cent) a statniho rozpo&tu Ceské re-
publiky (15 procent).

* X %
Pl
* *
evopsic; [
socialni,
-y fond v CR EVROPSKA UNIE

LIDSKE ZDROJE
A ZAMESTNANOST

B

OPERACNI PROGRAM

PODPORUJEME
VASI BUDOUCNOST
www.esfcr.cz

Krajska akce Volba povolani v cervnu skoncila,

exkurze v CZ

Po necelych tiech letech skon-
¢il 30. c¢ervna projekt Volba
povolani v Pardubickém kra-
ji, ktery byl zahajen v listopa-
du 2009 a financovan z Ope-
raéniho programu Vzdélavani
pro konkurenceschopnost.

Ceskd Trehovd W K jeho hlavnim aktivi-
tdm patfilo organizovani a financova-
ni exkurzi zaku zékladnich a stfednich
8kol ve firmach, kde se seznamovali
nejen s podnikanim daného podniku,

ale predev$im s jednotlivymi odbor-

nymi profesemi. Celkem se do pro-
jektu v kraji zapojilo na 24 tisic zaku
zékladnich a stfednich kol a usku-
teCnilo se zhruba 1100 exkurzi do vi-
ce neZ stovky firem.

,Prijeti exkurzi pokladam pro kaz-
dou firmu za sazku na budoucnost.

Jednou z poslednich exkurzi v ramci projektu Volba povolani v Pardubickém kraji, byla
v Eeskotfebovské provozovné CZ LOKO navstéva 7aki Zakladni skoly Zamberk. Ti vidéli, jak
se vyrahéji a opravuji lokomotivy a dozvédéli se jaké stfedni odborné Skoly by si méli zvolit,
ahy se nékdy v budoucnu zapoijili do tymu zaméstnancu CZ LOKO. Vedle vyroby si prohléd-
li také technicky archiv, ve kterém je na 250 tisic konstrukénich vykresu, a pracovisté kon-
struktéri se 3D softwarem, kde vznika vykresova dokumentace pripravki a dila lokomotiv.

LOKO vsak budou pokracovat

Opravdovy pfinos si pak ale musf
kazda firma posoudit sama. Akcio-
vé spole¢nosti CZ LOKO patfi po-
dékovani za vstficnost pfi pfijimani
exkurzi v ramci projektu a za cel-
kovou spolupraci s nasi komorou,”
fikd Roman Sodomka, feditel Kraj-
ské hospodarské komory Pardubic-
kého kraje.

,Radi jsme se do projektu zapoji-
li, ale s jeho ukon&enim rozhodné
spolupraci se zakladnimi a stfednimi
Skolami nekon¢ime. Tedy ani s ex-

© kurzemi jejich zakt na naSe vyrob-

ni i nevyrobni praco visté. Bereme
to jako na$§ prispévek k propaga-
ci technickych, strojirenskych oborut
a posilovani prestize znacky CZ LO-
KO ve méstech a regionech, v nichz
pusobime,” uvedl persondlni Feditel
Tomas Brancuzsky.
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Stipendijni
program

ma stoprocentni
uspesnost

Jednou z moznosti, jak ziska-
vat nové technicky vzdélané
odborniky je stipendijni pro-
gram, ktery akciova spolec-
nost CZ LOKO uplatniuje od ro-
ku 2008. Zapojilo se do ného

postupné pét studentu ze dvou
vysokych skol.

Ceska Trebovda m ,Ukazuje se, e
to je velmi efektivni zpusob, pro-
toze se zatim vSichni vysoko$kola-
ci, které jsme finan¢né& podporova-
li pfi studiu, posléze stali i nasimi
zameéstnanci. A co vic, vedou si
dobre,” fika personalni feditel To-
mas Brancuzsky.

Vychova mladych technickych od-
bornikd je jednou z dulezitych sou-
¢asti prace persondlniho Utvaru.
V CZ LOKO pracuji zhruba dvé
desitky absolventu Univerzity Par-
dubice prevazné z Dopravni fakul-
ty Jana Pernera, ktera ma disloko-
vané pracovisté v Ceské Tiebové.
Studenti maji v CZ LOKO moz-
nost spolupracovat na svych ba-
kalarskych a diplomovych pra-
cich, béhem studia chodi do firmy
na exkurze i brigady, podileji se
i na projektech, kde je nasim part-
nerem praveé pardubicka Univerzi-
ta. Ta se podilela napfiklad na si-
mulaci vypocCtu a vyvoji podvozku
nové motorové lokomotivy 744.
Dalsi absolvent nastoupf letos diky
dobré spolupraci s Vysokou $ko-
lou bariskou - Technickou Univer-
zitou Ostrava.

Blahopiejeme

Ve druhém Ctvrtleti
vyznamna zivotni jubilea oslavili tito
zameéstnanci CZ LOKO:

letosniho roku

Zdenék KF¥iz, Jan Pavek
a Jaroslav Pavlicek.

V8em jesté jednou blahoprejeme!

Nebyt kolegu z dilny svarecu, kde vznika potrubi pro lokomotivy,

sotva by Sirsi okruh lidi ve firmé védél, Zze v ni, uz od roku 2003,
déla velmi uspésny plastikovy modelar Pavel Behensky. Profesi
zamecnik a svare¢, ktery loni skoncil druhy na mistrovstvi repub-
liky plastikovych modelaru. To byl zatim jeho nejvétsi uspéch,
i kdyz za téch tfinact let, co se po navratu z vojny tomuhle koni¢-
ku vénuje, si uz na ruznych soutézich dosel pro zhruba 50 cen.

jeho silnou strankou je patinovani
modeld, kterd z ného déla jednoho

sobu  specialni
povrchové Upra-
vy. Tu déla air-
brushovou pistoli
a jeho modely

tazi zmensené origindly. AZ to je
k neuvéreni.

,Dobry modeldf by mél byt urcité
peclivy a trpélivy. Ja ale doddavam,

Ceska Trebovd m Odbornici tvrdf, ze |

z mistr tohoto specifického zpu-

diky tomu vypadaji jako fotomon- :

ze by meél umét pozorovat okoli,

protoze v ném najde i cit pro de-
tail, ktery mezi vyteénymi modely
pak Casto rozhoduje o Uspéchu ¢i

neuspéchu v soutézi,” fika Pavel Be-

hensky.

materidlem
jsou bézné pro-
davané  plastiko-
vé modelové stavebnice. Jedna se
o nefunkéni makety letadel, tanku
nebo ndkladnich aut. Hodnoti se
provedeni a zakladni shoda s origi-
nélem. A pravé detaily pak z nékte-
rych délaji modelarské mistry.

Z&kladnim staveb-

Jak je neznate R

! atmosférou a dusi,

Y &4

.Nejradeji
americké trucky v meéfitku

nakladni auta, ale auta s obrovskou

mam v posledni dobe :
1:24
nebo 1:25. To nejsou jen tak néjaka :
¢ worth K100 s podvalnikem. Pranim |

tika Pavel Be- | pak je dostat se na nékterou z vy-

Pavel Behensky: v praci zamecnik a svarec, jinak velmi uspeésny modelar

pocatkem letoSniho
Panthers Cup se soupravou Ken-

. lara Brnénec.

: Svému konféku vénuje denné zpra-
. vidla pulhodinku aZ hodinu, jak
¢ &as v roding dovoli. Tedy vétsinou
po veCerech. Dnes ma na svém
© kont& na stovku kust maket mode-
hensky, ktery v této kategorii vyhral
roku prazsky !
té seda prach, ¢ekat od modelare

znamnych zahrani¢nich  soutézi
a poméfit sily s dalsi konkuren-
ci. Letos na podzim se tak na-
bizi napfiklad soutéz v anglickém
Telfordu.

Pokladal by to za kus splnéného
klukovského snu, ktery zacal spra-
dat v prvni, druhé tfidé, kdy s ot-
cem postavil svij prvni model le-
tadla. Pak chodil do modelarskych
krouzku a pozdéji i klubu. Dnes je
¢lenem Klubu plastikovych mode-

lt. Cast z nich mu doma zdobf in-
teriér bytu. A i kdyz na né zakoni-

néco jiného by bylo dost posetilé.
Modely jsou prosté jejich Zivot.

CZ LOKO
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