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Kto pripravuje projekty
na koridory?

Eurostar jazdi rychlejsie Vieckari zapasia s problémami
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Len 18 mesiacov trvala rekonStrukcia
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Aplikace novych technologi
v ieleznitnim stavitelstvi

obstarani vykonu modernich mechanism
pro drazni stavby ve spolupraci s firmou
Swietelsky Baugessellschaft m.b.H.

Doddavky progresivnich pruki o systémo
ocelové Y-prazce — systém ThyssenKrupp
plastbetonové zelezniCni prejezdy — Bodan
pochozi kabelové zlaby — DRAE-KA
ochrana proti skalnimu ficeni

a zajiSténi stability svahii — GEOBRUGG

Aplikace novych technologii v dingnostice
diagnostika vozovek — ARGUS a SCRIM
diagnostika mostil zalozena na

ambientnim méreni kmitani — BRIMOS
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Zelezniénej stanice Poprad, ktorej vysledkom
su tri presklené nadchody zabezpecCujiice mimo-
uroviovy pristup k nastupiStiam vratane elek-
tri¢iek TEZ, sedem presklenych vytahov, 47,5
metra dlhy podchod pre cestujticich, nové kryté
ostrovné nastupistia, bezbariérovy pristup pre vo-
zickarov a d’alsie novinky.

V trebisovskej
Vagonke povazuju
rok 2007 za
prelomovy

Od roku 2003 prisli trebiSovski vagonari
o vSetky zakazky od Statnych zelezniénych pod-
nikov. Nasledky sa prejavili takmer okamzite.
Jedinym vychodiskom pre vedenie podniku sa
ukazal strategicky investor, ktory sa objavil v ro-
ku 2005. O tom, aka je sti¢asna situacia v podni-
ku, hovori jeho generalny riaditel’ Ing. Peter Pac.
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Jeho priaznivci su nadseni rozhodnutim bavor-
skej spolkovej drahy, nemeckych Zeleznic a kon-
zorcia firiem ThyssenKrupp a Siemens postavit’
magneticka rychlodrahu spéjajucu mnichovska
hlavnt stanicu s miestnym letiskom. Prave po nej
ma jazdit’ 450-kilometrovou rychlost'ou , lietaju-
ci“ rychlovlak Transrapidu.

LTE prekvapenie
(ne)chysta

Spolo¢nost LTE Logistik a Transport
Slovakia, s. r. 0., ktora vstapila na slovensky ze-
lezni¢ny dopravny trh na prelome rokov 2002
a 2003, uz prekvapila neraz. Napriklad malokto
vie, Ze jej licencia na prevadzkovanie dopravy na
drahe sa tyka nielen nakladnej, ale aj osobnej do-
pravy.
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Na zeleznici prezil velky kus zivota. Ako maj-
ster, ako veduci rusiového depa i ako vrcholovy
manazér. Mnohi si vSak myslia, ze kariéru mu na-
programoval mladsi brat, ktory sa dlhé roky po-
hybuje vo velkej politike. Preto jeho neprajnici
po poslednych vol'bach ¢akali, Ze padne hlboko.
Co robi dnes Miroslav Dzurinda?

Kiha E200 uz vozi

cestujucich

Japonska Zzelezni¢na spolocnost” East Japan
Railways, ktora v okoli Tokia prepravi denne 16
milidnov cestujucich, spustila 31. jula ako pr-
va na svete komer¢nt prevadzku svojho nového
hybridného vlaku. Hoci vlak preméava na neelek-
trifikovanej trati, je maximalne Setrny k Zivotné-
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Obrovsky zavdzok

Len nedavno mal nas casopis premiéru
a uz tu mame 2. ¢islo. Aj vy ste nanho tesili
tak ako my, v redakcii? Ze pre¢o sa pytam?
Lebo viaceri z vas nam dali v uplynulych
dioch a tyzdioch na vedomie, Ze maju radost’
z Casopisu, ktory na Slovensku dlho chybal.
A takisto mnohych z vas potesilo, o vsetko
ste v iom nasli. Bolo prijemné pocut’ slova
chvaly a priatel'ské pobadanie, aby sme vy-
trvali v tom, ¢o sme zacali. Na druhej strane
sme si vSak uvedomili, Ze je to pre nas obrov-
sky zavizok. Preto sme sa pri priprave 2. ¢isla
v§emozne snazili, aby sme vas znovu zaujali.

Viacerych z vas sme pritom stretli na vysta-
ve ZEL-RAIL vo Vritkach, ktoré sa tak opat’
stali stredobodom pozornosti Sirokého zZelez-
ni¢ného spolocenstva nielen na Slovensku.
Prisli ste tam ukazat' to najlepSie zo svojej
prace, prisli ste tam utuzovat’ svoje obchod-
né kontakty a hl'adat’ nové. Tak ako vy, aj my
sme tam stretli mnohych svojich starych pria-
tel'ov, o vzdy potesi. A takisto sme s velkym
zaujmom sledovali vSetko okolo seba. Bolo
toho naozaj dost’. Uspesnych vystavovatelov,
zaujimavych l'udi a podnetnych informacii.

Rusno bolo koncom septembra aj na
Zelezniénej stanici v Poprade, kde ZSR pre-
vzali od stavbarov dielo, ktoré ma ambicie
stat’ sa Stavbou roka 2007. Posobivi a po via-
cerych strankach ultramodernt stavbu napla-
novali projektanti z Bratislavy, ktori maju pod
palcom modernizaciu takmer polovice V. ko-
ridoru. Zda sa vsak, Ze stavebné stroje budu
Coskoro premavat’ nielen po tomto koridore.
Stavbarskym ruchom totiz na budici rok ozije
koridor ¢islo VI, na ktorom zase kosicki pro-
jektanti preukézali svoju zdatnost’ uz v minu-
losti.

Na viacerych stranach vas urcite zaujmu
fotografie superrychlych a doposial’ i nevida-
nych vlakov, ktoré ilustruju usilie a vysledky
tvorivej ¢innosti velkej skupiny vyskumnych
inzinierov, technikov a vyrobcov. Precitat’ sa
vam vSak oplati aj ¢lanky slovenskych odbor-
nikov z Vyskumného tstavu dopravného v Zi-
line a Zilinskej univerzity. Uz v minulom &isle
mali medzi CitateI'mi najvacsi ohlas dve rubri-
ky: Co robia dnes? a Vase nazory. Nechybaju
ani v tomto Cisle. Podobne ani anketa, v kto-
rej o svojich problémoch hovoria dvaja velki
vleckari.

Uz pri otvéarani posty so zéasielkou nasho
Casopisu by ste nemali prehliadnut’ ani vloze-
nt objednavku Zelezni¢nej revue. Na buduci
rok totiz budeme casopis distribuovat’ na za-
klade celoro¢ného predplatného. Verime, ze
vas to od ¢itania nasho casopisu neodradi.
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INFRAM a.s., hlavni kancelai Praha
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Registraciu
skratky

Prevadzkovatelia drahovych vozidiel
by nemali zabudnut, Ze si musia zno-
vu registrovat skratku, ktora pouziva-
Jju na oznacéenie svojich vozidiel a kto-
ru si uz registrovali v minulosti. Plati
to aj o tych, ktori si chcu skratku dra-
hového vozidla (tzv. VKM) rezervovat’
alebo zmenit. Od 1. juna tohto roku
totiz tato registraéna pravomoc pre-
$la na Urad pre regulaciu Zelezniénej
dopravy, ktory v tejto veci spolupracu-
je s Europskou Zeleznicnou agenti-
rou ERA.

VKM je kéd pozostavajuci z dvoch az pia-
tich pismen, ktory mdze byt’ zobrazenim ce-
1¢ho mena drzitel'a vozidla alebo jeho skrat-
ky. Ak URZD na narodnej trovni, resp. ERA
na medzindrodnej urovni dostane viac zia-
dosti o rovnaka skratku drahového vozidla,
uprednostneny bude ten ziadatel’, ktory svo-
ju ziadost’ na urovni narodného registracné-
ho organu zaevidoval skor. No nejde len o to,
tohto roku je totiz registracia VKM bezplatna.
URZD viak nevyluduje, Ze sa to v budicom
roku zmeni. Opravnenie na to mu dava samot-
na ERA. (tin)

MDPT SR este do konca oktobra pred-
lozi na rokovanie viady navrh zako-
na, ktorym sa meni a dopiiia zakon
57/1998 o0 zelezni¢nejpolicii. Novy za-
kon by mal upravit zriadenie a pésob-
nost novej sluzby Mytnej policie, ktora
vznikne v $truktiarach Zelezniénej po-
licie SR. Zakladnou ulohou Mytnej po-
licie bude dohlad nad vyberom elek-
tronického myta, ktory by mala zac¢at’
vykonavat od roku 2009. To si podia
odhadu ministerstva vyziada prijatie
140 novych policajtov uz v druhej po-
lovici roku 2008.

Mytna policia bude tzko spolupraco-
vat' s Narodnou dialniénou spolo¢nost'ou.
V tejto stvislosti bude vytvorenych 25 az 30
zmieSanych dvojclennych motorizovanych
hliadok, v ktorych bude mat’ zastupenie ZP
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Len 18 mesiacov trvala rekonstrukcia Zelezniénej stanice Poprad, ktorej vysledkom
su tri presklené nadchody zabezpecujiice mimouroviovy pristup k nastupistiam

vratane elektriéiek TEZ, sedem presklenych vytahov, 47,5 metra dlhy podchod pre
cestujucich, nové kryté ostrovné nastupistia, bezbariérovy pristup pre vozickarov
a dals$ie novinky. K tomu treba zahrniat vymenu 13 kilometrov kolajnic a 32 vyhy-

biek, novy radiovy a kamerovy systém ¢i najmodernejsie zabezpecéovacie zariade-

nie. Vdaka tomu sa zvysSila bezpeénost Zelezniénej prevadzky, odbavovacia kapa-
cita stanice na 2000 cestujtcich za hodinu a prejazdna rychlost viakov na 1. a 4.

kolaji na 100 km/h.

Stavebné prace sa v popradskej stanici re-
alizovali prakticky za plnej prevadzky. A hoci
ich stavbari odstartovali iba v aprili 2006, uz
26. septembra tohto roku vytvorené dielo odo-
vzdali ZSR. Ako viak informoval generalny ria-
ditel ZSR Ing. Dalibor Zeleny, stavbéri poprad-
skt stanicu neopustaji definitivne. Uz buduci
rok by sa mala zacat’ d’alSia etapa jej moderniza-
cie, ktora zahfna vymenu okien a zateplenie hlav-
nej stanicnej budovy a jej strechy. O rok neskor
by sa mala zacat’ aj rekonstrukcia nastupista pre
elektricky TEZ.

Doterajsia modernizacia Zelezniénej stanice

Poprad vysla na 858 milionov korun, 75 percent
z tejto sumy pochadza z fondov EU a 25 percent
7o Statneho rozpoétu. Generalnym projektan-
tom stavby je REMING CONSULT Bratislava.
Stavebné prace realizovalo ZdruZzenie Poprad-
Tatry vytvorené z firmy TCHAS Ostrava a Tr-
navskej stavebnej spolo¢nosti. Jeho poddodava-
tePmi boli AZD Praha a ELTRA Kogice. O tom,
7e nova tvar stanici v Poprade pristane, sved¢i
aj navrh, aby aSpirovala na ocenenie Stavba ro-
ka 2007.
(ew)
Snimka TASR/Zuzana SVITANOVA

| f »Popradska stanica svojim
"~ technickym vybavenim
teraz nepatri iba medzi to

z eurofondov

Europska komisia schvalila 18. septembra Slovensku Operacny program Doprava, podia kto-
rého bude éerpat prostriedky na rozvoj dopravnej infrastruktiry v obdobi rokov 2007 az 2013.
Operacny program je nastaveny na celkovy objem 3,846 mid. eur, pricom zdroje z Europskej
Unie predstavujua 3,207 mid. eur a narodné verejné zdroje 638,8 mil. eur.

S podporou Kohézneho fondu
EU sa budt v sedemro¢nom obdobi
financovat’ projekty v ramci Styroch
prioritnych osi: Zelezni¢na a cest-
na infrastruktara, infraStruktara
intermodalnej prepravy a integro-
vanych dopravnych systémov. Na
tieto ucely moéze Slovensko Cerpat’
z eurdpskych zdrojov 2,329 mld.
eur a z narodnych verejnych zdro-
jov 411,1 mil. eur. S podporou
Eurépskeho  fondu regionalne-
ho rozvoja sa zase mozu realizo-
vat' projekty v celkovej hodnote

'ZELEZNIENA SPOLOCNOST SLOVENSKO
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1,105 mld. eur, z ¢oho na eurdp-
ske zdroje pripada 877,4 mil. eur.
Tieto prostriedky maju byt pouzité
na d’alSie tri prioritné osi: na cest-
nu infrastruktiru (rychlostné cesty
a cesty prvej triedy), Zelezni¢nu ve-
rejnit osobnu dopravu a technicka
pomoc.

V roku 2007 by malo Slovensko
ziskat z  eurdpskych zdrojov
249,8 mil. eur, v dalsich rokoch
sa bude tento objem postupne zvy-
Sovat’ az na najvyssiu uroven v ro-
ku 2012, kedy by mal dosiahnut
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596,1 mil. eur. V poslednom ro-
ku nového programového obdobia
— v roku 2013 — to bude 514,4 mil.
eur.

Do troch mesiacov od schva-
lenia opera¢ného programu mu-
si byt’ zriadeny monitorovaci vy-
bor pre dohl’ad nad efektivnost’ou
a kvalitou implementicie progra-
mu. Jeho predsedom ma byt mi-
nister dopravy Lubomir Vazny
s pravom vymenovat’ jeho ¢lenov
na principe partnerstva a rovno-
vaznej ucasti. (eu)

Dojazdila

Pozemna lanovka, ktora jazdila 37 ro-

AKTUALITY

HSpolo¢nost’ Siemens AG
Osterreich ziskala zikazku ZSR
na moderniziciu Zelezni¢nej
trate Bratislava Raca — Nové
Mesto nad Vahom v prepocte za
312,7 mil. Sk bez dane z prida-
nej hodnoty. Tol’ko by malo stat’
zavedenie europskeho systému
riadenia vlakov ETCS. Rakiiska
dcérska spolocnost’ nemeckého
koncernu uz predtym ZSR po-
nukla koncepciu s integrovany-
mi elektronickymi ovlada¢mi
navestnych svetiel a ETCS, kto-
ra znafne zvySuje kvalitu a vy-
konnost' celého systému. ZSR
tieZ maju so Siemensom uzatvo-
reni dohodu o spolupraci pri
pouziti vonkajsich prvkov.

W20. augusta 1848 prisiel do
Bratislavy prvy parny vlak. V ten
den otvorili prevadzku Centralnej
uhorskej Zeleznice na useku
Marchegg — Bratislava. Pri tejto
prilezitosti vybudovali prvy Zze-
lezni¢ny most — Cerveny most
nad potokom Vydrica a zelez-
niény tunel s dizkou 703 metrov.
Slovenské Zeleznice si na buduci

kov vo Vysokych Tatrach zo Starého
Smokovca na Hrebienok a spiit, absol-
vovala svoju poslednu jazdu 16. septem-
bra. Od 23. decembra ju nahradi nova,
ktoru pre Tatranské lanové drahy doda
rakusko-Svajciarska firma Doppelmayer/
Garaventa. Bude dvakrat rychlejsia, tich-
Sia a pohodinejsia.

Pozemna lanova draha zo Starého Smokovca na
Hrebienok je jedinou svojho druhu na Slovensku.
V decembri budticeho roku oslavi sto rokov od pr-
vej jazdy lanovky v roku 1908. Stcasni podobu
ziskala lanova draha v rokoch 1967 az 1970 pocas
rekonstrukcie pred Majstrovstvami sveta v kla-
sickom lyzovani. Vtedy talianska firma Ceretti &
Tanfani dodala aj novi lanovku. TLD teraz chysta-
ju rekonstrukciu udolnej stanice lanovky, v lete by
sa mala zacat’ vymena a oprava kolajiska.

Snimka TASR/Milan KAPUSTA

rok pripomenu 160 rokov svojej
existencie.
M Zeleznicna spolo¢nost’ Car-

go Slovakia prepravila v 1. polro-
ku 24,4 mil. ton nakladov, ¢o bolo
0 600 tisic ton viac ako pred ro-
kom. Jej polroény hospodarsky
vysledok bola strata vo vyske 37
mil. Sk. Spolocnost’ ku koncu ju-
na zamestnavala 10 944 pracov-
nikov a bola Stvrtym najvacsim
zamestnavatelom na Slovensku.

BZSR hospodarili v prvom
polroku so ziskom 488,272 mil.
Sk. Priaznivy hospodarsky vysle-
dok sa im vSak podarilo dosiah-
nut predovSetkym necerpanim
investiénych néakladov. Do plu-
sovych cisel sa prvykrat od svoj-
ho vzniku dostala aj Zeleznitna
spolocnost’ Slovensko, ked za
prvych Sest’ mesiacov tohto ro-
ka dosiahla zisk 47,616 mil. Sk.
Spolo¢nost’ v prvom polroku pre-
pravila 22,836 mil. cestujucich, ¢o

i NDS. Vytvorenych bude tiez 13 oddeleni
sluzby Mytnej policie, ktoré budu disloko-
vané v siedmich strediskach spravy a udrzby
dialnic a Siestich strediskach spravy a udrz-
by rychlostnych komunikacii. Hoci myto bu-
de prijmom NDS, z jeho vyberu ziska cast
aj Stat prostrednictvom DPH. Vyber mytne-
ho vratane DPH sa pritom v roku 2009 od-
haduje na 6,5 mld. kortn, v roku 2010 na
7 mld. kortin a v roku 2011 na 7,6 mld. korun.
,.Naplanovany“ je uz aj prijem Mytnej poli-
cie z pokut, 200 mil. kortin v roku 2009 a po
150 mil. kortn v dalsich dvoch rokoch.
(dem)

Aktualizovany program modernizacie a rozvo- ku 2009), modernizacia 64 osobnych voziiov Bmee na
ja mobilného parku v Zelezniénej spoloénos- §tandard RIC (214 mil. Sk v roku a 152 mil. Sk v roku
ti Slovensko (ZSSK) v rokoch 2008 az 2010, 2009) a energeticky dispecing a systém merania spotre-
ktory MDPT SR prediozilo koncom jula na ro- by clektrickej energie na 197 rusinoch radov 162, 240,
kovanie vlady, predpoklada, ze ZSSK v budi- 263, 362, 460 a 560 (110 mil. Sk).
com roku vynalozi na tento ucel viac ako 1 Dalsie finanéné prostriedky by mali buduci rok sme-
mld. koran a dalSich 500 mil. korian ziska aj rovat’ aj na rekonstrukciu 4 vozilov BRem na WRRm
zo statneho rozpoctu. (69 mil. Sk v roku 2008 a 22 mil. Sk v roku 2009), digi-
talny radiovy systém GSM-R (50 mil. Sk), rekonstruk-
Medzi najvacsie projekty ZSSK v roku 2008 by ma-  ciu menica pre pomocné pohony UNIPULZ na 17 rus-
li patrit’ modernizacia 10 osobnych voziiov Bmpeer a 5  fioch radov 362 a 363 (26 mil. Sk v roku 2008 a 29 mil.
vozilov Ampeer pre dialkové vlaky (663 mil. Sk), re- Sk v nasledujtcich dvoch rokoch) a instalaciu systému nia vySe 80 zamestnancom troch
konstrukcia 29 motorovych voznov radu 810 na jednot-  ECTS na 33 rusiioch (10 mil. Sk v roku 2008 a 128 mil. Statnych Zelezni¢nych spolo¢-
ky 813/913 (363 mil. Sk v roku 2008 a 78 mil. Sk v ro- Sk v nasledujucich troch rokoch). (dm) nosti. (eu)

najlepsie na Slovensku,

ale predstavuje ipine to

najmodernejsie v ramci

Europy,“ povedal pri otvarani
" generalny riaditel’ ZSR

Ing. Dalibor Zeleny (na snimke

vpravo). Pravidelni cestujici

a turisti uréite ocenia nielen

moderné architektonické

riesenie, ale aj pohodinejsi

pristup k viakom v smere

na Kosice, Bratislavu

a do Vysokych Tatier.

bolo v porovnani s planom menej
o 1,33 mil. osob. Pokles cestuju-
cich bol zaznamenany vo vnutro-
Statnej preprave, v medzinarodnej
preprave bol oproti planovanému
poctu vyssi o 97 000 osdb.

BNa celoslovenskych osla-
vach Dna ZelezniCiarov, ktoré
sa konali 14. septembra v Ban-
skej Bystrici, minister dopravy
odovzdal rezortné vyznamena-
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Tatravagonka Poprad
planuje v tomto roku vyro-
bit’ takmer 1500 nakladnych
vozinov, ktorych produkcia
by mala uZ o rok stipnut’
na dvetisic kusov. Sucasné
vedenie podniku tento rast
vyroby okrem vlastnej ob-
chodnej politiky a d’alSich
opatreni spaja najmia s li-
beralizaciou Zelezni¢nej do-
pravy v Eurépe a so snahou
presunut’ cast’ logistickych
kapacit z ciest na Zeleznicu.
Tatravagénka tieZ oznami-
la viac ako stomiliénové in-
vesticie do vyroby a do konca
budiceho roka chce prijat’
800 novych zamestnancov.

Majoritnym vlastnikom
popradskej akciovej spoloc-
nosti je investicna spoloc-
nost Optifin Invest, ktora
od novembra minulého roku
vlastni 98 percent jej akcii.
V prvom polroku 2007 dosiah-
la Tatravagoénka celkové trzby
1,712 mld. Sk, ¢o je v medzi-
ro¢nom porovnani viac o 471
mil. Sk. Takisto po viacroc-
nych zapornych hospodar-
skych vysledkoch zaznamena-
la zisk z prevadzkovej ¢innosti
vo vyske 32 mil. Sk, resp. cel-
kovy zisk 22 mil. Sk. (eu)

Novinka
z Vrutok

ZOS Vritky predstavi-
li na vel'trhu TRANSPORT
a LOGISTIKA, ktory je su-
cast’ou 49. ro¢nika Medzina-
rodného strojarskeho veltr-
hu v Brne, prvy osobny
Zelezni¢ny vozen projekto-
vany a vyrobeny na Sloven-
sku. Zelezni¢na spolo&nost’
Slovensko by mala tento no-
vy vozeri Bmpeer uviest’ do
prevadzky v novembri 2007.
Prvii cela supravu jej ZOS
Vritky dodaju do konca ro-
ka 2007.

Novy vozen rychlikového
typu (IC/EC) spiha eurépske
normy z pohl'adu bezpecnosti
a komfortu cestujucich. Jeho
kapacita je 76 miest na sedenie
vo velkopriestorovom uspo-
riadani a zivotnost najmenej
30 rokov. ZOS Vritky spolu
so svojimi dcérskymi spoloc-
nostami zamestnavaju viac
ako 1500 pracovnikov. Vlani
spolo¢nost’ dosiahla obrat viac
ako 2 miliardy Sk. (eu)

V trebisovskej
Vagonke povazuju
rok 2007
li

— Vagonka, a. s. TrebiSov sa
v zavere roka 2004 nachadzala
v kritickom stave. Hrozili jej exe-
kucie, neplatila svoje zavizky, ne-
mala dostato¢ni vyrobni napli.
V tomto obdobi zamestnivala asi
350 zamestnancov a venovala sa
predovSetkym vyrobe kozubov
a zvaranych kons$trukcii. Jej vyko-
ny v segmente kolajovych vozidiel
boli nizke, nemala totiz ziadne za-
kazky zo strany Zelezni¢nych spo-
lo¢nosti. Jej majitelia nedispono-
vali dostatoénymi prostriedkami
ani na stabilizaciu situacie, ani na
d’al$i rozvoj, — vysvetluje sucasny
generalny riaditel’ spolo¢nosti Ing.
Peter Pac (na snimke).

V roku 2004 naozaj v$etko na-
svedcovalo tomu, ze podnik, ktory
mal za sebou pomerne burliva no-
vodobu historiu spojentt s privati-
zaciou niekdajsieho Statneho pod-
niku i viacnasobnou transformaciou
vlastnickych vztahov medzi jeho
akcionarmi, padne Uplne na kolena.
Jedingm vychodiskom pre jeho ve-
denie sa ukazal strategicky investor,
ktory sa objavil v roku 2005. Novy
majitel SITNO HOLDING v 1. pol-
roku 2005 navysil zakladné imanie
Vagonky na sucasnych 70 mil. Sk,
cez neho sa realizovala aj kupa akcii
spolo¢nostou Slavia Capital Group.
Je len samozrejmé, ze ani po tomto
kroku sa situacia v podniku nezmeni-
la zo diia na den. Novi akcionari v§ak
vyty¢ili hlavné priority.

— Kracovou ulohou bolo stano-
vit’ vyrobny program vhodny pre
sucasné technologie, zabezpecit’ po-
stupny rozvoj a rast vyroby a dosa-

Nezvycajné ticho okolo Vagonky, a. s. Trebisov
mozeme urcite pripisat na vrub problémov, v ktorych
sa ocitla od roku 2003 po strate akychkolvek
zdkaziek od Statnych Zeleznicnych spolocnosti. Pre
tamojsich vagonarov to bola dost neprijemna rana,
pretoze napriklad niekdajsie unitdrne ZSR si u nich
zvykli objednavat opravy rychlikovych, privesnych

a cisternovych voziov v objeme okolo 140 az 180 mil. Sk
rocne, co predstavovalo minimdlne 60 percent
celkovych vykonov fabriky s puncom najvdcsieho
vyrobného zamestnavatela v celom trebisovskom
okrese. Nasledky sa prejavili takmer okamZite.

hovat’ vysSiu pridani hodnotu pri
vyuziti technologickych mozZnosti
spolo¢nosti, — zdoraznuje Ing. Peter
Pa¢. Objem vyroby vo Vagoénke do-
siahol v roku 2005 asi 150 mil. Sk,
nasledujuci rok 156 mil. Sk. Vedenie
podniku sa nevyhlo ani preptstaniu
zamestnancov, ku koncu roka 2005
ich pocet znizilo na 221, nasledujuci
rok na 196. Uz v roku 2006 sa vsak
Vagoénka dostala z ,,Cervenych® ¢isel,
ked’ dosiahla aspon ,,symbolicky*
zisk 3,915 mil. Sk.

— Tento rok povaZujeme vo fir-
me za prelomovy. Sved¢i o tom
nielen objem vyroby na tirovni 180
mil. Sk pri prednostnom raste ob-
jemu produkcie s vy$Sou pridanou
hodnotou, ale aj takmer 30-per-
centny podiel Zelezni¢ného progra-
mu, ktory sme pokryli zdkazkami
od sikromnych Zelezni¢nych do-
pravcov, — komentuje generalny ria-
ditel’ Vagonky TrebiSov a dodava, ze
az polovica sucasnej produkcie pod-
niku smeruje priamo na vyvoz. Ak
by sme vsak prihliadli na doméacich
sprostredkovatel'ov, tak az 90 percent
produkcie z trebiSovskej Vagonky
kon¢i v zahranici.

—UzZna budici rok 2008 si trifa-
me na produkciu prevySujicu 200
mil. Sk. V tejto suvislosti po¢itame
s d’alSou stabilizaciou vyrobného
programu zaloZeného na vyrobe
Casti vagonov, opravach naklad-
nych voziiov a vyrobe vel’kych zva-
rencov, medzi ktoré patria ramy
pre pristavné a automobilové t’a-
hace, kontajnery, sila, haly a d’al-
Sie technologické celky. Venovat’ sa
budeme tieZ vyrobe interiérovych

kozubov a poskytovaniu sluzieb
v oblasti prekladky, skladovania,
dopravy, colnych skladov a $pedi-
cie. Prave na tito posledni skupi-
nu sluzieb mame vytvorené vhodné
podmienky prostrednictvom vlast-
nej Sirokorozchodnej Zelezni¢nej
vlecky a vlecky normalneho roz-
chodu. V jej areali sa nachadzaju
colny sklad a priestory na skla-
dovanie na vol'nej ploche alebo
v halach, — dopiha Ing. Peter Pag.
Naplnenie planovanych zamerov by
malo podla neho vyustit' aj do pri-
jimania novych zamestnancov, kto-
rych ulohou bude zabezpecit nabeh
novych vyrob a modernizaciu tech-
nologii a vyrobnych priestorov.
Sucasna akcionarska Struktara
v trebiSovskej Vagonke je v polo-
he dvoch velkych akcionarov: spo-
lo¢nosti SITNO HOLDING s po-
dielom 59,6 percenta a spolo¢nosti
CAPITALUE s. a. so 40-percentnym
podielom. Asi 0,4 percenta akcii
vlastnia drobni akcionari z radov su-
Casnych a byvalych zamestnancov
podniku.
Desana MERTINKOVA

Z domova
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Lietajuci viak. Takto familiarne o nom hovoria jeho priaznivci, ktori st nadseni
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Model rychloviaku Transrapid v Zivotnej vel'kosti je umiestneny na mnichovskom letisku.
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rozhodnutim bavorskej spolkovej drahy, nemeckych Zeleznic a konzorcia firiem
ThyssenKrupp a Siemens postavit’ magneticki rychlodrahu spajajiicu mnichovsku
hlavna stanicu s miestnym letiskom. Prave po nej ma jazdit’' 450-kilometrovou rych-
lostou rychloviak pohanany linearnymi motormi a vznasajuci sa niekol'ko centimet-
rov nad tratou vdaka silnému magnetickému polu vytvaranému magnetmi zabudo-

vanymi v trati i vo viaku.

Rozhodnutie padlo iba koncom septembra
a stavba sa ma zacat’ v lete v roku 2008. Avsak
nie vSetci zdielaji vSeobecné nadSenie. Novy
vlak bude sice najmodernejsi a najrychlejsi, ale
bude jazdit’ po vel'mi drahej trati. Hoci bude dlha
»iba‘““ 40 kilometrov, jej vystavba pohlti 1,85 mld.
eur (takmer 64 mld. Sk!). Aj preto bude ukoncena
v roku 2014 a na jej financovani sa bude podie-
l'at’ centralna vlada. To by vSak mala kompenzo-
vat’ skutoénost’, Ze namiesto dne$nych 40 mintt
vlak ,,preleti trat’ len za 10 minuat. Niektorym to
vSak nestaéi a pripominajii minuloro¢nu tragicka
nehodu na skisobnom 32-kilometrovom ,,mag-
netickom* okruhu pri Lathene, ktora si vyziadala
23 obeti.

Nemci rozvijaji projekt magnetickej rychlo-
drahy oznacovany ako Transrapid uz viacero de-
satro¢i. Doma sa v8ak doteraz museli uspokojit’
so sktsobnym okruhom. Jedind komer¢na mag-
neticka rychlodraha Transrapid je zatial' v pre-
vadzke iba v Cine, kde spaja $anghajské letisko
s centrom mesta. Aj preto nemecki vyrobcovia
zapojeni do projektu intenzivne uvazuji o d’al-
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Sich moznostiach. Tie sa im opatovne pontkaju
v Cine, hoci niektori obyvatelia Sanghaja pro-
testuju proti d’als§iemu rozsirovaniu Transrapidu.
Predbezny zaujem prejavil Iran, ktory si dal
v Nemecku vypracovat’ $tidiu na vybudovanie
800 kilometrov dlhej trate pre patnikov, ktora by
viedla z Teheranu do mesta Mashad pri afganske;j
hranici.

Transrapid ma svojho ,konkurenta™ v Ja-
ponsku, kde sa sice magneticka rychlodraha tiez
iba testuje. Japonsky ,,magneticky rychlovlak
JR-Maglev MLXO01 je vSak drzitelom svetové-
ho rekordu v rychlosti jazdy, ked’ze v roku 2003
dosiahol rychlost’ 581 km/h. Transrapidu sa do-
teraz podarilo,,iba“ tesne pokorit’ 500-kilometro-
v hranicu. O vystavbe trati pre ,,lietajace” vlaky
najnovsie uvazuju v Britanii, Indii a USA. Ked'ze
najvacésim ,nepriatelom* magnetického vla-
ku pri zvySovani rychlosti je odpor vzduchu, vo
Svajéiarsku uvazujii o vytvoreni sustavy tunelov
zbavenych vzduchu, ktorymi by sa jazdilo rych-
lost'ou vyssou ako 500 km/h.

(tin)

AKTUALITY

Unia zachrani
projekt Galileo

Europska komisia predlozila 19. sep-
tembra navrh na zachranu eurépskeho
satelitného navigaéného systému Galileo,
ktorym chce vyrieSit’ problém jeho dofi-
nancovania prispevkom z rozpo¢tu unie.
Financovanie projektu malo byt verej-
no-sikromné, avsak Brusel pred niekol-
kymi mesiacmi zistil, Ze firmy tvoriace
konzorcium pre zriadenie systému nedodr-
Zali stanoveny majovy termin na vyrieSenie
vzajomnych sporov a zriadenie zastreSuju-
ceho uradu pre riadenie celého projektu.
V dosledku tychto sporov sa projekt s roz-
poctom 3,6 mld. eur (asi 121,9 mld. Sk) oci-
tol v hlbokej krize. Chyba naiiho totiz az
2,4 mid. eur (81,1 mld SKk).

Systém Galileo, ktory ma pozostavat
z 30 druzic, sa ma stat’ civilnou alternativou
k americkému Globalnemu pozi¢nému systé-
mu (GPS). Systém by sa mal spustit’ v rokoch
2011 az 2012 a bude ponukat’ sluzby na ve-
rejné pouzitie — najmd na urovanie pozicie,
sluzby na komeréné vyuzitie, sluzby spojené
so zachranou zivota - najma v namornej, le-
teckej a zelezniCnej doprave, sluzby pre or-
gany Statnej a verejnej spravy - napriklad pre
policiu, colnt spravu, pri rieSeni krizovych si-
tuacii, na vyhl'adavané a zachranné sluzby.

(eu)

Viac prav pre

cestujucich

Eurépsky parlament schvalil 25. sep-
tembra odskodiovanie cestujucich za mes-
kanie vlakov. Nové pravidla sa tykajui tych
cestujucich, ktori budi cestovat’ cez viac
ako jednu krajinu v ramci EU. Napriklad
za hodinové alebo dlhSie meSkanie medzi-
narodného vlaku by mali mat® moZnost’
poZadovat’ kompenzaciu vo vyske Stvrtiny
cestovného, za vySe dvojhodinové meskanie
by mali mat’ moZnost’ Ziadat’ naspéat’ azZ po-
lovicu cestovného.

Vsetci pasazieri novymi opatreniami ziska-
vaju aj d’alSie prava, akymi su napriklad zodpo-
vednost’ prepravnej spolocnosti za cestujticich
a ich batozinu, ako aj pravo na vstup s bicyk-
lom. Zelezni¢né spoloénosti by mali tieZ vyna-
lozit’ primerané usilie na to, aby mohli invalidni
a menej mobilni pasazieri vyuzivat ich sluzby
aj na mensich a menej znamych staniciach. Na
zabezpecenie niektorych poziadaviek, ako na-
priklad pravo vziat si do vlaku bicykel, buda
mat’ clenskeé krajiny cas az 15 rokov.

Uvedeny balik opatreni zaroven sl'ubuje,
ze do roku 2009 zabezpeci vsetkym rusnovo-
di¢om zakladnu zdravotnu starostlivost’ a pro-
fesionalne vzdelanie v ich odbore. Pocita tiez
s liberalizaciou medzinarodnych drah, ktoré
by mali byt otvorené konkurencii uz v roku
2010. Navrhované opatrenia sa povodne vzta-
hovali len na medzinarodnt dopravu, parla-
ment si vSak v ¢lenskych Statoch presadil, ze
niektoré Casti navrhu sa budu vztahovat aj na
zelezni¢nu dopravu v ramci jednotlivych $ta-
tov Europskej unie. (eu)
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CD Cargo, nova avizovana
dcérska spolo¢nost’ Ceskych
drah, by mala vzniknut’ 1. de-
cembra 2008. Do nej by malo
zmaterskej firmy prejst’ 13,5 ti-
sica zamestnancov. Z pohl'adu
vykonov patri nékladnej do-
prave CD 5. prie¢ka v Eurépe.
Vlani svoj zisk z nakladnej do-
pravy CD vy¢islili na 1,5 mld.
¢eskych korun. AZ 600 mil. ko-
run z tejto sumy vsak pohlti-
lo kriZové financovanie osob-
nej dopravy. V prvom polroku
tohto roku trzby CD z naklad-
nej dopravy vzrastli medzi-
ro¢ne o 709 mil. K¢ (+ 8,7 %),
objem prepravy o 2,6 mil. ton
(+ 6,1 %).

CD cakaju aj dalsie zmeny.
Od 1. januara presunt do Spravy
zeleznicnej dopravnej cesty d’al-
Sich 10 tisic zamestnancov. Suvisi
to s novymi ulohami SZDC, kto-
ra bude po novom vykonavat
udrzbu trati, trakéného vede-
nia a zabezpecovacich zariade-
ni. Takisto bude vydavat’ aj ces-
tovny poriadok, ¢o doteraz bolo
v kompetencii CD. Po vietkych
zmenach sa pocet zamestnancov
CD zostihli na 31 tisic. (eu)

Nemecka vlada schvilila za-
kon o ¢iasto¢nej privatizacii Ze-
lezni¢nej spolo¢nosti Deutsche
Bahn. Vynosy z privatizacie si
rozdelia stat a DB. V prvej eta-
pe koncom budiceho roka stat
preda sukromnym investorom
Stvrtinu akcii DB, do roku 2009
to bude 49 percent.

Do ruk investorov sa vsak
nedostane ani jediny kilometer
z 34 tisic km trati, tie spolu so
stanicami a rozvodmi elektriny
zostanu eSte 15 rokov v rukach
statu. Spolkova vlada na nasledu-
jucich 15 rokov vydelila na udrz-
bu siete 2,5 mld. eur ro¢ne. Vlani
DB prepravili 1,8 mld. cestuji-
cich a 307,6 mil. ton tovaru, za ¢o
utizili 30,1 mld. eur. Ich ¢isty zisk
bol 1,7 mld. eur. DB zamestnava-
j0 229 200 zelezniCiarov.  (eu)

Od 1. septembra plati za-
kaz fajcenia vo vSetkych ne-
meckych a rakiskych vlakoch.
Cigaretu si od 1. septembra ne-
zapalite ani v medziniarodnych
vlakoch v Ceskej republike.
Od 9. decembra dokonca uz
ani v jednom vlaku CD.  (eu)

Privatizacia MAV Cargo:

Najvyssiu cenovi ponuku v 1. kole medzinarodného tendra na
privatizaciu 100-percentného podielu v madarskej nakladnej
Zelezniénej spoloénosti MAV Cargo vraj podalo slovenské kon-
zorcium, ktoré za tymto ticelom ako rovnocenni partneri vy-
tvorili finanéna skupina Slavia Capital Group, a. s., a Spedi¢cna
firma §ped-Trans, a. s. Levice. Celkove sa do tendra prihlasi-
lo 12 zaujemcov, siedmi z nich postupujia do 2. uzsieho kola,
ktoré ma uzavierku 19. oktébra 2007. Do tohto terminu musia
postupujiuci uchadzaéi podat zaviznia cenovi ponuku.

Slovenské konzorcium udajne
v 1. kole ponuklo za 100 percent ak-
cii MAV Cargo 81 mld. forintov, ¢o
je v prepocte 10,7 mld. kortan. Této
ponuka mala zaroven ako jedina
mierne prevySovat’ ocakavania pre-
davajuceho vlastnika — mad’arskych
Statnych Zeleznic MAV (99% ak-
cif) a MAV Vagyonkezelé (1%).
Hovorca spolocnosti Slavia Capital
Group Peter Bencurik sice odmietol
uvedent cenu nasmu casopisu po-
tvrdit’ s odvolanim sa na dévernost’
Gdaja v zmysle privatizacnych pod-
mienok. Avsak pripustil, ze aktual-
ne informdcie ziskané z data-roomu,
do ktorého maju pristup vsetci po-

— Z hPadiska vecného a financ¢-
ného sme pripraveni poniknut’
najlepSie podmienky. Sme toho
nazoru, Ze nasa ponuka je vyva-
Zena, odborna a atraktivna. Ako
sikromny investor mame ziujem
o ¢o najefektivnejsie fungovanie
spolo¢nosti MAV Cargo a o jej
rozvoj. Zmyslom privatizacie je
transformacia vlastnictva od ve-
rejného k sikromnému a zvySenie
efektivnosti privatizovaného sub-
jektu. Tento zmysel chceme a vie-
me naplnit’, — zhodnotil ambicie slo-
venského konzorcia Peter Bencurik.
Zaroven naznacil aj d’alSie vyhliad-
ky: — Nemyslime si, Ze privatiza-

stupujuci uchadza¢i, mézu mat’ za  ciou spolo¢nosti MAV Cargo ohro-
nasledok d’al$ie zvySovanie ponu- zime slovenskych Zelezni¢nych
kovej ceny v 2. kole tendra. dopravcov. Nasim ciel’'om je najst’

vhodné synergie na zvySenie spo-
luprace so slovenskymi subjektmi,
zjednodusit’ cezhrani¢né vzt’ahy
a zrychlit’ prepravu. V sucasnosti
je cestna preprava vel'mi vyt’azena
a preto poniikame d’alSiu perspek-
tivnu a ekologicku alternativu.
Efektivnost’ je hlavnym paramet-
rom celého procesu.

Do 2. kola privatizacného ten-
dra tiez postupili: povodom americ-
ko-kanadské Cargo Central Europe
Consortium registrované v Holadsku
(jeho zakladatel’ v roku 2001 privati-
zoval estonske zeleznice, vlani vstu-
pil na pol'sky trh a v spojeni s d’alsi-
mi partnermi sa uchadzal aj o kapu
slovenského Carga), Grampet z Bu-
kuresti, Magyar Rail Cargo Vagy-
onkezeld z Budapesti, mad’arsko-ru-
munsko/luxembursko-australske MC
Solution Consortium, holandsky hol-
ding New World Resources Transpor-
tation (v Cechach vlastni najva&sieho
sukromného Zelezni¢ného dopravcu
OKD Doprava) a najviac favorizo-
vané rakusko-madarské konzorcium
Rail Cargo Austria a GySEV. MAV
Cargo vlastni 13 tisic vozhov a za-
mestnava 3100 zelezniCiarov.  (tin)

oV o

rychlejsie

Viakové spojenie medzi PariZzom a Londynom bude od 14.
novembra o 20 minut rychlejsie. Spoloénost Eurostar, ktora
prevadzkuje viaky jazdiace cez tunel vediici pod prieplavom
La Manche, totiz na tento termin ohlasila novy cestovny poria-
dok High Speed 1. Podla neho jej viaky absolvujia takmer 500-
kilometrovi trasu za 2 hodiny a 15 minat.

Rychlejsiu jazdu vlakov umozni
novopostavend zelezni¢na stanica
St. Pancras International v Londy-
ne, do ktorej sa presunie trasa vla-
ku doposial’ konc¢iaca v londynske;j
stanici Waterloo. Vystavba novej
stanice spolu s prebudovanim trate
stala 5,8 mld. libier. Medzi staveb-
ne a investiéne najnarocnejsie Use-
ky patrili prelozky kol'aji ponad rie-
ku Madway a popod Temzu. Vlaky
Eurostaru tak budit moct’ jazdit svo-
jou obvyklou rychlostou 300 km/h
aj v useku Folkestone (vyustenie
tunela na britskej strane) — Londyn.
Doposial’ v tomto useku museli
spomalit’ kvoli spoloénym tratiam
s miestnymi vlakmi.

Svoju prva inauguraéni jaz-
du po ,rychlejsej” trati absolvoval
rychlovlak Eurostar uz 4. septem-
bra. Padol pritom aj jeho rychlost-
ny rekord, ked’ze cela cesta z pariz-
skej stanice Gare du Nord do novej
londynskej stanice St. Pancras (na
snimke) mu trvala len 2 hodiny 3
mintty a 39 sekund. (eu)

Snimka TASR/AP

/0 sveta

Nemecké rychloviaky
Velaro E jazdia v Spa-
nielsku pod oznacenim
AVE S 103. Siemens uZ
odovzdal Spanielskym
Zelezniciam RENFE 18
Z 26 objednanych su-
prav. Kontrakt v hodnote
1 miliardy eur zahiia

aj 14-rocni udrzbu.
Siemens tvrdi, Ze v roku
2008 bude vo svete
Jjazdit’ 160 jeho rychlo-
viakov: ICE 3 v Nemec-
ku, Velaro E v Spaniel-
sku, Velaro CN v Cine

a Velaro RUS v Rusku.

rychloviaky

ESte v roku 2001 sa Spanielske narodné zeleznice RENFE
a nemecky Siemens dohodli na dodavke 26 vysokorychlost-
nych viakov odvodenych od tispesnej série ICE 3. O Styri ro-
ky neskoér Nemci svojim zakaznikom nazZivo predstavili no-
v sériu viakov Velaro E a 22. juna tohto roku uz zacal prvy
nemecky rychloviak v Spanielsku pravidelne jazdit na vyso-
korychlostnej trati medzi Madridom a Barcelonou. Tralt’ me-
ria 650 km a suprava Velaro E na nej dosahuje rychlost az
350 km/h. Celu vzdialenost tak prekona za 2,5 hodiny, zatial’

¢o doposial’ cesta trvala 4 hodiny.

V septembri minulého roka sé-
riovo vyrabanad stprava Velaro E
dosiahla pri skusobnych jazdach
maximalnu rychlost 404 km/h.
Rovnako ako pri stpravach ICE 3,
ktoré premavaji v Nemecku, kra-
jinach Beneluxu a zachadzaju aj
do Francuzska, je pohon vlaku
rozvthnuty po celej spodnej stra-
ne supravy. Polovica dvojkolesi je
hnana. Velaro E pontka 404 miest
v troch voziovych triedach — Club,
Preferente a Turista. Vo vSetkych je
vSak zabezpeCené maximalne po-
hodlie. Sedadla mozno otacat’ tak,
aby cestujuci sedel vzdy v smere
jazdy. Cestujuci si mozu sprijemnit’
cestovanie poc¢uvanim rozhlasu ale-
bo sledovanim velkorozmernej ob-
razovky, ktora slizi aj na podavanie
informacii. Prostrednictvom presne;j
druzicovej navigacie ma cestuju-
ci stale k dispozicii udaje o polohe
supravy.

Vykonna klimatizacia bola Spe-
cialne vyvinuta pre S$panielske po-
mery a zarucuje prijemné cestova-
nie, hoci vonkajsia teplota dosahuje
+ 50°C. Uginné brzdy umoziuju
zastavit’ vlak iddci tratovou rych-
lostou 320 km/h na tseku 3 900 m.
Velaro E pouziva Standardny za-
bezpecovaci systém ETCS druhé-
ho stupiia (European Train Control
System — Eurdpsky vlakovy zabez-
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pecovaci systém), ktory monitoruje
nielen rychlost’ vlaku a vzdialenost’
medzi dvoma supravami na trati,
ale aj d’alSie hodnoty potrebné pre
bezpecnu jazdu. Spomenuty systém
moze nahradit’ az 15 systémov, kto-
ré sa v sucasnosti v Europe pouziva-
ju, ale nie su vzajomne kompatibil-

né. Velaro E je teda prvy eurdpsky
vlak, ktory spiia poziadavky na eu-
répsku interoperabilitu vysokorych-
lostnych vlakov a mdze sa pouzivat’
takmer na celom eur6pskom terito-
riu.

Spanielsko sa uz v minulych ro-
koch zaradilo do klubu krajin, kto-
ré prevadzkuju vysokorychlostné
vlaky. V roku 1992 sa v Seville ko-
nala svetova vystava. Pri tejto prile-
zitosti od aprila 1992 zacali medzi
Madridom a Sevillou premavat’ vy-
sokorychlostné stpravy AVE (Lata
Velocidad Espanola), ktoré su od-
vodené od znamych franctizskych
vlakov TGV.

Ing. Milan KLUBAL,
snimky SIEMENS AG

4 L
V éele siipravy Velaro E je umiestnena trieda ,,Club“, ktorej sii¢astou je konferenc-
na miestnost. Na salénik nadvézuje kuchynka. Okrem nej st vo viaku este tri res-
tauracie resp. bufety.

AKTUALITY
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BRakiske Zeleznice OBB
uviedli 19. jina do prevadzky na
stanici Florisdorf najmodernej-
Siu umyvareii vlakov v Eurépe.
AZ 90 percent z objemu pouZitej
vody je opétovne recyklovanych,
umyvanie vlakov je mozZné aj
v zimnych mesiacoch. Umyvaci
proces obsluhuje rusiovodic,
ktory zvoli program a pomaly
prevedie vlak umyvacou linkou.
Do roku 2012 plinuji OBB vy-
budovat’ d’alSich sedem takych-
to umyvacich liniek.

M Velka Britania planuje v na-
sledujucich siedmich rokoch in-
vestovat’ do rozvoja osobnej zelez-
ni¢nej dopravy viac ako 10 miliard
britskych libier. Pripravovany pro-
jekt sa zameria na obstaranie 1300
osobnych voziov a skvalitnenie
londynskych Zelezni¢nych tra-
ti. Naopak, planované rozsirenie
siete  vysokorychlostnych trati
medzi severom a juhom krajiny
v stcasnosti Britania pozastavila.
Rozhodnutie suvisi s o¢akdvanym
20-percentnym narastom cestuju-
cich do roku 2014.

B Rakuska spolo¢nost’
Kapsch CarrierCom AG ziskala
objednavku na d’al§ie rozsirenie
digitalneho vlakového komuni-
ka¢ného systému na Ceskych Ze-
lezniciach. Od roku 2005 vyba-
vil Kapsch digitalnym systémom
pre komunikiciu vlakov a po-
zemného personalu trat’ Décin
— Praha — Kolin. Novy projekt
sa tyka trate z Kolina aZ na slo-
vensky hrani¢ny priechod Kuity,
pripadne do rakiskeho hranic-
ného mesta Hohenau.

MPrva Zzeleznicu na eurdp-
skom kontinente uviedli do pre-
vadzky pred 175 rokmi, presnej-
sie 1. augusta 1832. Bola to 129
km dlh4 konsk4 Zeleznica z Ces-
kych Budéjovic do rakaskeho
Lincu. Jej prvy usek dlhy 62 km
do Kerschbaumu bol vsak otvo-
reny uz v septembri 1828. Konka
slizila najmé na prepravu soli, od
roku 1836 ju zacali vyuzivat’ aj na
osobnu prepravu. Posledny vlak
tahany kofimi po nej presiel 15.
decembra 1870.

MS pomocou japonskych od-
bornikov si vybuduje vysoko-
rychlostnu Zeleznicu aj Vietnam.
Trat’ dlha 1630 km bude stit’ 33
miliard dolarov a spoji Hanoj na
severe krajiny a Ho Ci Minove
mesto na juhu. Mala by sa sta-
vat’ Sest’ rokov, vlaky vraj budi
po nej jazdit’ rychlost’ou 350 km/
h. Celu trasu by mali absolvovat’
za menej ako 10 hodin, dnes im
to trva viac ako 30 hodin.  (eu)
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60 vystavovatelov, 6 zucastnenych krajin
a 5 zlatych medaili. Spokojni mohli

byt vsetci, organizatori, vystavovatelia

[ navstevnici. Taka je bilancia 9. rocnika
medzindrodnej vystavy pre potreby
zeleznic a dopravy ZEL-RAIL 2007,
ktord sa konala 18. az 21. septembra

a ktord Vrutky opdt premenila

na hlavne mesto zZelezniciarov.

K jej medidlnym partnerom patril

aj casopis Zeleznicnd revue.

10

boli styri dni
lavnym mestom
zelezniciarov

Zasluhou na Slovensku jedineénej vystavy
ZEL-RAIL si Vratky na $tyri dni skutoéne znovu
pripomenuli ¢asy svojej najvacsej zelezniCiarskej
slavy zo sklonku 19. storocia, ktora im priniesla
vystavba Kosicko-bohuminskej zeleznice v roku
1870, ititnej Zeleznice MAV zo Salgotarianu do
Vrutok v roku 1873 ¢i Zelezni¢nych dielni a dvoch
vyhrevni v roku 1874. Vystave preto patricnt po-
zornost’ venovala nielen Siroka odborna i laicka
verejnost, ale tiez vSetky tri najvacsie slovenské
zelezni¢éné podniky — Zeleznice SR, Zelezni¢na
spoloénost Slovensko a Zelezni¢na spoloénost’
Cargo Slovakia, ktoré sa dokonale zhostili aj ulohy
generalnych partnerov vystavy. — Pocas Styroch
dni vystavu ZEL-RAIL okrem pozvanych hosti,
odbornikov a obchodnikov navstivilo 2380 pla-
tiacich navstevnikov, — konstatoval spokojne ria-
ditel’ vystavy Ing. Juraj Antal.

7Zelezni¢ni vyrobcovia, obchodnici a konzultanti
z odvetvia strojarstva, elektrotechniky, elektroniky,
informaénych technologii, strojarstva a zelezni¢né-
ho stavitel'stva sa o pozornost’ navstevnikov i ob-
chodnych partnerov uchadzali predovsetkym v kry-
tej hale vystaviska. Napriklad v spolo¢nom stanku
Asociacie vyrobcov a opravarov kol'ajovych vo-
zidiel (AVOKOV) sa spolocne, tak ako v realnom

Zaznamenali sme

ZEL

zivote, prezentovali piati vyznamni predstavitelia
tohto sektora na Slovensku — ZOS Zvolen, ZOS
Trnava, EVPU Nova Dubnica, Regonik Bratislava
a Techklima Nové Mesto nad Vahom. Okrem uz
tradi¢nych velkych vystavovatelov ako CKD
VAGONKA Ostrava, DAKO Tiemos$nice alebo
DT Slovenska vyhybkaren a mostaren prehliadnut’
nebolo mozné ani ,,novacikov* vystavy. Napriklad
firmy Schlatter zo Svajiarska, ThyssenKrupp
Gleistechnik z Nemecka, Kovis zo Slovinska ale-
bo INFRAM z Ceskej republiky.

Jednotlivi vystavovatelia v§ak svoje prednosti
a kvality nedokazovali len zaujimavymi expozi-
ciami vo vystavnych stankoch, ale aj prostrednic-
tvom ,,Zivych® exponatov umiestnenych v ko-
Pajisku vystavného arealu. Miesto si tam nasli
vyblyskané a novotou vonajiice vozne pre osob-
ni a nakladnu Zelezni¢ni dopravu, pracovné
kol’ajové vozidla a dokonca aj cela trojvoziiova
dvojpodlazna elektricka klimatizovana jednot-
ka radu E 471 urcena pre rychlu primestski do-
pravu. V akciovej spolo¢nosti CKD VAGONKA
Ostrava, ktora patri do skupiny SKODA
HOLDING Plzen, uz vyrobili 34 stiprav tejto sé-
rie. Vietky jazdia vo farbach Ceskych drah v §ir-
Som okoli Prahy pod oznacenim City Elefant.
A mnohych nav§tevnikov mozno v tejto suvislosti
napadlo, Ze by sa ur¢ite zili aj na Slovensku.

Najzaujimavejsie vyrobky uz tradiéne orga-
nizatori spolu s odbornou porotou ocenili piatimi
zlatymi medailami ZEL-RAIL 2007 (pozri dvoj-
stranu 12-13). Celkovtu atmosféru podujatia do-
tvaral i d’alsi sprievodny program. Napriklad pria-
mo v areali vystaviska to bol cyklus firemnych
prednasok ZEL-RAIL Forum, seminar Eurdpskej
Unie zvézov zelezni¢nych inZzinierov, premietanie
filmov zo staze Railfilm 2007, krst knihy Petra
Milu ,,Kronika marketingara™ ¢i vyhlasenie vy-
sledkov sutaze FOTO RAIL. Subezne s vystavou
vo Vritkach sa na pode Zilinskej univerzity v Zi-
line uskuto¢nila X VIII. medzinarodna konferencia
PRORAIL 2007 o stcasnych problémoch kola-
jovych vozidiel a XV. medzinarodna konferencia
VRT o modernizacii zelezni¢nych trati. (dem)

Zaznamenali sme

OS Trnava, a.s

ZEL-RAIL 2007
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Prekvapenia rozneho druhu

K prekvapeniam vystavy ZEL-RAIL 2007 vo Vritkach patrila opitovna neuéast
vritockej 20S-ky v radoch vystavovatelov. Viaceri zamestnanci domacej fabriky
sa vSak s tymto rieSenim neuspokaojili a svoju konkurenciu si prisli obzriet na vy-
stavu aspori individualne. Ich pozornosti nemohli ujst’ ani dva vozne v kolajisku,
ktoré tu vystavovala Z0S Trnava. Prvym z nich bol bielo-Eerveny $tvornapravo-
vy osobny vozen 2. triedy radu Bmeer, ktory vznikol modernizaciou starsieho ty-
pu vozna vyrobeného vo VEB Waggonbau Bautzen. Trnavski opravari popracovali
na kostre spodku, podvozku, pojazdu i skrini vozna. Cestujicim takisto dopriali

ovela vyssi standard (klimatizacia, vakuové WC, komunikac¢ny a informacny sys-
tém, interiér 6-miestnych oddielov a pod.), ktory je uz na Slovensku bezny aspon

vo viakoch vyssej kategorie.

Ovel'a viac neobvyklych noviniek ukryval
druhy vozen radu Becmz (na oboch snimkach)
v Dbielo-modro-¢ervenom prevedeni. Vznikol
modernizaciou S§tvornapravového vozia radu
Bcme, ktory sice vyrobili v roku 1985 v tej istej
nemeckej vagonke ako predosly vozen, avSak
urceny bol pre rakuske zeleznice. Vozne po mo-
dernizacii v Trnave sluzia rakuskemu vlastni-
kovi ako sprievodné vozne pre intermodalnu
prepravu nakladnych automobilov po Zeleznici
v systéme RoLa a st maximalne prispdsobené
na odpocinok vodi¢ov kamionov. Okrem 0s-
mich priestornych 4-16zkovych spacich oddie-

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

lov v nich nechyba ani jedalensky kutik s dvo-
ma stolmi a Styrmi ¢alinenymi lavicami na
sedenie, na ktory nadvdzuje samostatny z vel-
kej Casti preskleny oddiel s kuchynkou. Jej vy-
bavenie na pripravu teplych napojov a ohrev
stravy by urcite ocenili v nejednej slovenskej
domécnosti. Ruku k dielu prilozili aj d’alsi part-
neri trnavskej ZOS-ky: EVPU Nova Dubnica
(centralny zdroj), Regonik Bratislava (regulacia
kurenia a vetrania, informa¢né a komunikacné
zariadenie) a SEC Nitra (osvetlenie). Vozne
mozu jazdit’ rychlostou az 160 km/h a su vyba-
vené vysokovykonnymi naraznikmi CRASH.
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Stvornipravovd  motorova
jednotka zo ZOS Zvolen je zlo-
Zena z motorového vozia ra-
du 813 a riadiaceho vozia ra-
du 913, ktoré st trvalo spojené
zadnymi celami. Zostavena je
z dvoch zmodernizovanych pri-
pojnych voziiov radu 011. Do za-
chovanych skriii a rimov pod-
vozkov bol dosadeny novy hnaci
agregat tvoreny spalovacim mo-
torom MAN — EURO III, $tvor-
stupriovou automatickou traké-

P/
vt

Zlaté medaily ZEL-RAIL
Za progresivitu a originalitu

nou prevodovkou Voith Diva
a reverzafnou napravovou pre-
vodovkou Gmeinder.

Riadenie jazdy a dynamickej
brzdy je ovladané mikroproceso-
rom pri spolupraci riadiaceho sys-
tému motorového vozia a riadia-
cich systémov hnacieho agregatu.
Hnacie vozidlo je spojené s ria-
diacim voznom spriahlom Schaku
— Voith. Prechod medzi vozidlami
je realizovany prechodovym tune-
lom Hiibner.

Spolo¢nost” ThyssenKrupp Gft
Gleistechnik z Essenu ma viacrocné
skuisenosti s pouzivanim ocelovych
podvalov tvaru Y, ktoré sa hodia
nielen pre vsetky typy rozchodov,
ale aj pre bezstykovu kol’aj do polo-
meru 160 metrov ¢i pre rychlosti do
230 km/h. Jej ypsilonové podvaly
tak mozno vidiet’ nielen v Nemec-
ku, ale uz aj v Pol'sku a susednom
Cesku. Na Slovensku budd mat
premiéru pri rekonstrukcii druhého
bratislavského tunela, kde sa pocita
s ich pokladkou do asfaltu v dizke
600 metrov.

Vystava ZEL-RAIL vo
Vritkach je tradicéne
spojena s ocenenim
najzaujimavejsich
exponatov. Tohto roku
organizatori a odborna
porota udelili pat
zlatych medaili, ktoré za
technicki progresivitu,
originalitu a inovaciu
ziskali: SKANSKA DS

Z Brna, ThyssenKrupp
Dopravné stavhy
Slovensko z Bratislavy,
Tratova strojni
spolecnost z Pardubic,
Regonik z Bratislavy

a Z0S Zvolen.

Z ocenenia mali radost’
zastupcovia vsetkych
uvedenych spoloénosti.

Na vystave vo Vrutkach spo-
lo¢nost’ prostrednictvom svojej
dcéry ThyssenKrupp Dopravné
stavby Slovensko predstavila svo-
ju mySlienku pouZivat’ ocelové
podvaly aj na Zelezni¢nych mos-
toch. Prvykrat ju realizovala na
Zelezni¢nom moste v blizkosti sta-
nice Wickede, potom nasledovali
d’alSie. Problémy jej nerobili ani
obliky s prevySenim do 150 mili-
metrov. Ponukla pritom dve alter-
nativy: ocel’ové podvaly s vodia-
cou listou a podvaly pre priame
upevnenie na mostny profil.

Zaznamenali sme
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Mobilna suprava spolo¢nosti
SKANSKA DS Brno je uz na prvy
pohlad vynimoé¢na svojim ,,0boj-
Zivelnym“ podvozkom, vd’aka kto-
rému sa moZe presivat’ po ceste
i po kolajach. Prestavbu skrifiové-
ho automobilu DAF 95 realizova-
la spolo¢nost’ SaZ Hodonin, kto-
ra sa zaobera upravami cestnych
vozidiel pre kolajovii dopravu.
Upravené vozidlo nesie zvaracie

zariadenie ukrajinského povodu,
ktoré tvori agregat, zvaracia hlavi-
ca K 922.1 a riadiace centrum.
Zvaracie zariadenie sa pouziva
pri zvarani kol'ajnic elektrickym od-
porom pri teplotdch od minus 3 do
plus 35 stupniov Celzia. Cely proces
je riadeny pocitacom, ktory vyda aj
atest kvality. Novinkou v8ak nie je
technologia zvarania, ale dvojcest-
né vozidlo, ktoré SKANSKA DS od

i e o

septembra minulého roku pouziva
v sktisobnej prevadzke pri moder-
nizacii slovenskych a ¢eskych ko-
ridorov. Jej zamestnancom pri tych-
to pracach asistuju zvaragi Ceskych
opravovni a strojarni PIRELL z Ces-
kej Tiebovej, ktori maju na starosti
nasledné aluminotermické zvaranie
vyhotovenych 450-metrovych kol’a-
jovych pasov do koneénej dizky pri
teplotach 17 az 23 stupiiov Celzia.

Motorovy pracovny vozen MPV 22.1

Tratova strojni spole¢nost
z Pardubic sa zaobera nielen
udrzbou trati, ale aj opravami
a rekonStrukciami tratovych me-
chanizmov. V oblasti rekonstruk-
cii sa doteraz presadila zasluhou
koPajového Zeriavu UK 25/18.1
a motorového plosinového vozia
MPD 2. Jej poslednou novinkou
je motorovy pracovny vozeir MPV
22.1, ktory vznikol naro¢nou re-
konstrukciou voziia DGKu 5.

]

Pri prestavbe bola sice zachova-
na povodna cast ramu podvozku,
dvojkolia, brzdové tiahlo a pruZenie
vozia, avSak zaroven bola zosilnena
predna a zadna Cast’ ramu. Na fiom
je umiestnena komfortna kabina
pre 6-¢lennu posadku a hydraulic-
ky zeriav, ktory moze byt doplne-
ny o nadstavbu s kosackou. Dal$im
doplnkom méze byt nové patento-
vané nakladacie zariadenie, ktoré
slizi pre manipulaciu s nakladom

aj pod zapnutym trolejovym vede-
nim. Unosnost’ vozidla je 15,5 tony,
jeho maximalna rychlost’ 80 km/h
a spotreba pohonnych hmot o polo-
vicu nizsia ako pred rekonstrukciou.
Problémom nie je ani napajanie
elektrickych pracovnych nastrojov,
ktoré tratova udrzba bezne pouziva
v teréne. TSS uz zmodernizovala tri
pracovné vozne, vsetky vyuzivaju
spravy dopravnej cesty na Ceskych
zelezniciach.

ZEL-RAIL 2007

Blok riadenia
brzd BRB

Bratislavska  spolo¢nost’
Regonik si z tohtoro¢nej vysta-
vy ZEL-RAIL odniesla v po-
radi uz Stvrti zlatd medailu.
Tentoraz ju ziskala za elek-
troniku riadenia brzd urcenu
pre rusne s brzdicom DAKO
BSE. Reprezentuje ju novy
blok riadenia bizd BRB, ktory
riadi elektropneumaticku brz-
du a prijima poziadavky z pri-
pojenych voziiov na nidzové
brzdenie. Vysledkom je nielen
ucinnejsie brzdenie, ale aj vys-
Sia bezpecnost’ osobného vlaku
napriek jeho rychlejsej jazde.

Regonik tak vyhovel spo-
lo¢nej poziadavke spolo¢nos-
ti SKODA Transportation Plzefi
a DAKO Ttemosnice v suvislos-
ti s vyvojom nového trojsyste-
mového rustia 109 E pre Ceské
drahy. Pre tieto rusne je urce-
ny variant BRB 20, ktory sa ma
postupne instalovat’ do 20 no-
vych lokomotiv. Novy blok ria-
denia bfzd vo variante BRB0O1
si v8ak naSiel uplatnenie aj na
Slovensku. Doteraz doplnil vy-
bavu 11 rusiov radu 350, celko-
ve sa vSak uvazuje o 18 kusoch.
Podobne by malo byt’ budiici rok
vybavenych aj d’alSich 28 rusnov
radu 362 resp. 363.



Od teplomerov a termostatov
k coraz mudrejsSim

REGONIK

Hoci vaésina Slovenska v aprili v de-
viatdesiatom tretom roku myslela
skor na prijemné veci spojené s na-
stupom jari, slovenski zelezniGiari so
znaénym znepokojenim prehodno-
covali svoje vyhliadky uz na najbliz-
Sie zimné obdobie. Vrasky na ¢ele im
sposobovali najmé dlhoprsti cestuju-
ciy, ktori si z cesty viakom s oblubou
odnasali domov ortutové kontaktné
teplomery. Prave tie, ktoré mali , stra-
Zit™ regulaciu kuarenia v osobnych zZe-
lezniénych vozrioch vyrobenych vo
vagonke Waggonbau Bautzen v byva-
lej NDR. Tato zberatelska vasen bola
natol’ko rozsirena, ze hrozilo, Ze mno-
hé z tychto vozriov jazdiacich v byva-
lom Ceskoslovensku nebudii na zim-
nu prevadzku sposobilé.

—V tom case sme eSte so Zeleznicou ne-
mali také stabilné vztahy ako dnes. Nasa
firma mala len jeden rok a za sebou jed-
nu zrealizovani zikazku pre byvalé CSD.
V ramci nej sme pre Zeleznicu dodali kon-
taktné digitalne teplomery, ktoré mali kon-
trolovat’ teplotu naprav na Specialnych
malokolieskovych voziioch urcenych na
prepravu kamionov. Hoci Zelezniciari tie-
to teplomery napokon vyuZili v inej oblas-
ti, ako sa povodne planovalo, dobré meno
nam predsa len urobili. Tak sa stalo, Ze vte-
dajsie ZSR, ktoré vznikli ako §tatny podnik
pri rozdeleni federacie a niekdajsich CSD
na prelome rokov 1992 a 1993, si pri rie-
Seni svojho problému s regulaciou kurenia
v osobnych voziov vybrali pre spolupra-
cu prave nds, — spomina na zaciatky firmy
Regonik spol. s 1. 0. so sidlom v Bratislave jej
konatel’ Ing. Vladimir Hruskovi¢.

Mlada firma, ktoru zalozili traja byvali
pracovnici bratislavského Statneho podniku
TESLA Elektroakustika, ponuku na spolu-
pracu nielenze prijala, ale hortci problém aj
elegantne vyriesila. — ZSR sme totiz ponukli
lacni nahradu za staré teplomery v podo-
be elektronického termostatu EPT 01, kto-
ry sme sami vyvinuli, otestovali a pripravi-
li do sériovej vyroby. Vd’aka tomu mohlo
byt’ do prevadzKky postupne nasadenych az
4000 novych termostatov pre regulaciu ki-
renia v osobnych voziioch, — pokracuje Ing.
Vladimir Hruskovi¢. Elektroinzinieri z Rego-
niku splnili aj d’alsiu ,,§pecialnu* objednavku
zelezni¢iarov. Bol nou skromny a nenapadny
dizajn regultorov kurenia a vetrania voziov
s mikroprocesorovym riadenim, ktory nemal
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Konatelia Regoniku zlava Jan Valovi¢, Ing. Ludovit Sedlak, Ing. Viadimir Hruskovi¢ a vyvojovy pracovnik Ing.
Peter Novak na vystave ZEL-RAIL vo Vritkach demonstrujii, ako bude prostrednictvom nového GSM modulu fun-
govat’ diagnostika regulacného systému klimatizacie v osobnych voziioch. Udaje o aktualnom stave regulécie
bude mozZné kontrolovat’ na dial’ku pomocou poéitaca.

pritahovat’” pozornost pripadnych zlodejov. Aj
preto boli nové programovatel'né regulatory ku-
renia PRK bez displeja a vyzerali ako obyc¢ajné
malé Cierne skrinky. Tieto postupne nahradili
poruchovt reléovi logiku regulacie vo viac ako
1000 vozioch slovenskych zeleznic.

Zaujimavé prilezitosti ponukla Zeleznica
Regoniku aj v nasledujucich rokoch. Ich vysled-
kom bol napriklad novy informaény systém po-
zostavajuci zo zvukového hlasenia a optickych
informacnych tabual’, ktorym st vybavené elek-
trické vlakové supravy na Tatranskych elektric-
kych Zelezniciach a Ozubnicovej Zeleznici Strba
— Strbské Pleso ¢ modernizované motorové jed-
notky radov 812, 840 vratane najnovsej supra-
vy 813-913. Pecat’ Regoniku nesie tiez vlakovy
rozhlas v modernizovanych vozioch IC vlakov
¢i stale dokonalejSie zariadenia pre regulaciu k-
renia, vetrania a chladenia, resp. celkovej kli-
my v osobnych Zelezni¢nych vozinoch nielen na
Slovensku, ale aj v Cesku, Mad’arsku a Rakiisku.
Regonik v§ak medzitym svoje regulacné systémy
pre klimatizaciu inovoval o nova diagnosticka
funkciu, vd’aka ktorej je tato regulacia podstatne
spol’ahlivejsia.

— AK pred rokmi museli slovenské Zelez-
nice bezporuchovu prevadzku IC vlakov na
trase Bratislava — KoSice ,,poist'ovat™ zaloz-
nymi voziiami pripravenymi na trati, dnes je
to uZ minulost'ou, — konstatuje Ing. Vladimir
Hruskovi¢. Je to mozné aj zasluhou novsich re-
gulatorov klimatizacie vybavenych konektorom
na kablové pripojenie diagnostického pocitaca,
do ktorého sa prenest vsetky dolezité udaje o sta-

ve regulovaného systému. Aby im porozumeli
zelezni¢ni opravari, na to ich opat’ vyskolili za-
mestnanci Regoniku, ktori st autormi pouzivané-
ho regula¢ného i diagnostického softvéru.

— V sucasnosti ideme eSte d’alej. Kablové
spojenie medzi diagnostickym systémom v re-
gulatore a diagnostickym poc¢itatom chceme
nahradit’ bezdrotovym dial’kovym spojenim
prostrednictvom nového GSM modulu. Tym
dosiahneme, aby odbornikom v uréenom cen-
tre bola prostrednictvom mobilu pristupna
nielen diagnostika regula¢ného systému Kkli-
matizacie v konkrétnom vozni, ale aby tieZ za-
roven mohli uréit’ polohu tohto voziia na trati,
— upresnuje konatel’ Regoniku. S touto novinkou
sa firma predstavila na tohtoroénej vystave ZEL-
RAIL vo Vratkach. A hoci si novy prototyp regu-
lacného zariadenia bude musiet’ eSte pockat’ na
zaradenie do beznej prevadzky, jeho prinos do
buducnosti je nepopieratelny uz teraz.

Regonik v minulom roku dosiahol 20-naso-
bok obratu v porovnani s prvym rokom svojho
posobenia a zaroven vyrazne stabilizoval svoje
produktové portfolio. V sucasnosti 40 percent je-
ho vykonov suvisi s regulaénymi systémami k-
renia, vetrania a chladenia, d’alSich 40 percent
s optickymi a akustickymi informa¢nymi systé-
mami a zvySok pripadd na rozne regulacné za-
riadenia pre brzdné systémy, blokovanie dveri
a pod. To vsetko, samozrejme, v sivislosti so Ze-
lezni¢nymi kolajovymi vozidlami. Firma pritom
zabezpecuje nielen vyvoj, ale aj vyrobu a montaz
svojich vyrobkov vratane prislusného zaru¢ného
servisu. (tin)

Predstavujeme

Elektrotechnicky vyskumny a projektovy
ustav v Novej Dubnici nie je v zelezni¢nej bran-
zi ziadnym novacikom. Hoci ako akciové spoloc-
nost’ zacal fungovat’ v roku 1992, jeho korene sia-
haju este na pddu vyskumno-vyvojovej zékladne
niekdajsieho kombinatu ZTS Martin. Kym ke-
dysi jeho pracovnici riesili ulohy spojené s vyvo-
jom elektrotechnickych a elektronickych zariade-
ni a systémov pre stroje pouzivané vo viacerych
priemyselnych odvetviach, v sucasnosti tvori ze-
lezni¢ny program az dve tretiny celkovej produk-
cie EVPU a. s. Firma so svojimi 250 zamestnan-
cami dosiahla vlani obrat takmer 511 mil. kortin.

— V ramci Zelezni¢ného programu sa zame-
riavame predovsetkym na vyvoj a vyrobu za-
riadeni elektrotechniky a vykonovej elektro-
niky pre trakéné a pomocné pohony rusiiov
a osobnych voziiov a taktieZ pre Zelezni¢nu
infrastruktiru, — vysvetl'uje obchodny riaditel
spolocnosti Ing. Ivan LoksSeninec. Do tejto ka-
tegorie patria napriklad zdroje pre napajanie za-
riadeni osobnych rychlikovych vozhov, zdroje
pomocnych pohonov a trakéné menice pre die-
selelektrické ¢&i elektrické ruSne, usmeriiovace
pre napajacie stanice, kompenzatory ucinnika

Bl ELEKTROTECHNICKY VYSKUMNY A PROJEKTOVY USTAV a. s.

tel.: +421/42/44 03 133
fax: +421/42/44 34 252
sales@evpu.sk, www.evpu.eu

Trencianska 19
018 51 Nova Dubnica

H VYVOJ, NAVRH, VYROBA
H MENICE A STRIEDACE
H NABIJACKY BATERIi
H KOMPLETNE CENTRALNE
ZDROJE ENERGIE

NE RIESENIA

program sa im osvedcil

pre trakéné transformovne a statické menice pre
ohrev vyhybiek. Zariadenia z produkcie EVPU sa
tu nielen navrhujt, ale aj sktsaja v laboratoriach
testovacieho centra SKTC101, ktoré je tiez sucas-
tou akciovej spolocnosti.

— Vykonavame vSetky nalezité elektrické
a enviromentalne skiasky naSich zariadeni vra-
tane skusok elektromagnetickej kompatibility
v EMC laboratériu alebo priamo na kol’ajo-
vom vozidle. Takisto zabezpefujeme vyrobu
prototypov, ako aj sériovi vyrobu, ktora sa
pri vi¢Som pocte kusov realizuje v nasej dcér-
skej spolo¢nosti EVPU-ZVS a. s. v Dubnici nad
Vahom, — komentuje obchodny riaditel’. Podnik
svoje aktivity v rdmci Zeleznicného programu ne-
vyvija len pre slovenskych zakaznikov, ale aj pre
klientelu v Cesku, Mad’arsku, Chorvatsku, Rusku
a v zapadnej Eurodpe.

Vicsina zékaziek ma sice rydzo komercny
charakter, firma sa vSak zapaja aj do $tatom pod-
porovanych programov v ramci vyvoja novych
zariadeni a technologii. — V stfasnosti napri-
klad spolupracujeme s Fyzikdlnym ustavom
SAV a Fakultou elektrotechniky a informatiky
STU Bratislava na vyvoji aplikacii nanokrys-

ZEL-RAIL 2007
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Elektrotechnicky vyskumny
a projektovy ustav a. s.

talickych materialov v oblasti jadier stred-
nofrekvenénych transformatorov. Tento
program podporuje Agentira pre vedu
a vyskum. Sirokii spolupricu mame aj so
Zilinskou univerzitou a Trené¢ianskou uni-

verzitou, — upresiuje Ing. Ivan Lokseninec.

Medzi posledné Zeleznicné novinky
v EVPU patri meni¢ budenia pre elektro-
dynamicka brzdu rusnov, na vyvoji ktoré¢ho
Novodubnicania intenzivne spolupracovali
so Zelezni¢nou spolo¢nostou Cargo Slovakia
a Zelezni¢nou spoloénostou Slovensko.
Pripravili dve alternativy projektu: menic bu-
denia EDB typu JR 48/10-315 ur¢eny pre t'az-
ké nakladné rusne radu 131 a meni¢ EDB ty-
pu JN 2x600/20-715 pre rusne radu 350, ktoré
sa vyuzivaji v osobnej rychlikovej doprave
a na vozbu expresnych nakladnych vlakov.
Skusobna aplikacia tejto novinky na hnacich
vozidlach radu 131 v minulom roku priniesla
vysledky, ktoré predcili povodné ocakavania.
Kedze konstrukéni zmenu drahového vozidla
uz schvalil Urad pre regulaciu Zelezniénej do-
pravy, pouzivaniu novej brzdy v beznej pre-
vadzke uz ni¢ nebrani.

M IGBT menice
M rieSenia pod vozen

B modularna koncepcia
M vyhovujuce poziadavkam UIC

OPERABILITU

28 H viacsystémové napajanie

:f¢  mjednoducha diagnostika 88
£2  mlahka udrzba £
= N =

...OSOBNE VOZNE...RYCHLIKY...PRIMESTSKE JEDNOTKY...VOZNE METRA...
...ELEKTRICKA INFRASTRUKTURA RYCHLOSTNYCH KORIDOROV...




Elektrickd jednotka radu E 471 ma v zakladnom prevedeni podobu
trojvoznovej dvojpodlaznej ucelenej stipravy zostavenej z elektrického,
vlozeného a riadiaceho voziia. Dalsim variantom je dvojvoziiova si-
prava bez vlozen¢ho vozna, spojenim cez automatické spriahlo je vSak
mozné spojit’ az Styri sipravy do jedného vlaku. Jednotka je konstrukéne
riesSena pre rychlost’ 160 km/h.

CKD VAGONKA, a. s., v Ostrave,
clen skupiny Transportation
SKODA HOLDING, patri medzi
poprednych vyrobcov kolajovych
vozidiel. Navstevnikov vystavy
ZEL-RAIL 2007 vo Vritkach
zaujala dvojpodlaznou supravou
E 471 pre rychlu primestsku
dopravu s oznacenim City
Elefant. KedZe islo v poradi uz

0 34. supravu z planovanej 60-
kusovej série pre Ceské drahy,
vyznacovala sa viacerymi
inovaciami a vylepseniami.
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Clen skupiny TRANSPORTATION

Pocitacové riadenie umoziiuje riadit’ z jednej kabiny rusiiovodica vlak
zlozeny az zo Styroch jednotiek. Rusiovodi¢ moze vyuzivat' systém au-
tomatického riadenia vlaku ARV, zariadenie na optimalizaciu jazdy a cie-
Pové brzdenie. Ak rusnovodi¢ zvoli systém ARV, jednotka dokaze sama
prejst trat’ podla grafikonu a zastavit’ v staniciach v ur¢eny Cas s presnost'ou
na pol metra. Systém TELERAIL zase monitoruje vSetky procesy spojené
s jazdou vozidla.

Predstavujeme

Vnutorné priestory vozidla su plne klimatizované, pouzité materia-
ly z pohl'adu poziarnej odolnosti zodpovedaji poziadavkam noriem UIC.
V elektrickom i riadiacom vozni st nastupné priestory vybavené zdvihaci-
mi plo$inami pre cestujticich na invalidnom voziku. Tomu je prispdsobené
i WC a prilahly priestor. Vyska podlahy nastupnych priestorov je 550 mm
nad temenom kol’ajnice a umoziuje pohodIné nastupovanie i vystupovanie
cestujucich. K tomu tiez prispievaju Siroké dvojkridlové vstupné dvere.

Podvozky so vzduchovym sekundarnym pruzenim zabezpeéuju pokoj-
ny a tichy chod a spolu s pohodlnymi sedadlami aj primerany komfort pre
cestujucich. V trojvoznovej suprave sa nachadza 310 sedadiel, 23 z nich je
umiestnenych v oddeleni 1. triedy. Vytvorené je tiez miesto pre 6 invalid-
nych vozikov. Celkova kapacita sipravy je 643 cestujtcich.

ZEL-RAIL 2007

Tradicia a buducnost
pod jednou znackou

Spolocnost CKD VAGONKA a. s.

v Ostrave nadviazala na tradiciu vyroby
kolajovych vozidiel zalozenu zaciatkom
minulého storocia. Od janudra v roku 2005
je clenom skupiny Transportation SKODA
HOLDING v Plzni. O kratky rozhovor

sme poziadali obchodného riaditela CKD
VAGONKA, a. s. Ing. Jaromira Jelinka.

BENa tohtorotni vystavu ZEL-
RAIL vo Vriitkach prisla CKD
VAGONKA s elektrickou dvoj-
podlaznou sipravou EJ 471,
ktorych uZz doteraz vyrobila viac
nez 30 kusov. Su vietky rovnaké,
alebo sa tato ,,vystavna“ nie¢im
odliSuje?

— CKD VAGONKA svoje vyrobky
inovuje priebezne. Tieto inovacie
vychadzaju jednak z prevadzko-
vych poznatkov, jednak z ankiet
medzi cestujicimi. V tomto pri-
pade sme sa okrem zmeny vonkaj-
Sieho dizajnu zamerali aj na cely
rad technickych vylepSeni, ktoré
prindsaju zvysenie pohodlia cestu-
jucich, zlepsenie pracovnych pod-
mienok rusnovodiCov a zvySenie
bezpecnosti.

MPodla naSich informacii vasa
spolo¢nost pripravuje novy ty-
povy rad jednotiek...

— Ano, v sugasnosti pripravuje-
me novu elektricku jednotku radu
671 v dvojsystémovom prevedeni
ur¢entl pre prevadzku na tratiach
s trakénym napajanim 3 kV v jed-
nosmernej sustave a tiez na tra-
tiach s trakénym napéjanim 25 kV,
50 Hz v striedavej sustave, o
zodpoveda napriklad prevadzko-
vym podmienkam v brnenskom
zelezninom uzle. Nova jednotka
je odvodena od EJ 471, s ohl'adom
na zabudovanie inej trakénej vy-
zbroje je vSak napriklad potrebné
Zvacsit' strojoviiu, upravit' brzdu
a trakény podvozok vratane pru-
zenia. Mozné su aj d’al$ie zmeny,
ktoré vychadzaji z poziadaviek
zakaznika.

B Nedavno ste ziskali zaujimavu
zakazku od Litovskych Zelez-
nic...

— Na sklonku minulého roku sme
s Litovskymi zeleznicami (LG)
podpisali zmluvu na vyrobu a do-
davku trojvoziovych elektrickych
stprav radu 575, ktoré st usposo-
bené na rozchod 1520 mm, strie-

davu trakciu 25 kV, 50 Hz a rych-
lost 160 km/h. Prva stiprava bude
uvedend do skuSobnej prevadzky
v septembri 2008, pravidelna pre-
vadzku planujeme v januari 2009.
MOd roku 2005 je CKD
VAGONKA sucastou holdin-
gu SKODA. Aj ked’ znalka
SKODA je na Slovensku dosta-
to¢ne znama, mohli by ste nam
struéne priblizit’® profil vasho
holdingu?

— SKODA HOLDING as. v su-
Casnosti rozvija dva zakladné vy-
robné odbory, a to dopravné stro-
jarenstvo a zariadenia pre klasicka
energetiku, v ramci ktorych domi-
nuju kompletné turbostroje. Odbor
dopravného strojarenstva — tzv.
Transportation — okrem spolo¢-
nosti CKD VAGONKA reprezen-
tuju aj d’alsie spoloénosti SKODA
TRANSPORTATION a SKODA
ELECTRIC. Vyrobny program
tychto spolocnosti, ktoré zamest-
navaji dovedna viac nez 3000
pracovnikov, je zamerany najma
na primestské elektrické jednot-
ky, elektrické rusne, stpravy pre
metro, elektricky, trolejbusy a ich
komponenty. Do nasej skupiny pa-
tria tiez spolo¢nosti Ganz — Skoda
Electric Ltd, VUKV, a. s. a rus-
ka akvizicia Sibelelektroprivod
v Novosibirsku. (dm)
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Modernizacia V. koridoru sa postupne presiiva z okolia Trnavy dalej na vychod.
Rieku Vah premosti pri Trenéine novy Zelezniény most.

projekty na

Vizualizacia severného portalu nového dvojkolajného Zelezniéného tunela
Turecky vrch s dizkou 1775 metrov v tiseku Nové Mesto nad Vahom - Trencianske
Bohuslavice.
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Ked’ v 90. rokoch minulého storoc¢ia doslo k rozpadu via-
cerych vel'kych projektovych organizacii, na trhu projekto-
vych prac a inzinierskych a konzultacnych ¢innosti sa otvoril
priestor na vznik novych, mensich a flexibilnych projektovych
firiem. Medzi tie, ktoré dokazali finan¢éne, technicky i perso-
nalne zvladnut nové pozZiadavky a trendy v projektovani a za-
roveni dokazali ponuknut zakaznikom komplexné projek-

tové, inzinierske a konzultacné sluzby, patri aj spoloénost

REMING CONSULT a. s. Tohto roku si pripomina uz 10. vyrocie

svojho zalozenia.

— Nasa spolo¢nost’” ma dnes
viac ako 70 zamestnancov a orien-
tuje sa prevazne na projektovanie
dopravnej infrastruktiry, osobit-
ne Zelezni¢nej. Nosnou napliiou
poskytovanych sluZieb st projek-
tové a prieskumné price, inZinier-

ska ¢innost’, majetkovopravne vy-
sporiadanie a vykon autorského
dozoru najmé na stavbach, ktoré
su sucastou modernizacie Zelez-
ni¢nych koridorov, — komentuje
predseda predstavenstva a generalny
riaditel’ Ing. Slavomir Podmanicky.

Sticastou modernizacie V. koridoru je rekonStrukcia stanic a zastavok. Do novych
a modernych Siat sa v budicnosti oblecie aj Zelezni¢na stanica Trencin so svojimi

nastupistami.

Stavby a projekty

INFRASTRUKTURA
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Ako dodava, REMING CONSULT  stavby na zivotné prostredie a spra-
a. s. je generalnym projektantom covava sa dokumentacia pre tzem-
modernizacie Zelezni¢nych trati pre  né rozhodnutie.
rychlost do 160 km/h na takmer REMING CONSULT a. s. sa
polovici koridoru ¢islo V na vetve  vSak podiel’a aj na mnohych d’alsich
a), ktora je dlha 540 km a vedie na  projektoch Zelezni¢nej infrastruktu-
trase Bratislava — Zilina — KoSice —  ry. K najvyznamnejsim z nich pat-
Cierna nad Tisou. ri modernizacia Zelezniénej sta-
V sti¢asnosti sa na tomto korido- nice Poprad-Tatry s investinym
re realizuju stavebné prace na 53 km  nakladom 848 mil. Sk, ktord bola
dlhom tseku Trnava — Nové Mesto  pripravena v rekordne kratkom ca-
nad Vahom, pricom v tUseku po se vratane prieskumov, spracovania
Piestany budu ukoncené este vtom-  dokumentacie a inzinierskej ¢innos-
to roku a v useku po Nové Mesto  ti. Od podpisania zmluvy v aprili
nad Vahom do konca roku 2008. 2004 po vydanie stavebného povo-
— Pripravujeme aj modernizaciu lenia v juni 2005 totiz uplynulo iba
d’alSich dsekov. Na 59 km dlhom 15 mesiacov. Stavba bola pritom do-
useku Nové Mesto nad Vahom koncend uz v septembri tohto roku.
— Puchov sa dokoncuji realizac- — Na$a firma v desiatom ro-
né projekty, vybavuju sa posledné ku svojej existencie predstavuje
stavebné povolenia a dokoncuje stabilizovani spolo¢nost’ s kva-
sa majetkovopravne vysporiada- litnymi technickymi, personalny-
nie pozemkov. Na 40 km dlhom mi a ekonomickymi parametra-
tiseku Pachov — Zilina sa dokon- mi a so seri6znymi obchodnymi
¢uje dokumenticia pre tuzem- vzt'ahmi, ktoré sme si vybudova-
né rozhodnutie na 1. etapu stav- li na zdklade kvality, dochvil’nos-
by, priom na 2. etape stavby uz ti a obchodnej etiky. V d’alSom
uzemné rozhodnutie bolo vydané obdobi je nasou ambiciou nielen
a rozbehli sa prace na dokumen- upevnit’ si svoje pozicie na trhu
tacii potrebnej pre stavebné po- projektovo-inZinierskych orga-
volenie, — upresiiuje Ing. Slavomir nizacii na Slovensku, ¢i posilnit’
Podmanicky. Rozpracované st aj kapacity a rozsirit’ portfélio svo-
d’alsie dva useky koridoru, a to 58  jich sluzieb, ale aj pontikat’ ich za
km dlhy usek Liptovsky Mikuldas hranice Slovenska, — prizvukuje
— Poprad Tatry a 29 km dlhy usek  predseda predstavenstva a general-
Krompachy — Kysak. Na oboch sa ny riaditel' spolo¢nosti REMING
ukonéuje posudzovanie vplyvov CONSULT a.s. (ar)
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Pri rekonstrukcii Zelezni¢nej stanice Poprad-Tatry sa prostrednictvom nového kon-

ceptu mimodroviiového krizovania pesej komunikacie dosiahlo architektonicky po- Kontakt:

sobivé a maximalne funkéné pregaienie aj medzi dominantnou vypravnou budovou Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava R E
stanice a prestupovou halou TEZ. RekonStrukciou presli staniéné kolaje a obidve Tel. &.: +4212 5556 6161 CONSULT

Fax: + 4212 5556 6144
E-mail: reming@reming

zhlavia, pribudli tri nové zastreSené nastupistia, schodiska, eskalatory, osobné vy-

tahy pre imobilnych, podchod a dalsie novinky. k; www.reming.sk; www.reming.eu
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ODCHODY

Projekty su
aj
na Vl. koridor

V budvcom roku by sa mala rozbehnut dalsia
modernizacia VI. koridoru. Na rade je asi
20-kilometrovy visek zo Ziliny po Krdsno nad
Kysucou, ktory projekcne pripravila spolocnost
SUDOP Kosice, a. s. Jej projektanti uz mali

v minulosti na tomto koridore pod palcom
projekcnu pripravu 22-kilometrového useku
Cadca — Skalité — Zwardori po Statnu hranicu
medzi Slovenskom a Polskom. Cely slovensky
usek VI. koridoru je dlhy 52 km a modernizuje
sa s podporou eurdpskych fondov.

Uho

KOSICE
Zriedlova 1
040 01 Kosice
Tel.: +421/55/622 1211
sudop@sudop.sk
www.sudop.sk -
Modernizacia
Zeleznicnej stanice
Michalovce bola
zavisend v roku 1998.

Projektanti zo SUDOP-u
Kosice sa v Michalov-

¥ ciach postarali o mo-

- = derny vzhiad exteriéru
i interiéru stanice.

V rokoch 1996-

2002 bol kosicky

SUDOP generalnym
projektantom pri
modernizacii VI. koridoru
v 22-kilometrovom
Jjednokolajnom tseku
Cadca - Skalité

| - Zwardoii po $tatnu
hranicu s Polskom.
Zakladnou podmienkou
pre zvySenie rychlosti
viakov, zo 60 na 100 km/h

SUDOP Kosice nie je v zelez-
ni¢nej branzi ziadnym novacikom,
aj ked’ oficialne ma vo svojom ,,rod-
nom liste“ v obchodnom registri
zapisany rok 1992. Svoju tradiciu
vsak odvodzuje este od byvalého
Statneho tstavu dopravného projek-
tovania, ktory bol zalozeny v roku
1953 a ktory dlhé roky prostrednic-
tvom svojich organizac¢nych zloziek
plnil funkciu generalneho projek-
tanta pri priprave investicii celoStat-
neho vyznamu v odvetvi Zelezni¢ne;j
dopravy. V ,starej* ére k najzau-
jimavej$im dielam kosSickych pro-
jektantov urcite patrila projekéna
priprava na vystavbu Prevdzovne
voznov v Matovciach, rekonstruk-
cia lanovej drahy Skalnaté Pleso —
Lomnicky §tit ¢i kabinkovej lanov-
ky Tatranska Lomnica — Skalnaté
Pleso. V novodobej historii su to
najmi projekty stvisiace s moder-

v prvom tiseku po Skalité
az 50 na 70 km/h
= v druhom tiseku po
. Statnu hranicu, bola
elektrifikacia celého
tiseku. Predelektrifikac¢né
stavebné ipravy
a samotna elektrifikacia
L. sa rozbehli eSte v roku

1 1999. Stavba bola
B odovzdana do uzivania
v zavere roka 2002.

nizaciou VI. koridoru, prestavbou
zelezni¢nych zdravotnickych zaria-
deni v Kosiciach a Zvolene a mo-
dernizaciou presovskej zelezni¢nej
stanice.

— Poskytujeme komplexné
sluzby, ktoré okrem vypracova-
nia predprojektovej, projekto-
vej a porealiza¢nej dokumenta-
cie zahfiaji inZiniersku ¢innost’,
vykonavanie autorského dozoru,
technicku a inZiniersku pomoc ¢i
poradenstvo vratane odbornych
expertiznych posudkov a geode-
tickych sluzieb. Zamestnavame
31 zamestnancov, z toho 16 au-
torizovanych inZinierov, a vlast-
nime certifikit na systém ma-
nazérstva kvality podla normy
STN EN ISO 9001:2001, — upres-
nuje riaditel  spolo¢nosti  Ing.
Ladislav Natafalusi. Spolo¢nost’ ma
pracoviska v Kogiciach a Ziline.

SUDOP Kosice pomahal aj pri zabezpeceni projektovej pripravy na stavbu moderni-
zacie presovskej Zeleznicnej stanice, ktora sa zacala realizovat viani v aprili. Jej su-
Gastou je peronizacia troch nastupist, prediZenie podchodu k nim, stavebné tpravy
kolajiska i modernizacia zabezpecovacich zariadeni. Ukoncenie stavebnych prac je

planované uZ v novembri tohto roku.

Stavby a projekty

(ne)

Spolo¢nost  LTE  Logistik
a Transport Slovakia, s. r. o., kto-
ra vstupila na slovensky zelezni¢-
ny dopravny trh na prelome rokov
2002 a 2003, uz prekvapila neraz.
Napriklad aj svojim podanim na
Protimonopolny trad SR, v ktorom
,,obvinila®“ Statneho nakladného do-
pravcu zo zneuzivania dominant-
ného postavenia pri zabezpeCova-
ni preprav cementu pre slovensky
Holcim, ¢o PMU SR ,,ocenil* 75-
miliénovou pokutou pre Zelezninu
spolognost’ Cargo Slovakia. Dalsie
mozné prekvapenie sa ¢rta v suvis-
losti s obnovenou licenciou LTE na
prevadzkovanie dopravy na drahe.
Té sa totiz tyka nielen nakladnej,
ale aj osobnej dopravy.

— Licenciu sme si obnovili na
zaklade povinnosti, ktora vyply-
nula vSetkym Zeleznicnym do-
pravcom z novelizacie prislusného
zakona. To, Ze je do nej zahrnuta
aj osobna doprava, nie je Ziadna
novinka. Rovnako sme na tom bo-
li aj pri licencii, ktoru sme ziskali
eSte v roku 2003, — komentuje si-
tuaciu konatel' LTE Ladislav Patz.
— Osobnu dopravu prevadzkuje
nasa materska spolo¢nost’ v Gra-

ci, takisto mame vlastné skuse-
nosti s vozbou prileZitostnych
osobnych vlakov na Slovensku.
O prevadzkovani pravidelnej re-
gionalnej a primestskej osobnej
dopravy vsak zatial’ len uvaZuje-
me. NaSe rozhodnutie je podmie-
nené najmi ocakavanymi legisla-
tivnymi zmenami pri financovani
osobnej vlakovej dopravy, ktoré
maju preniest’ ¢ast’ pravomoci na
VUC-ky.

Vlani LTE prepravila 270 ti-
sic netto ton, v brutto tonach to bol
takmer dvojnasobok. Pre vozbu
medzinarodnych nakladnych vla-
kov vyuziva 8 dieselovych a elek-
trickych rusnov z materskej firmy
v Rakusku, tohto roku by k nim
mali pribudnit’ dve nové Stvorsys-
témové ,.elektriky* od Siemensu.
Vnutrostatnu dopravu zabezpecuje
troma vlastnymi dieselovymi rusna-
mi radu 740. Zakladom jej preprav-
nych vykonov st pravidelné vlaky,
trikrat az patkrat tyzdenne vozi pre
Holcim cementové vlaky z Rohoz-
nika do Rakuska a dvakrat tyzdenne
zabezpeduje prepravu petrolkoksu
z Nemecka do Slovalca v Ziari nad
Hronom. Nechybaju jej ani prvé ska-
senosti s prepravou nebezpec-
ného tovaru. — Samozrejme,
Ze chceme rast’ d’alej. Nové
prepravné objemy vSak chce-
me v rozhodujicej miere zis-
kavat’® presunom dopravy
z cesty na Zeleznicu. Do hry
0 jestvujuce prepravy na Ze-
leznici budeme vstupovat’ len
vtedy, ak nas oslovi preprav-
ca sam, — prezradza Ladislav
Patz ,rastova® stratégiu spo-
lo¢nosti.

(tin)

Chcu viac vyuzivat
Transsibirsku

magistralu

Japonska spolo¢nost’ Mitsui pla-
nuje zaviest’ na Transsibirskej ma-
gistrale pravidelnt prepravu stcias-
tok a komponentov pre japonskych
vyrobcov automobilov a elektroni-
ky. Japonské spolo¢nosti ako Toyota
¢i vyrobca elektroniky Matsushita
Electric Industrial totiz pripravuji
vyrobu vo svojich novych prevadz-
kach, ktoré budu lokalizované v eu-

Zaujimavosti

ropskej Casti Ruska. Mitsui chce
prepravovat’ subdodavky pre tieto
firmy v kontajneroch z Vladivostoku
do Moskvy za 25 dni. V stcasnosti
sa tieto prepravy realizujii po mo-
ri, ¢o trva 30 az 40 dni. Mitsui pla-
nuje rovnaké sluzby poskytovat’ aj
ruskym podnikom, ktoré dodavaji
tovary do Japonska — zatial’ cez pri-
stav v &inskom Sanghaji. (eu)

DOPRAVA A LOGISTIKA
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Kontajnerovy
viak z Ciny

Do Pardubic dorazil 15. jina
nezvycajny kontajnerovy vlak,
ktory za 17 dni absolvoval 12 229
km pri ceste cez Cinu, Mongolsko,
Rusku, Bielorusko, Pol'sko a Ces-
ko. Povodny vlak tvorilo 52 kusov
40-stopovych kontajnerov, ktoré
boli vypravené po zeleznici z Cin-
skeho mesta Shen-zen (na snim-
ke). Na hranici medzi Bieloruskom
a Pol'skom vsak bola zasielka roz-
delena do dvoch vlakov.

Celu prepravu zorganizovala
spolo¢nost’ European Rail Shuttle
(ERS) so sesterskymi spolo¢nost’a-

mi Trans Siberian Express Service
v Rusku a Tie Yang Transportation
v Cine. ERS teraz o¢akava, e
podobné vlaky by mohli medzi
Cinou a Eurépu premavat’ pravi-
delne. Hoci doprava po Zeleznici
je drahsia ako po mori, je asi o po-
lovicu rychlejsia. ERS so sidlom
v Rotterdame bola zalozena v ro-
ku 1994 kvoli efektivnej preprave
kontajnerov po Eurépe. Od roku
2001 prostrednictvom svojej dcér-
skej spolo¢nosti ERS Railways
zabezpeCuje aj vlastnii dopravu
kontajnerov po zeleznici.  (dm)

Uspechy SBB Cargo

Az 13-percentny rast vykonov
v medziroénom porovnani zazna-
menal v prvom polroku $vajéiar-
sky zelezni¢ny nakladny dopravca
SBB Cargo. Najmenej sa mu da-
rilo doma v Svajéiarsku, kde ob-
jem jeho prepravy ostal prakticky
na minuloro¢nej trovni, o 43 per-
cent si vSak polepsil v Nemecku
a 0 64 percent v Taliansku. Najma

zasluhou medzinarodnych preprav
tak SBB Cargo dosiahlo vykon 6,8
miliardy distych tonokilometrov.
Z pohladu komoditnej Struktiry
preprav sa mu nadpriemerne dari-
lo najmé v kombinovanej doprave
a v preprave ocele a chemickych
produktov. AZ 80 percent naklad-
nych vlakov doslo do ciel’a svojej
cesty nacas. (eu)

Clenovia UIRR
zvysovali objemy

Medzinarodna tinia spolo¢nosti
kombinovanej dopravy zeleznica/
cesta (UIRR) na svojom valnom
zhromazdeni 25. jina v Bruseli
konstatovala, ze vlani jej ¢lenovia
prepravili o 15 percent zésielok
viac ako rok predtym. Objem ne-
sprevadzanej medzinarodnej do-
pravy cez Alpy dokonca vzrastol
0 19 percent. Po rokoch stagnécie
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vzrastol vlani o 4 percentd aj ob-
jem sprevadzanej dopravy. Cestnul
dopravu podl'a UIRR vlani oslabili
najma prisnejsie kontroly rychlos-
ti a hmotnosti hlavne v Nemecku
a Franctzsku a nasadenie digital-
nych tachografov. K va¢siemu ob-
jemu kombinovanej dopravy vSak
prispel aj celkovy hospodarsky
rast v ¢lenskych krajindch.  (eu)
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vo financovani regionalnej Zzeleznicnej
osobnej dopravy najskor od roku 2010

V suéasnosti sa dopravna obsluznost iizemia Zelezniénou osobnou dopravou v sa-
mospravnych krajoch zabezpecuje na zaklade ,,Zmluvy o vykonoch vo verejnom
zaujme pri prevadzkovani osobnej dopravy na drahe* (ZVVZ) uzatvaranej na obdo-
bie jedného roku medzi statom zastiipenym Ministerstvom dopravy, post a teleko-
munikacii SR a Zelezniénym dopravcom, t. j. Zelezniénou spoloénostou Slovensko,
a.s. (ZSSK). Zmluva zatial nerozliSuje medzi celostatnou a regionalnou Zeleznic-
nou dopravou. Z toho vyplyva, Ze v suéasnosti MDPT SR ako zmluvny partner Zelez-
niéného dopravcu v ramci tejto zmluvy objednava a zaroven financuje aj regional-
nu Zelezniéni osobni dopravu v 6smich vyssich izemnych celkoch (VUC).

Uvedeny stav by sa mal v praxi zmenit plne-
nim Uznesenia vlady SR ¢. 377/2005 k navrhu
,,Koncepcie osobnej autobusovej a zeleznicnej
dopravy s dérazom na systémové rieSenie fi-
nancovania vykonov vo verejnom zaujme v ro-
ku 2005 a v rokoch nasledujtcich®, ktorého cie-
l'om je zmenit doterajsi stav tak, aby regionalna
zelezni¢na osobna doprava postupne presla do
posobnosti samospravnych krajov. Tym by sa
z pozicie VUC vytvorili rovnaké podmienky na
zabezpeCovanie regionalnej verejnej osobnej
dopravy tak autobusovou, ako aj zelezni¢nou
dopravou.

V roku 2006 z celkového realizovaného
dopravného vykonu 32 mil. vlakovych kilo-
metrov pripadala na regionalnu Zelezni¢nu
dopravu asi jedna tretina vykonu. Za regio-
nalnu dopravu sa pritom povaZovali jednak
vnutrostatne vlaky kategérie osobné, kto-
rych vychodiskova a kone¢na stanica lezali
v izemnom obvode jedného samospravneho
kraja, a jednak ostatné vnutrostitne vlaky
kategérie osobné premavajice do vzdiale-
nosti 50 km vratane. V sulade s dikciou za-
kona ¢. 164/1996 Z. z. o drahach v zneni ne-
skorsich predpisov boli tieto vlaky osobitne
posudzované aj v ramci Vyhodnotenia ZVVZ
za uplynuly rok, pricom ekonomicka strata
v dosledku ich prevadzKy ¢inila 1 892,71 mil.
Sk (pozri tabul’ku).

Vzhl'adom na to, ze vysSie uvedené vyme-
dzenie regionalnej zelezni¢nej osobnej dopra-
vy moze sposobovat’ tazkosti pri zabezpeceni
spolocnej finan¢nej ucasti samospravnych kra-
jov na prevadzke vlakov, ktoré premavaju na-
priklad na tizemi dvoch regionov, uvazuje sa
v poslednom obdobi o0 novom vymedzeni vla-

kov regionalnej dopravy. A to v tom zmysle,
ze ich budu predstavovat’ vnutrostatne osobné
vlaky, ktorych vychodiskova a konecna stani-
ca ako i trasa lezia na izemi toho istého samo-
spravneho kraja, a pripadne k nim budu patrit’
aj niektoré medzistatne osobné vlaky miestne-
ho vyznamu, ktorymi sa zabezpecuje tzv. maly
pohrani¢ny styk.

V sulade s upravenym harmonogramom
plnenia Uznesenia vlady SR ¢. 377/2005 sa
predpoklada, Ze s ufinnost’ou od 1. januara
2008 sa budi samospravne kraje etablovat’
v tlohe skuto¢ného objednivatela vykonov
v regionalnej doprave, pretoZe ich sucasna
posobnost’ sa obmedzuje len na vyjadrova-
nie k navrhom cestovnych poriadkov Zelez-
ni¢nej dopravy, ktoré vypracovavaju ZSR
ako prevadzkovatel’ drahy. V praxi to zna-
mend, Ze vlaky regiondlneho vyznamu bude
nad’alej v najblizsich dvoch rokoch financo-
vat’ ministerstvo dopravy, avS§ak objednavka
konkrétnych vlakovych spojov bude pocha-
dzat’ uZ priamo zo samospravneho kraja.

Obdobie rokov 2008 — 2009 bude pre VUC
pripravnym obdobim na rok 2010, pripadne na
neskorsie obdobie, v ktorom sa VUC budu po-
dielat’ uz aj na financovani regionalnej dopravy.
Z toho spatne vyplyva, ze v rokoch 2008 a 2009
musia samospravne kraje klast’ osobitny doraz
na vyber najvhodnejsich vlakovych spojov, kto-
rymi sa v dostatocnej miere budi uspokojovat’
kazdodenné poziadavky obyvatel'stva na dopra-
vu do/zo zamestnania, $koly, uradu, zdravotnic-
kych zariadeni a pod.

Na zaklade poznania dochadzkovych po-
trieb obyvatel’stva smerujucich do spado-
vych obci sa odporiic¢a vedenie 6 parov spo-

UKAZOVATELE
DOSIAHNUTE V ROKU BRATISLAVSKY 130 298 1,2 57,43
2006 ZA VLAKY TRNAVSKY 1019 205 9,0 21391
P TRENCIANSKY 1113073 98 239,94
%:ﬁf:;icuuggg:nvuu NITRIANSKY 1520 090 134 316,08
L ZILINSKY 1705 467 15,0 411,15
OBSLUZNOST BANSKOBYSTRICKY 2021 872 178 421,04
UZEMNEHO 0BVODU PRESOVSKY 2 166 497 19,1 580,17
KOSICKY 1675 461 147 407,65

SPOLU: 11 351 962 100,0 2 647,97

jov v pracovnych diioch podPa nasledujiceho
¢asového rozvrhu:

4 spoje do zamestnania (ranna, popoludnaj-
§ia a no¢na zmena) s prichodom do spadovej ob-
ce cca 0 5.30, 6.30,13.30a 21.30 h,

1 spoj do $koly s prichodom do spadovej
obce ccao 7.15h,

1 spoj do zdravotnickych zariadeni, na vy-
bavenie Gradnych a inych zalezitosti s prichodom
do spadovej obce cca 0 9.00 h.

Pocas sobdt a dni pracovného pokoja je
nevyhnutné viest’ 3 parové spoje tak, aby sa
zabezpecila i pripadna doprava do zamest-
nania tych obc¢anov, ktori pracuju aj pocas
tychto dni, t. j. prichod do spadovej obce cca
05.30/6.30 h, 13.30 a 21.30 h.

Pri rieSeni dopravnej obsluznosti regiénu ne-
bude regionalna Zelezni¢na doprava ako druh ve-
rejnej dopravy pouzivana izolovane, ale v sicin-
nosti s pravidelnou autobusovou dopravou. Tuto
tlohu by mal plne zabezpecovat’ ,,Plan dopravne;j
obsluznosti tzemia®, ktorého vypracovanim su
poverené samospravne kraje na zaklade zakona
¢. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni ne-
skorsich predpisov. Napriklad uz v tomto obdo-
bi sa vypracovavaju plany dopravnej obsluznosti

13,66 5,02 38,75
48,02 18,81 147,08
2.4 20,58 186,95
60,32 26,21 229,49
96,42 35,52 219,21
67,88 33,11 319,99
99,52 46,96 434,29
115,18 35,52 256,95
533,41 221,85 1892,71

Regiondlna doprava

Kosického a Nitrianskeho kraja. Z toho vyplyva,
ze regionalna zelezni¢na doprava bude v buduc-
nosti prevadzkovand a hodnotend ako segment
zelezninej osobnej dopravy oddelene od celo-
statnej dopravy tvorenej dial’kovou a medziregio-
nalnou dopravou.

Financovanie regionalnej Zzelezni¢nej osob-
nej dopravy by sa malo zacat’ realizovat’ z vlast-
nych zdrojov VUC od roku 2010. To viak bude
mozné len za predpokladu, Ze sa vytvoria dosta-
to¢né zdroje na financné , krytie* tejto posobnos-
ti VUC. Nevyhnutnym prostriedkom na dosiah-
nutie uvedeného ciel’a by sa mala stat’ Gprava
zakona €. 564/2004 Z. z. o rozpoctovom uréeni
vynosu dane z prijmov Gizemnej samosprave pri-
nasajuca zvysenie doterajSicho 23,5-percentného
podielu z vynosu tejto dane. Tato Giprava zakona
by sa mala z pochopitelnych dévodov uskutoénit’
v dostato¢nom ¢asovom predstihu, t. j. najneskor
v druhej polovici roku 2009.

V pripade, Ze prostrednictvom prislusnej le-
gislativy nenastane uprava doterajSich financ-
nych tokov v prospech samospravnych krajov,
bude mozné prevadzkovat’ regionalnu Zeleznic-
nu dopravu aj nad’alej zo §tatneho rozpoctu, ¢o
bude znamenat’ zachovanie sticasného stavu na
dlhsie obdobie. Na druhej strane, regionalizacia
zelezniénej osobnej dopravy prebichajuca pocas
dlhsieho ¢asového obdobia, ako sa pdvodne pred-
pokladalo, nemusi byt vnimana negativne uz aj
preto, ze by sa vytvoril vhodny ¢asovy priestor na
»zuzitkovanie“ poznatkov ziskanych v tejto ob-
lasti z inych krajin Eurdpy.

Regiondlna doprava

TEMA

Decentralizacia vo Francuzsku
priniesla patroéné zmluvy

Zelezniéna osobna doprava vo Fran-
cuzsku je organizovana v sulade so za-
konom o zamerani vnutrostatnej do-
pravy z roku 1982 v zneni neskorsich
Zmien a vynosu z roku 1983, ktorym
boli schvalené zadavacie podmienky
SNCF (Francuzske statne Zeleznice).
Na ich zaklade SNCF prevadzkuju ako
monopolny podnik Zelezniéna doprav-
nuobsluhu. Pokial ide o obsluhy na vel*-
kych tratiach (napr. TGV), SNCF urcéuje
hustotu obsluh, ktoré navrhuje svojim
zakaznikom. V regionalnej Zeleznicnej
doprave SNCF vykonava obsluhu urce-
nda Regionalnou radou (organizaény
urad pre regionalnu osobnu dopravu)
a v sulade so zakonom o mestskej so-
lidarite a obnove (SRU) z roku 2000.
Nim pokracovala decentralizacia vy-
plyvajuca z experimentovania zapoca-
tého v roku 1997 so zovseobecnenim
na komplex regionov s vynimkou lle de
France a Korziky.

Decentralizacia posobnosti na regiony
predstavovala vyznamnt reformu v oblasti
dopravy. Regionom priniesla nielen zodpo-
vednost, ktora uz mali predtym pri organizo-
vani a financovani pravidelnej cestnej osobne;j
regionalnej mimomestskej dopravy, ale tiez
im poskytuje prostriedky na vedenie politi-
ky viac nadvédzujucej dopravy v regionalnom
plane. Rovnako umoznuje priblizit' rozhodo-
vaciu pravomoc uzivatel'om dopravy a pontk-
nut’ im takto sluzbu nanajvys vyjadrujucu ich
ocakavania a potreby. Prechod posobnosti sa
uskutocnil k 1. januaru 2002 v sulade s usta-
noveniami zdkona SRU a jeho vykonavacie-
ho predpisu o prenose pdsobnosti v hromad-
nej doprave regionalneho vyznamu. V roku
2002 boli tiez vydané viaceré vynosy stano-

vujuce na jednej strane vysku kompenzacie
udel'ovanej regionom ako nahradu za prenos
posobnosti v regiondlnej hromadnej doprave
a na strane druhej urCujuce hustotu prenese-
nych obslah.

Decentralizacia v oblasti Zelezni¢nej do-
pravy k 1. januaru 2002 bola tieZ spojena
s uhradou $titu vo forme finan¢énej kompen-
zacie zahrnutej vo vSeobecnej decentralizac-
nej dotacii poskytovanej regionom a mala
nasledovné urcenie:

M1 130,9 mil. eur ako prispevok na pre-
vadzku prenesenych sluzieb, umoziujuci spo-
lo¢nosti SNCF vyvazeny tcet v roku prenosu
prevadzky,

M179,7 mil. eur zodpovedajici ubytku
trzieb sposobenému socialnymi zl'avami poza-
dovanymi $tatom,

W208,7 mil. eur ako pomoc pri obnove vo-
zidlového parku prisluchajiceho k prenesenym
obsluham.

V ramci vztahov medzi regionmi (s vy-
nimkou Ile de France a Korziky) a SNCF za-
kon predpoklada, ze partneri podpiSu zmluvu
za Ucelom stanovenia podmienok na organizo-
vanie a financovanie regionalnej dopravy vy-
plyvajucej z posobnosti regionov. Vykonadvaci
predpis pritom upresiiuje, Ze minimalna doba
trvania tychto zmluv bude 5 rokov, a vyme-
nuva ustanovenia, ktoré by mali byt zavizne
uvedené v zmluve, resp. ktoré nie st v zmluve
povinné. V sucasnosti sa vo Francuzsku zacalo
druhé zmluvné obdobie, pricom zmluvy regio-
nov s SNCF su platné na obdobie rokov 2007
— 2014 (osemrocné obdobie). Takéto dlhodobé
planovanie, ktoré v§ak nevylucuje moznost’ pri-
padného spresnovania vstupnych udajov, za-
bezpecuje stabilitu pre investicné zamery sub-
jektov podnikajucich v zelezni¢nej doprave,
pre persondl i samotnil prevadzku zelezni¢nej
dopravy.

Dan z mineralnych olejov
smeruje aj do verejnej dopravy

Regionalizacia verejnej osobnej dopravy je
v Nemecku upravena zékonom o regionaliza-
cii verejnej osobnej dopravy na kratke vzdia-
lenosti (pozn.: pévodny zékon z 27. decembra
1993, jeho zatial’ poslednd zmena nadobudla
uéinnost’ 1. jala 2006). Nou sa rozumie vie-
obecne dostupna preprava cestujucich do-
pravnymi prostriedkami (mestskd, predmest-
ska alebo regionalna doprava) do vzdialenosti
50 km alebo taka preprava, pri ktorej ¢as jej tr-
vania nepresahuje jednu hodinu. Zakon naba-
da k zvySeniu efektivnosti dopravnej obsluhy
vo verejnej osobnej doprave a spajaniu posob-
nosti pri planovani, organizacii a financovani
tejto dopravy, pricom blizSie podrobnosti po-
nechava na spolkové krajiny.

V zmysle § 5 tohto zikona sa financovanie

Dvojstranu pripravila Ing. Janka MARGETIAKOVA z Vyskumného tstavu dopravného v Ziline

verejnej osobnej dopravy na kratke vzdia-
lenosti zabezpecuje prostrednictvom vyno-
su z dane z mineralnych olejov. Spolkové
krajiny mali pritom dovedna v roku 2006
na tento ucel k dispozicii 7 053,1 mil. eur,
v roku 2007 sumu 6 709,9 mil. eur a od roku
2008 to bude 6 609,9 mil. eur. Zakon zaro-
ven urcuje, Ze uvedena suma je vyhradena
najmi na financovanie Zelezni¢nej osob-
nej dopravy na kratke vzdialenosti, pricom
uvadza aj percentuilne podiely pripadajice
na jednotlivé spolkové krajiny. V tomto ro-
ku by mala byt zikonom stanovena vySka
podielov prislichajucich spolkovym Kraji-
nam od roku 2008 a tieZ to, z akych dariio-
vych prijmov bude $tat poskytovat’ tito su-
mu spolkovym Kkrajinam.
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Euréopska komisia v Bruseli schvalila Slovenskej republike ,,Operacny program
Doprava na obdobie 2007 — 2013“, v ktorom sa okrem iného hovori o vystavbe
Styroch novych intermodalnych terminalov eurépskeho charakteru na Slovensku
v oblastiach najvyssich tovarovych tokov. Podla rozhodnutia MDPT SR budu no-
vé terminaly umiestnené v blizkosti dopravnych centier pri KosSiciach, Z'iline,
Bratislave a Zvolene. Na vystavbu uvedenych terminalov sa rata so sumou
5,3 mld. korin. O tom véetkom som sa doéital v 1. éisle Zelezniénej revue. Ako

c¢lovek, ktory sa intermodalnou prepravou zaobera roky, by som chcel vyslovit’

svoj nazor na vystavbu a potrebu novych terminalov a logistickych centier.

Nestaci

kruzidlo
do mapy

AD: Nove logistické
centrd nakladnej
dopravy vzniknu

v Bratislave, Ziline,
Budci a Kosiciach

Nemam nic¢ proti vystavbe novych termina-
lov kombinovanej (intermodalne;j) dopravy a uz
vobec ni¢ proti tomu, aby Slovenska republika
dosledne a dokonale vyuzila vsSetky finanéné
prostriedky, ktoré moze z Eurdpskej unie zis-
kat’. Avsak je vhodné a ucelné¢ budovat’ termi-

"M-..

llustraéna snimka Pavol MIKULASEK
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naly tam, kde ich naozaj treba, a takisto vyuzit’
finan¢né prostriedky tam, kde to napoméze roz-
voju intermodalnej prepravy v prospech celej
Slovenskej republiky.

Problematikou intermodalnej prepravy sa
zaoberam pomaly dve desiatky rokov a snad’
mi nikto nemdze povedat’, ze patrim ,,do sku-
pin neumerne preferujicich priamu cestni do-
pravu . Sthlasim s tym, ze operatorom a za-
kaznikom je potrebné ,,nie¢o” pontiknut’ a nie
cakat’, az si ,,to budu pytat™. Ale na investicie
takéhoto obrovského financného rozsahu je
potrebné vykonat’ dokladnu analyzu existu-
jucich a potencialnych tovarovych tokov, kto-
ré mozu prejst’ na intermodalnu prepravu, tiez
zhodnotit’ vS§etky mozné rizika a az potom roz-
hodnut, ze sa postavi a kde sa postavi terminal.
Domnievam sa vsak, ze v tomto pripade a pri
tomto navrhu sa vel'mi zjednodusene povedané
»zapichlo kruzidlo“ do mapy, urobila sa kruz-
nica a povedalo sa ,,aha, tu bude terminal®.

Ako bola v tejto stvislosti urobend analyza
tovarovych tokov? A ako bola urobena analyza
moznych hrozieb plynucich z vystavby sukrom-
nych (konkuren¢nych) terminalov alebo analy-
za vyuzitia existujucich? Pytajme sa tiez, ¢i $tat
bude nové terminaly, ktoré postavi, podporovat’
a zvyhodnovat na tkor sukromnych a ako je to
v stlade so smernicami Europskej unie?

Vobec nespochybiujem snahu regionalnych
Statnych organov alebo samosprav pritiahnut’
investorov, vybudovat’ logistické centra a po-
stavit’ terminaly. Je pochopitelna, lebo stvisi
so snahou znizit’ nezamestnanost’ a zabezpecit’
rozvoj regionu. Ale na druhej strane, treba vi-
diet’ aj d’alsie suvislosti. Konkrétne:

TKD Zilina — O vystavbe tohto terminalu
sa hovori od 70-tych rokov minulého storocia.
Este nedavno som bol presvedéeny, Ze Zilina
si plne zasluzi postavit novy moderny terminal,
ale svoj nazor som uz zmenil. V sucasnosti si
totiz spolo¢nost’ KIA Motors Slovakia postavi-
la vlastné terminaly (maly a vel'ky) a ma vlastné
manipulaéné prostriedky na manipuldciu s vel'-
kymi kontajnermi. Taktiez spolocnost SKD
Intrans sa dohodla so ZSR a rozgiruje existujuci
terminal v Ziline tak, Ze vo svojom zavere bude
mat’ rozlohu 36 000m?. Mimochodom, v analy-
ze vykonanej k vystavbe terminalu sa rata so za-
tazovymi pradmi v smere sever — juh a opacne.
Podari sa vsak ,,zastavit** cestné zat'azové pru-
dy medzi krajinami Eurépskej Gnie?

TKD Zvolen (Bud¢a) — Domnievam
sa, ze tento terminal je najvacsim ,,nebezpe-
Censtvom* pri vystavbe novych terminalov.
Terminal méze mat’ podobny osud, ako ma pre-
kladisko v Ruzomberku, ktoré bolo postavené
pre vtedajsiu celuldzku. T4 ho vSak nikdy nevy-
uzila a ani nevyuziva.

V sticasnosti st uz dostatocne zabezpecené to-
varové toky v oblasti Bratislavy a Kosic. Ale:
Region Bratislava — V tomto regione je
potrebné konecne prestat’ uvazovat’ s vystavbou
terminalu v oblasti Trnavy. A to napriek tomu, ze
v blizkosti Trnavy sa uz logistické centrum zaca-
lo stavat’. M6j nazor sa opiera o existenciu termi-
nalov v Dunajskej Strede (METRANS Danubia)
a v Sladkovicove (Green Logistik). Najméa spo-
lo¢nost METRANS so svojimi schopnostami
a know-how je velmi silnym konkurentom pre
d’alsi novy terminal. Vzhl'adom k stavu terminalu
v Dunajskej Strede a zverejnenym predstavam je-
ho rozvoja sa domnievam, ze bude len zbyto¢nou
namahou a vyhadzovanim finanénych prostried-
kov akékol'vek snaha ziskavat zakaznikov pre
d’alsi terminal. Vystavba terminalu by sa mala
preto pribliZit viac k Bratislave. Co takto obnovit’
myslienku Tovarového centra nakladnej dopravy
Bratislava s prihliadnutim nielen na vynikajuce
zelezniéné a cestné dopravné napojenia, ale aj su-
Casny a eminentny zaujem zabezpecit' manipu-
laciu s intermodalnymi prepravnymi jednotkami
z juhozépadnej a zapadnej Europy?

Region Kosice — V Kosiciach su logistické
centrd, existuju vyrazné tovarové toky a vystav-
ba terminalu je teda opodstatnend. Domnievam
sa vsak, ze informdcie o vyhodnosti vyuzitia §i-
rokorozchodnej trate z Matoviec do Hanisky st
v tejto suvislosti zavadzajuce. Nikto totiz nezve-
rejnil a nikto ani neinformuje o probléme ,,viac-
nakladov*. Tie na tejto 90-kilometrovej trati pri-
nesie nutnost’ platit’ najjomné za vozne $irokého
rozchodu, ktoré sa budi pohybovat’ na tzemi
Slovenskej republiky (predpis PPV).

Piaty terminal, ktory sa nachadza vo vychod-
nom cipe Slovenskej republiky, je Terminal
kombinovanej dopravy Dobra. Ma sice osobit-
né postavenie, ktoré vyplyva z poziadaviek spo-
jenych so zmenou rozchodov kolaji a zmenou
prepravnych rezimov. Ale nemdze byt charak-
terizovany ako ,,ferminal, ktory ma zabezpecit
prekladku zo Sirokého rozchodu kolaji na nor-
malny rozchod kolaji”. Tento terminal ma totiz
vynikajuce podmienky pre manipulaciu s LKW
a pri predpokladanom a mnoho rokov diskutova-
nom otvoreni cestného pohrani¢ného priechodu
Cierna — Solomonovo zohraje vyznamn tlohu aj
pri zachytavani ,,nevhodnych® LKW pri vstupe/
vystupe do/z Slovenskej republiky. Tento pohra-
niény priechod by mal tiez ako dopravna alterna-
tiva k pohrani¢nému priechodu Vysné Nemecké
napomoct MDPT SR pri prijimani obmedzeni
pre LKW, ktoré ohrozujii bezpecnost’ dopravy
a produkuju nadmerné mnozstvo plynovych splo-
din. Takéto LKW by mali byt nasmerované do
TKD Dobra a odtial’ prepravované vhodnym pre-
pravnym systémom intermodalnej prepravy.

A na zaver: Uz dva roky existuje myslienka,
s ktorou bolo zo zakarpatskej oblasti Ukrajiny
oslovené MDPT SR, a to vytvorit’ na ,,hodvabnej
ceste” medzinarodné slovensko-ukrajinsko-
mad’arské logistické centrum. Zial’, pokraova-
nie ndvrhu a najma jeho riesenie je v nedohl'adne.

Ing. Jiti POKORNY, CSc.,
sekcia intermodalnej prepravy v ZSSK CARGO

Reakcia na c¢lanok

— Samozrejme, Ze bez vydatnej
pomoci ZSR, Zelezni¢nej spolog-
nosti Slovensko, Zelezni¢nej spo-
lo¢nosti Cargo Slovakia a d’alSich
fanusikov, by sa nam tuto tradi-
ciu nepodarilo udrzat’ pri Zivote
azZ doteraz, — zdoraznuje Ing. Juraj
Gregus, ktorého spolu s dalsim
Zvolen¢anom Marianom Kolostom
mozno pokladat’ za osnovatela
skvelej myslienky. Tohto roku sa
pritom na zvolenskej nakladnej sta-
nici uskutocnil uz 9. ro¢nik medzi-
narodnej sut'aze parnych rusiov ve-
teranov Grand Prix Slovensko. Od

kych vozidiel v Chahowce.

Mame ich radi

K novacikom tohtorocnej siutaze parnych rusiiov veteranov
vo Zvolene patrila polska posadka, ktora sériu ésmich su-
taZnych disciplin absolvovala na ru$ni Ferrum s oznacenim
TKh 49-1. RusSeii bol vyrobeny v roku 1961 vo ,Fabrike
Lokomotyv“ v meste Chrzanowie a pouZival sa na posun na
vieckach, po ktorych mohol jazdit' maximalne rychlostou
45 km/h. 0d roku 1994 je deponovany v skanzene historic-

v

nultého ro¢nika sa na populdrnych
pretekoch pravidelne zucastiujia
posadky nielen zo Slovenska, ale aj
z Ceska a Mad’arska. Vlani nechy-
bali Rakusania, tohto roku prisli do
Zvolena prvykrat Angli¢ania a Po-
liaci.

Zo stboja ufucanych krasavic
vysla vitazne 103-rocnd Matylda
z Ostravy, parny rusen s Cislom
313.432 vyrobeny v Prvej ¢eskomo-
ravskej tovarni v Prahe pre vtedaj-
Siu Severnu drahu. Svoju prezyvku
dostal pocas svojho ucinkovania vo
filme pre deti Frednovy duch. Druhi

=
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v poradi skon¢ili Poliaci, z treticho
miesta sa teSila posadka najmen-
Sieho rusia s menom Kacena a Cis-
lom 310.433 zo Spolku Vyhrevne
Vratky. A hoci vsetky tri vitazné
masinky dosahuju maximalnu rych-
lost’ len 45 km/h, st ve'mi obratné
a maju rychly rozbeh. Tuto svoju
vlastnost’ vyuzili nielen pri opako-
vanom S$printe na 100 metrov, ale
v d’alsich disciplinach ako napriklad
,,Pivo na spojnici* ¢i ,,Anglicka pos-
ta“. (dm)
Snimky Miroslav PAVLIK

a Igor MOLNAR

B = e o ;‘ﬁ.ﬁﬁ

Premiéru na siitaZi mal aj ruseii s éislom 5521 vyrobeny vo
Swindone v roku 1927 pre spolocnost’ Great Western Railway,
ktora v roku 1948 presla pod Britské Statne Zeleznice. Asi
175 rusiiov tejto série zabezpecovalo vozhu osobnych a na-
kladnych vilakov. Ich maximalna rychlost hola 100 km/h.
Rekonstrukcia rusiia 5521 bola ukonéena tohto roku pod ve-
denim jeho majitela Billa Parkera, nasledne sa objavil na via-

cerych europskych tratiach.

Zvol€ehe

Niektori su
zelezniciari,
niektori nie.

A predsa

maju vela
spolocného.
Mapuju
zeleznicnu
historiu,
reStauruju stare
rusne alebo

ich nadchynaju
viaciky
miniaturnych
rozmerov.

Do tejto
kategorie
nadsencov
patria aj
zelezniciari

z Rusnového
depa Zvolen,

v hlavach
ktorych sa pred
desiatimi rokmi
zrodil napad
organizovat
preteky parnych
rusnov.
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Co trapi

Ing. Peter LACHKY, zastupca vediiceho tiseku Zelezniénej dopravy v spoloénosti

HORNONITRIANSKE BANE
PRIEVIDZA, a. s.

Nasa spoloc¢nost’ vlastni a pre-
vadzkuje vlecku, ktord je Speci-
ficka svojim priestorovym a geo-
logickym rozlozenim a ktora je
vynimo¢na v porovnani s iny-
mi ,klasickymi“ podnikovymi
vleckami v ramci Slovenska. Jej
sucast'ou su 4 dopravne (ENO
Zemianske Kostolany, Bana
Novaky, byvala Bana Cigel
a Prievidza-nakladna stanica)
spojené asi 50 kilometrami kol'a-
ji a jedno pracovisko mimo uve-
dené ,,spojenie” v byvalej Bani
Handlova. Celkom teda prevadz-
kujeme 5 pracovisk napojenych
na tri pripojové stanice. Na troch
pracoviskach mame nepretrzi-
ta prevadzku a na dvoch praco-
viskdch bezny pracovny rezim.
Viac ako 100 naSich zamest-
nancov zabezpecCuje dopravné
a manipulacné ¢innosti na vlec-
ke, manipulaciu s voziiami ZSR
pre potreby nasich zmluvnych
partnerov, prepravu vo vlastnych
voznoch a vlastnymi rusiiami na

—

y ——— N
_—
LOKORAIL, a.s

Nasa spolo¢nost’ spravuje
a prevadzkuje dopravu na vlec-
ke spolocnosti Slovenska plav-
ba a pristavy a. s. Bratislava.
Vle¢ka md dizku viac ako 25 km
a ro¢ny obrat predstavuje okolo
45 000 voziiov. Okrem rozrad’o-
vania vlakov na prekladné plo-
chy vykonavame na vlecke aj
zorad’ovanie vlakov podla planu
vlakotvorby. Dalej prevadzkuje-
me systém vleciek napojenych
v Zeleznitnej stanica Senica,
z ktorych dominantnou je vlec-
ka Arcelor Mittal Gonvarri SSC
Slovakia, s. 1. 0. s roénym obra-
tom asi 2000 zelezni¢nych voz-
fov. Takisto sme dopravcom
s platnou licenciou na trate ZSR
s roénym objemom prepravy
okolo 600 000 ton.

Moja uvaha vychadza z po-
znania, ze vSetky zelezni¢né pre-
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HORNONITRIANSKE BANE zamestnanecka a. s. v Prievidzi

trati ZSR Prievidza-nakladna stani-
ca — Handlova, pravidelnt udrzbu
a malé a stredné opravy vlastnych
drahovych vozidiel, ako aj udrzbu
tratového zvrsku.

UdrZiavanie vle¢Kky spolu s pre-
vadzkovanim kol’ajovej dopravy
na nej nie je pre Ziadny podnik
lacnou zileZitost'ou. Napriklad
generalna oprava jedného rus-
na ho stoji aj niekol’ko miliénov
korun, pribliZzne rovnaka cenova
urovei je aj pri nidkupe a inStala-
cii jednej vyhybKky ¢i pri general-
nej oprave jediného kilometra ko-
Paji. Preto sa nemozno ¢udovat’,
Ze mnohé podniky radsej pristi-
pili k zruseniu svojej vlecky alebo
ju poskytli inému subjektu. U nas
sa naslo iné rieSenie a zasluhou
mechanika, tratmajstra a ich ko-
lektivov sa nam dari zabezpelit’
prevadzKkyschopnost’ celého telesa
vlec¢ky, ako aj drahovych vozidiel
vo vlastnej rézii.

ZabezpeCenie prevadzky na
vlecke mézeme vnimat’ aj z dal-
Sieho uhla pohl'adu. Ur¢ite mi date
za pravdu, ze je problém nahovorit
mladého Sikovného ¢loveka na pra-
cu v podnikovej vlecke, navrhnat
mu pri nastupe nieco viac ako mi-
nimalnu mzdu a sl'abit’ mu, ze ked’

pravy v ramci obsluhy ZSR za¢inaju
a koncia na zelezni¢nych vleckach,
resp. vSeobecnych nakladkovych
a vykladkovych kol'ajach. Teda tieto
systémy su z hladiska pristupnosti,
rozvoja a produktivity Zelezni¢ného
dopravného systému nezastupitel’-
né a predstavuji nevyhnutnu sucast’
zabezpecenia dopravnej obsluz-
nosti Statu. V roku 2003 bolo na
Slovensku prevadzkovanych viac
ako 400 vleciek. V sticasnosti sa po-
et prevadzkovanych vleciek pohy-
buje okolo ¢isla 335. Znizenie poctu
prevadzkovanych vleciek je alarmu-
juce.

Ak plati vSeobecna axiéma,
Ze o vSetkom rozhoduje cena, tak
v sucasnom obdobi je v Zeleznic-
nej preprave na Slovensku prav-
diva dvojnasobne. Zeleznica a Ze-
lezni¢na doprava na Slovensku st
drahy dopravny systém. Existuje
mnoho vleckovych systémoyv, kto-
ré majitelia udrZuji pri Zivote
uZ nie kvoli Zelezni¢cnym prepra-

si urobi odborné skusky, dostane
pridané. Musite ho nechat’ dva — tri
mesiace v zacviku a medzitym sa
~modlit*, aby vzdelavacie stredis-
ko Zeleznice pripravilo kurz a skus-
ky prave na tu funkciu, na ktort ste
ho prijali. A ani zamestnanci vzde-
lavacich stredisk zeleznice nemaju
radi, ked’ im dvakrat do tyzdna te-
lefonujete a zist'ujete, v akom Stadiu
je prave ta ,,vasa“ prihlaska...

Ovela horsie je to vSak so za-
bezpecenim odbornej sposobilosti
zamestnancov dopravy a ich vyba-
venim predpismi. Dostupnost’ Ze-
lezni¢nych predpisov potrebnych
nielen pre zvladnutie dopravnych
¢innosti, ale aj pre Gdrzbu a opravy
zabezpecovacieho zariadenia, trato-
vého zvrsku a drahovych vozidiel,
je katastrofalna. Je smutné, ked’ ma-
te ako dopravca v zmluve o pristupe
na dopravnil cestu napisany povin-
ny rozsah znalosti asi z 30 predpi-
sov a v institlcii zeleznice, ktora je
k tomu zriadena, vam to nepreda-
ju, lebo to nemaji. A ked’ maju, tak
tiez nepredaju, lebo je to LEN PRE
VNUTORNU POTREBU!

MozZno by sme sa nemali ¢u-
dovat’. Zeleznica — ako najvicsia
firma na Slovensku, aj ked’ nie-
kolkokrat rozdelena, ale pre nas

vam, ale len kvéli hodnote majet-
ku a pozemkom, na ktorych st si-
tuované. Za hlavné priciny tohto
stavu povaZujem nasledujice
dve skutocnosti: 1) Neprehl'adni
a administrativne ve’mi naro¢ni
a v koneénom dosledku nesmier-
ne financne drahu legislativu.
2) Statnu dopravni politiku vo
vzt'ahu k regulovanej cene za do-
pravnu cestu, ¢im vyrazne klesa
pocetnost’ preprav. V tejto suvis-
losti chcem pripomenut’, Ze cena
za Zelezni¢nu prepravu nie je len
cenou za prepravu z miesta A do
miesta B, ale k tomu je nevyhnut-
né pripoditat’ aj poplatok za pri-
stavenie, resp. odsun vozia na
miesto manipulicie a poplatky za
pobyty voziiov.

Vysku uvedenych poplatkov
pritom ovplyviuju viaceré faktory,
opédtovne najmi finanéne naro¢na
legislativa na ,,vleckovanie a jeho
zabezpecenie; naklady na udrzbu,
prevadzkovanie drahy a technic-

vleckarov to bude vZdy len jedna
Zeleznica — ma svojich vlastnych
problémov vyse hlavy a zaoberat’
sa ,,malichernymi“ problémami
jednej ¢i dvoch vleciek je pre fu,
zrejme, zbyto¢na zat'az. Myslime
si v8ak, Ze si zasliZime viac pozor-
nosti. Ved’ v regione horna Nitra
vieme poskytnit’ na prepravu asi
60 tisic ton mesacne celoStatnej
drahe. To by mohol byt dévod,
aby sa niektoré veci zlepsili.

Ing. Jozef SIMLOVIC, generalny riaditel’ spoloénosti LOKORAIL, a. s.

kych prostriedkov; odborné dohl’a-
dy, udrzba a revizie zabezpeCova-
cich zariadeni, mostov, trakénych
vedeni, osvetleni; mzdy pracovni-
kov vleciek, ceny pohonnych hmot
a energii a v neposlednom rade na-
klady na zabezpecenie predpisanej
odbornej, zdravotnej, zmyslovej
a psychologickej sposobilosti, kto-
ré vytvaraju utvary definované za-
konom. Tieto utvary boli predtym
Statne, dnes st uz v mnohych pri-
padoch privatne. Takto definovana
cena je absolitne nekonkurenc¢na
k inym druhom doprav a vytvara
nezaujem zakaznikov o zelezni¢nli
prepravu.

RieSeni je viacero, ale podla
moéjho nazoru zakladom je vy-
tvorit’ prostredie a systém, ktory
by bol konkuren¢ne schopny voci
inym druhom dopravy s porovna-
tePnymi vstupmi $tatu. S tym su-
visi skvalitnenie sortimentu ponu-
ky a logistiky ¢i uprava legislativy,
ako aj d’alSich atribitov.

Prevadzka vieciek

Informacny systém
pre vSetkych

vieckarov

Akciova spoloénost’ SPIRIT informaéné systémy sa uz 15 ro-
kov venuje vyvoju a zavadzaniu programovych rieseni zame-
ranych na Zelezniénu dopravu a logistiku. Ich siucéastou su
sluzby podpory, inovacia, aktualizacia a vyvoj Specifickych
zakaznickych funkcii. Vysledkom tychto aktivit je séria modu-
lov urcena pre prevadzkovatelov Zelezni¢nej viecky, od tych
najmensich az po najvédcésie priemyselné a chemické podniky.
SPIRIT vytvoril informacny systém Zeleznicnej viecky tak, aby
umozrioval vzajomné zdielanie informacii pre riadenie prepra-
vy a umoznoval komercéné a nakladové spracovanie prepravy
vratane evidencie pre udrzbu a opravy voziiov.

— Nas§ program poskytuje pres-
né informacie o prichode vozia
na vlecku, o jeho pobyte na vlec-
ke evidenciou vSetkych manipu-
lacii, ktoré sa s voziiom vykona-
vaju, aZ po jeho odchod z vlecky
a odovzdanie voziia na prepravu
zmluvnym dopravcom. Pri expe-
dicii vozinov systém vytvara po-
trebné prepravné dokumenty ako
napriklad nakladné listy pre tu-
zemsko a zahranifie v preprav-
nom prave CIM a SMGS, voziiové
nalepky, vykazy voziiov a podob-
ne. A to vSetko v pozadovanych
predpisanych formatoch s vystu-
pom v tlacenej aj elektronickej
forme. MoZna je tieZ elektronic-
ka vymena dokumentov s infor-
maénym systémom Zeleznic SR.
Niakladové spracovanie prepra-
vy umoziuje elektronicky prijem
udajov z plniacich pracovisk vle¢-
ky, — upresiiuje riaditel’ spolo¢nosti
Ing. Jozef Skékala, PhD. Komer¢na
Cast’ informacného systému je za-

lozena na uctovnom spracovani
faktir za prepravu voziiov a na-
pojeni na dalSie Gctovné systémy
formou elektronického rozhrania.
Informacna cast’ systému poskytu-
je v realnom case prostrednictvom
rozhrania Intranet/Internet infor-
macné zostavy pre manazment a ex-
terné pracoviska prevadzkovatela.

SPIRIT si od svojho zalozenia
zachovdva charakter samostatného
softvérového vyvojového pracovis-
ka s vysokou pridanou hodnotou
a dominantnym postavenim nielen
v ramci programovych prostriedkov
pre transport, logistiku a EDI, ale aj
v dalsich dvoch $pecializovanych
aplikaénych oblastiach. Ide o mo-
nitorovanie inteligentnych budov
a tiez informacné systémy pre zi-
votné prostredie. Spolo¢nost’ v po-
slednom obdobi tspesne zaviedla
systém riadenia kvality ISO 9001
a ziskala $tatut certifikovaného part-
nera Microsoftu pre vyvoj.

(ew)

V Ceskej republike by sa mali v blizkej budiicnosti rozbeh-
nut az dva vyznamné programy zamerané na podporu Zelez-
niénych vieciek. Prvy z nich suvisi s Operacnym programom
Doprava na roky 2007 - 2013, ktory predlozila ¢eska viada
na schvalenie Eurépskej tnii. V nom sa v ramci Siestej priorit-
nej osi na podporu multimodalnej nakladnej prepravy a rozvoj
vnitrozemskej vodnej dopravy pocita s viacerymi projektmi,
ktoré by mali riesit’ nedostatoéné podmienky pre obsluhu vel-
kych podnikov a priemyselnych zé6n z pohladu ich pristupu
na zelezni¢énu siet, prepojenia logistickych procesov a intero-
perability. V plane je rekonstrukcia alebo vystavba az 25 vie-

ciek.

Myslienku  obnovy  kedysi
funkénych kol'aji veducich do prie-
myselnych zon a v pripade potreby
vybudovania novych vle¢iek chcu
s podporou rakuskych kolegov pre-
sadit’ aj Ceské drahy. Ich cielom je
¢o najviac obmedzit’ mnozstvo ka-

miénov jazdiacich cez rakusko-ces-
ké hranice. SUDOP Praha pracu-
je na stadii k pilotnému projektu,
ktory ma systémom vleciek prepo-
jit’ juznu Moravu, Vysocinu a juzné
Cesko s Dolnym Rakiiskom.

(dem)

Prevadzka vieciek

Program pre tia¢ nakladnych listov
vo formatoch Tuzemsko, CIM, SMGS | : T

- o
SPOROINY ZALAZNIN au. @

Systém evidencie tdajov o vozni na viecke |-
w0dovzdavka, Navratka, Nakladka, Udrzba“

Elektronicka vymena prepravnych S o
dokumentov so Zeleznicou SR [ pe e ¥
Evidencia faktur za prepravu I" |

Vystupné zostavy, uzavierka, inventira

SOTTWARE PRI TLAL MAKLADNTCH LISTOV

Rozhrania na véhy, pinicky, uétovnictvo

Intranet zostavy pre manazment
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INFORMACNESYSTEMY a.s-

T

Vyskumny ustav dopravny

SPIRIT informacné systémy, a.s.
Kubaniho 14, 811 04 Bratislava
tel.: 02-54 789 744, www.spirit.sk

Vyskumny ustav dopravny, a. s.
Velky Diel 3323, 010 08 Zilina
tel.: 041/5652 819
fax: 041/5652 883
e-mail: Management@vud.sk
www.vud.sk

Posobi
vo vSetkych druhoch dopravy,
najmaé v oblastiach
techniky, technoldgie, prevadzky,
ekonomiky, legislativy, riadenia

Drzitel certifikatu systému kvality
Podl'a STN EN IS0 9001:2001.
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Na Zeleznici prezil vel'ky kus Zivota. Ako majster,
ako veduci rusnového depa i ako vrcholovy
manazer. Mnohi si vSak myslia, Ze kariéru mu
naprogramoval mladsi brat, sam kedysi Zelezniciar.
On vsak vie, Zze mat brata vo velkej politike moze
prinasat aj viaceré nevyhody. Napriklad vtedy,
ked’ si vas zoberu na musku media. Nie raz, nie
dva razy. Jeho neprajnici po poslednych volbach
cakali, ze padne hiboko. Nevyslo im to. On uz
znovu sedi v riaditelskom kresle. A hoci na svoje
nové pracovisko v ZOS Nymburk dochddza na
tyzdnovky, je spokojny. Miroslav Dzurinda.

28

Vas mladsi brat Mikulas sa zacal profe-
sionalne venovat’ politike v roku 1990. Okrem
funkcie poslanca SNR a NR SR si vyskusal
funkcie namestnika i ministra dopravy a v ro-
koch 1998 az 2006 bol dokonca premiérom slo-
venskej vlady. Aké to bolo Zit’ v jeho tieni?

— Nemam pocit, ze by som zil v bratovom tie-
ni. Ani teraz, ani nikdy predtym. S Mikim, ale aj
so sestrou, sme mali vzdy dobré vzt'ahy, nestipe-
rime medzi sebou, kto bude mat’ navrch. A hoci
sme vyrastali v skromnych pomeroch, mali sme
vsetko, ¢o sme potrebovali. UrCite aj preto, ze
sme si vedeli navzajom nezi$tne pomahat’, vede-
li sme sa navzajom reSpektovat’ a dokazali sme
sa aj podelit. Napriklad o jedny korcule, o jeden
bicykel...

TakzZe pripustate, Ze ste si pomahali...

No ked’ze som od Mikiho starsi o 2 roky, naj-
mé v detstve a mladosti som to bol ja, kto ob-
Cas potiahol brata za sebou. Ale naozaj len obcas,
lebo on to zase takmer vobec nepotreboval. Mal
svoju hlavu a vedel sa presadit’ aj sam. A ja som
mal radost’, ked’ sa mu to darilo. Ked’ som mu
predsa len pomohol ¢i poradil, nikdy som to ne-
robil kvoli pocitu vlastnej dolezitosti, ale tak nor-
malne, ako to medzi bratmi chodi. Bez vel'kych
a zbyto¢nych slov.

Neskor sa zrejme karta obratila. Mnohi
Pudia si dodnes myslia, Ze mat’ brata vo vel-
kej politike ma svoje vyhody. Spajaju to na-
priklad s vasimi riadiacimi funkciami v 7SR,
Zeleznitnej spolotnosti i Zelezni¢nej spolo¢-
nosti Cargo Slovakia...

— Je to zaujimavy nazor. V skutocnosti som na
zeleznici zacal pracovat’ ovela skor, ako sa brat
zacal venovat’ politike. Dokonca skor, ako Miki
priSiel na Zeleznicu. A prisiel preto, lebo som mu
ako mladému asistentovi na vysokej Skole pora-
dil, Ze na Zeleznici bude mat’ ovela zaujimavejsiu
a tvorivejsiu pracu. Potom vsak kazdy z nas isiel
svojou cestou, kym ja som odborne rastol na useku
voziového a rusnového hospodarstva, jemu bola
blizsia vypoctova technika a postupoval po tomto
rebricku. Vstup brata do politiky bol urcite v na-
Sich zivotoch zlom, ale ur¢ite nie preto, Ze by nam
to prinieslo nejaké vyhody. Ani jemu, ani mne.

Myslim si, ze moja pracovna kariéra mala
prirodzeny vyvoj. Svojho ¢asu bolo totiz na ze-
leznici obvyklé, ze mladi inzinieri za¢inali od
piky. V mojom pripade to bola funkcia dielen-
ského majstra. K tomu patrilo napriklad aj to, ze
som vlastnil opravnenie na obsluhu dieselovych
i elektrickych rusnov. Neskor urcite do velkej
miery zavazilo to, ze som mal ako jeden z dvoch
I'udi na celej Zeleznici pracovné sksky z vozno-
vého i rusnového hospodarstva. Aj preto si ma
vtedajsi generalny riaditel ZSR Andrej Egyed
pozval na osobny pohovor, na zéklade ktorého mi
zveril funkciu technicko-ekonomického namest-
nika v divizii Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
Brat sa o tom dozvedel az o tyzden neskor, takze
to celé nijako nemohol ovplyvnit’.

V ZSR, neskor v Zelezni¢nej spolo¢nosti
a potom aj Zeleznicnom Cargu, ste stale poso-
bili na seku udrzby a prevadzky Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel. Nie je to v§ak oblast’, na
ktord by mohli byt’ slovenské Zeleznice vel’mi
hrdé. Zastarany voziovy park Kritizuju nielen
cestujuci, ale aj prepravcovia a Speditéri...

— To je mozné, ale treba to vidiet’ aj z druhej
strany. Zeleznice, napriek svojmu strategickému
vyznamu, nikdy neboli podnikom, do ktorého by

Co robia dnes?

Stat nalieval potrebné peniaze. Niekol'ko rokov sa
dokonca celkom tspesne vyhybal aj plateniu za
objednané vykony vo verejnom zaujme. Platil za
ne tol’ko, kol’ko sam uznal za vhodné. To nemalo

stolicku VA TEVWE EVE

obdobu vari v ziadnom inom $tatnom podniku.
Slovenské zeleznice mali preto dlhé roky problé-
my s financovanim vlastnej prevadzky, nieto este
so zdrojmi na rozvojové investicie.

Napriek tomu mam pocit, ze peniaze, ktoré
sme na tento ucel mali, sme vyuzili efektivne.
Zmodernizovali sme viacero ru$iov i voznov pre
osobnu i nakladnt dopravu, napriklad rusne radu
3501 736, do prevadzky sme uviedli modernizo-

vané motorové vozne 810, 811 a 812 a dokonca aj
celkom nové vozne radu 840 zo ZOS Vrutky. Iste,
keby bolo penazi viac, bolo by to i viac vidiet'.
Dovolim si v8ak tvrdit,, Ze po technickej stranke
sme v tejto oblasti ur¢ite predbehli Ceské drahy,
ktoré po rozdeleni federacie zadinali s nami na
rovnakej Startovacej Ciare...

Cesi viak dnes maju pendolino. A vas
brat svojho ¢asu stopol nielen jeho nikup, ale
aj nakup novych primestskych motorovych
jednotiek. To ste mu poradili vy?

— M0oj brat o pendoline nevie skoro nic.
O vietkom podstatnom sa rozhodovalo v ZSR.
A nie od stola, pretoze vyhodnost’ predlozenej
ponuky na nakup 4 suprav pendolin sme si bo-
li overit’ u vyrobcu priamo v Taliansku. A viete,
na ¢o sme s daliim kolegami prili? Ze to nie je
pre nas vyhodna ponuka. Po prvé, Taliani nam
ponukli model svojho rychlovlaku z roku 1980.
Po druhé, tieto rychlovlaky sa nevelmi hodili na
nase trate. Ked’Ze na nich nemame mimourovio-
vé krizovania, museli by sme upravovat’ prieces-
tia, troleje, tunely. A v nasich ostrych oblikoch
by pendolino uréite nemohlo jazdit' rychlost'ou
160 km/h. Preto by jazdu medzi Kosicami a Bra-
tislavou nezvladlo za avizované 3,5 hodiny. A po
tretie, ako nerentabilnd sa nam javila aj udrzba
pendolin. ZSR sa preto rozhodli velmi rozumne,
ked’ upustili od tejto drahej hracky. Podobne sa
vzdali myslienky na nakup dvoch rusiiov Taurus,
o ktorych sa tiez svojho ¢asu uvazovalo. To sa
vSak zaobislo bez nejakej vacsej medializacie.

AvSak poriadne medializovany a prepie-
rany bol tender na nakup lahkych motoro-
vych jednotiek. Vy ste boli ¢lenom vyberovej
komisie...

— Tak k tomuto pripadu sa naozaj nerad vra-
ciam. Ale nie preto, Ze by ma trapilo svedomie.
To vobec nie. Takisto som sa preniesol cez mnoz-
stva krivych podozreni, ktorymi nas vtedy za-
valili média. Zabudol som aj na to, ako trapne
zavisil svoju politickt kariéru vtedajsi minister
dopravy. Euto mi je len jedno, ze cely ten cirkus
ziveny médiami spdsobil, ze slovenské zelezni-
ce ziadne nové¢ vlaky nenakupili. Neviem, komu
to pomohlo, ale urcite na to doplatili cestujuci.
Podobne vedenie ZSR i ministerstvo dopravy

Co robia dnes?

ROZHOVOR
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podlahli tlaku médii, ktoré si vzali na musku
vystavbu novej administrativnej budovy v Bra-
tislave a urobili z nej kauzu ,,jama“. Zeleznice
stavbu predali a dnes platia vysoké najomné
v cudzich budovach. Pritom od zaciatku bolo
nad slnko jasné, ze zelezniciam by sa investicia
vratila za niekol’ko rokov. To v§ak vtedy nikto
nechcel pocut’.

mCo vy sam povaZujete za najdéleZitejsi
kus prace, ktory ste odviedol na slovenskych
Zelezniciach?

— Mozno to vyznie pateticky, ale myslim si,
ze kus dobrej roboty som v ramci svojho pra-
coviska odviedol uz ako dielensky majster. Na
druhej strane som prave vd’aka 'ud’om, ktori ma
vtedy obklopovali, pochopil viaceré nuansy tej-
to prace. Pozitivne i negativne. O to I'ahsia bola
moja pozicia neskor, ked’ som uz mnohé veci
mohol ovplyvnit’ ako riadiaci pracovnik. A hoci
nebolo vzdy 'ahké zladit’ zaujmy zamestnancov
so stratégiou celého podniku, viaceré uzitocné
veci sa nam podarili. Napriklad pocas velmi
kratkeho casu sme vo vtedajsej divizii zelez-
niénych kolajovych vozidiel takmer skokom
znizili naklady o 1 miliardu koran. Zrusili sme
miesta pomocnikov rusiovodicov, racionalizo-
vali opravarensku zékladfiu a urobili poriadok
S0 zésobami.

B RuSenie pracovnych miest vam vsak asi
vel’ku popularitu neprinieslo...

— To je mozné, ale bolo to potrebné.
Pochopili to aj odborari a preto nerobili zia-
den krik. Navyse si treba uvedomit, ze l'udia
v tom Case odchadzali zo zeleznice za nadStan-
dardnych finanénych podmienok. Mnohi sa tej-
to prilezitosti chopili a robili vSetko pre to, aby
boli na zozname nadbytoc¢nych pracovnikov.

B Z vasho brata si jeho neprajnici robili
posmech, Ze je oby€ajny vypravca. O vas by
mohli povedat’, Ze ste oby¢ajny rusiovodi¢
a udrzbar.

— Ja na to nevidim ni¢ zahanbujice, na-
opak, ja som na to pySny. A pySny som aj na
to, Ze som zacinal ako dielensky majster. Lebo
to, ¢o vam da prax medzi 'ud'mi, vam nemoéze
dat’ ziadna Skola. Skor sa ¢udujem niektorym
nasim novodobym manazérom, ktori si myslia,
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ze sa bez tejto Skoly Zivota zaobidu. A potom
tak vyzera aj ich manazovanie. A poviem tiez,
ze ja som sa vzdy citil dobre medzi robotnik-
mi. Aj vtedy, ked’ som bol ich riaditel. Nikdy
som nevynechal prilezitost, aby som si ich vy-
pocul priamo na pracovisku, aby som sa s nimi
stretol na neformalnom podujati. A oni to ve-
deli. Lebo ja naozaj nerozliSujem, ¢i je niekto
robotnik alebo riaditel’. Ja I'udi v praci delim na
umelcov a zoldnierov. Ti prvi st umelcami vo
svojej profesii, nech je akakol'vek, ti druhi su
zase obycajni Zoldnieri, ktori chodia na praco-
visko kvoli svojmu Zoldu a nie preto, aby nieco
kvalitné vytvorili a posuvali seba i cely kolek-
tiv dopredu.

B Ked’ nastapila Ficova vlada, novy mi-
nister dopravy zacal vel’ké upratovanie aj
v Zeleznicnom Cargu. A ako uz byva zvy-
kom pri takychto prileZitostiach, vytiahol na
svetlo zopar kauz. Najvicsia z nich sa tyka-
la nevyhodného predaja vel’kého poétu na-
kladnych voziiov, ktoré novy majitel’ zrekon-
Struoval a potom zacal Cargu prenajimat’.
Citite za to urcity diel zodpovednosti?

— Som presvedceny, ze tieto tdajné kauzy
nevytiahol minister. Lebo keby tie kauzy nebo-
li postavené na vode, tak dnes ani ja nesedim
na riaditel’'skej stolicke v Nymburku, ale sedim
vo vySetrovacke. A pokial’ ide o tie vozne, ked’
niektoré hortce hlavy ochladli, museli uznat’,
ze to bol dobry obchod, ktory Cargo neposko-

(Pokracovanie na 30. strane)
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(Dokoncenie zo strany 29)

dil, ale pomohol mu vozit' tovar v lepsich
a kvalitnejsich voziioch. Preto necitim ziad-
nu zodpovednost, ale som hrdy na to, ¢o sme
urobili.

Niekol’ko mesiacov o vas nebolo po-
¢ut’ a potom sa objavila sprava so Stipla-
vym komentarom, Ze opit’ sedite na lukra-
tivnom mieste, tentoraz v ZOS Nymburk.
Ako ste ho ziskali?

— Neviem, ¢o rozumiete pod pojmom
lukrativne miesto. Ak by to mala byt funkcia
riaditel’a, tak si ju treba vyskusat. Pretoze ur-
Cite nie je len o tom, ze beriete slusny plat.
Ten si musite zasluzit. A o tom v pripade stk-
romného podniku nerozhodujete vy, ale jeho
majitel’, ktorého vobec nezaujima, ¢i je vas
brat v takej alebo onakej politickej strane ¢i
funkcii. Takze ja som tak ponuku dostal, pri-
jal a teraz sa snazim dokazat, ze si svoj plat
zasluzim. A naozaj sa usilujem, aby podnik,
ktory bol este pred dvoma rokmi na lopat-
kach, mal ¢o robit’, aby to robil dobre a aby
pritom zarobil. Nie je to 'ahké, lebo aj tu uz
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zaCiname pocitovat’ nedostatok kvalifikovanych
pracovnikov, ktory vyplyva zo zanedbavania uc-
novského skolstva v poslednych rokoch.

Co nam mézete povedat o novom za-
mestnavatelovi i firme, ktoru riadite?

— Vsetko st veci notoricky zndme. Nymburska
zoska vyrastla na tradicii niekdajSieho rusinové-
ho depa, ktoré bolo v ramci vtedajsich CSD po-
vazované za popredného Specialistu na tdrzbu
a opravy dieselovych rusnov. Na tento ucel dis-
ponovala nalezitym technologickym vybavenim.
A mozeme sa len cudovat’, ze hoci podnik po
Neznej revoltcii presiel rukami viacerych ma-
jitelov, tito technologické vybavenie nechali na
pokoji, hoci bojovali so znaénymi finanénymi
problémami. V roku 2004 bol na podnik vyhla-
seny konkurz, o rok neskor ho kupili ZOS Vritky
prostrednictvom svojej Ceskej dcérskej spoloc-
nosti. ZOS Vritky sa pritom zaviazali, Ze v kiipe-
nom podniku zachovaju vyrobu i zamestnanost’.

Trvaly pobyt mate v Bratislave a odtial’
sa zrejme vyrobna firma riadit’ neda. Mame
tomu rozumiet’ tak, Ze do prace chodite na tyz-
diovky?

v Nymburku

—Je to tak a musim priznat,, Ze to v mojom ve-
ku nie je bohvieco. Ale zvykam si, pretoze to nie
je prvykrat. Ur¢ity ¢as som totiz dochadzal aj zo
Spisskej Novej Vsi do Bratislavy. Cesta vlakom
mi vtedy trvala 5,5 hodiny. Vlakom cestujem aj
dnes, jednu cestu absolvujem za 3,5 hodiny. Ale
inak som naozaj vel'mi spokojny.

V Mad’arsku sa schyluje k privatiza-
cii Zelezni¢ného nakladného prepraveu MAV
Cargo. Co to podPa vas prinesie pre Zelezni¢nu
spolo¢nost’ Cargo Slovakia, ktorej privatizacia
sa sice pripravovala, ale neuskuto¢nila?

— To, ze sa neprivatizovalo slovenské Cargo,
je urcite Skoda. Pre podnik, ktory mohol zis-
kat’ nové prepravy i potrebné zdroje na rozvo-
jové investicie, 1 pre $tat, ktory mohol na tom
zarobit’ a ziskané prostriedky rozumne vyuzit'
Privatizacia mad’arského Carga sa Slovenska ur-
¢ite dotkne, hlavne v tom, aké zmeny tovarovych
prudov prinesie.

Dakujem za rozhovor.
Desana MERTINKOVA,
snimky TASR/Stefan PUSKAS

Co robia dnes?

Nevypinaj
motory,

Ako uSetrit’ na médiach a pritom neusta-
le zvySovat’ vykonnost’? Ako nestratit’ kontrolu
nad niakladmi? Ako dohliadnut’, najmi vo vel-
kych prevadzkach, na viac druhov energii pod
jednou strechou? Ako zistit’, ako na tom vlastne
s energiami sme a ako to celé zlepsit’?

— Analyza je pre nas tym, ¢o by sme mohli na-
zvat’,,vniest’ svetlo do tmy*. V nasom ponimani st
to najmé energetické audity, a to komplexné, uce-
lové alebo Specialne. Zahtnaju celkové vybilanco-
vanie nakupu, transformacie, distribucie a spotreby
vsetkych energetickych médii, postdenie celého
systému a navrh opatreni na nakladovt optimali-
zaciu celého cyklu pri zabezpecovani spolahlivosti
ich dodavky. Pokial’ sa zameriame iba na vybrana
oblast’, napriklad na vyrobu tepla, spotrebu tepla
na vykurovanie, v technoldgii a podobne, hovori-
me o iéelovom audite. Coraz viac Ziadané st viak
$pecialne audity, ktoré st uz zamerané na konkrét-
ne realizacie racionalizacnych projektov, vratane
navrhov na spdsob financovania. Niet sa ¢omu di-
vit. Peniaze skratka zaujimaju kazdého, najma tie,
ktoré sa daju usetrit’. Dnes sme schopni spracovat’
na vysokej odbornej urovni audit pocinajic byto-
vym domom cez arealy budov, priemyselné podni-
ky, az po rozsiahle energetické celky s kombinova-
nou vyrobou elektriny a tepla.

Ceny Kklasickych paliv sa ¢oraz vysSie.
Prave preto st stile viac populdrne obnovitel-
né zdroje. Mate s nimi nejaké konkrétne skise-
nosti?

— Mame za sebou Uspesné realizacie techno-
logii spalovania biomasy. V spolupraci s Tech-
nickou univerzitou v KoSiciach sa podielame na
vyskumnych aktivitaich v oblasti vyuzitia geoter-
malnej energie, najmd $tadiami uskutocnitelnosti
vybranych projektov. V praxi je to predovsetkym
neustala osveta a vysvetlovanie vyhod. Napriklad
s fotovoltaickymi systémami sa nasi klienti stre-
tavaju Casto uz v podobe konkrétnych navrhov
rieSeni a je len na nich, ¢i sa pre tato alternativu
rozhodnii. Aj v objeme nakupu a prepravy pilin
pre energetické Gcely patrime k vyznamnym sub-
jektom na Slovensku. Dodavame biomasu — drev-

monitorujte spotrebu!

né piliny a drevnu Stiepku — pre nasich partnerov.
Aj ked’ v minulosti smerovali nase dodavky najma
do zahrani€ia, v nadchadzajucich rokoch pocitame
s narastom dopytu po biomase na vyrobu ekologic-
kej energie aj u nas.

V praxi viak stale prevladaji tradi¢né zdro-
je. Co mozete pontiknut’ ich spotrebitelom?

— Spotrebitelom pontkame Ucinny on-line
nastroj na znizovanie spotreby energii, tzv. mo-
nitoring a targeting alebo M&T. Monitoring
predstavuje zber dat a ich vyhodnocovanie podla
danej metodiky, alebo jednoducho monitorovanie.
Targeting, po slovensky stanovenie cielov, pred-
stavuje systematicky a ststavny navrh a realiza-
ciu Ciastkovych, ale aj ucelenych opatreni, ktoré
zlepSuju energetickl efektivnost’ a naslednu ana-
lyzu dosahovanych vysledkov z hl'adiska ciel'ovej
spotreby energie. Zakladom celého systému je Spe-
cializovany softvérovy nastroj, ktory sluzi na zber
a spracovanie dat s dialkovym automatizovanym
odpoctom.

Mohli by ste tento nastroj pribliZit’ aj nam,
laikom?

—Metdda M&T bude pre vas tym, ¢im je pre pi-
lota v kokpite riadiaca veza. Vsetky potrebné udaje
su systematicky merané, ukladané a vyhodnocova-
né. Prehl'adné grafy vas upozoriuju na odchylky od
cielovej spotreby. Potom uz len prispdsobite rych-
lost’ a vysku letu a mozete si byt isti, Ze pristanete
v cieli nacas a bezpecne. A navyse, v nadrzi sa vam
pravdepodobne Cast’ paliva zvysi. Dobry dovod pre
nasadenie M&T! Nemyslite?

To uSetrené ,palivo“ znie presved¢ivo.
MozZno by pomohlo eSte zopar argumentov pre
M&T.

— Je ich dost. Mozeme sa pochvalit’ desiatkou
realizacii, ktoré v praxi potvrdzuju to, ¢o tvrdime.
Teda, ze obvykla tspora nakladov je 5 az 10%,
ze pri nizkych investi¢nych nakladoch mozno do-
siahnut’ navratnost' uz za 24 mesiacov a zanedba-
telné nie je ani zniZenie mnozstva emisii a odpa-
dov ¢i prinosy pre ochranu zivotného prostredia.
Takze naSe odportcanie znie: Nevypinajte moto-
ry. Monitorujte spotrebu!

., Podstatou nasSej poradenskej price je poéivat’ klienta. Ziadny analy-
tik sa nedozvie o klientovom podniku viac ako od klienta samého. Je po-
trebné najst’ spoloc¢ny pohl’ad na to, ¢o je Ziaducim vysledkom. AZ potom
prichdadzaji napady a energetické vylepSenia, ktoré vedu k ziskovym ino-

vdciam. “

Ing. Robert Rigo,

zakladatel firmy ENERGY SYSTEMS GROUP, august 2002

Energeticky manazZment

POD LUPOU

=50

ENERGY oVoTEMa GROUP

Téma ENERGIA je ,,trendy*.
O jej premenach a usporach,
no najmd o hladani jej
stratenej HARMONIE, sme
hovorili s odbornikmi, ktori
majii na energiu SYSTEM.
Nasli sme ich v spolocnosti
ENERGY SYSTEMS GROUP
a pytali sme sa jej technického
a projektoveho manazéra
Ing. Miroslava Diana,
konatela spolocnosti

(na snimke).



Novy hybridny viak Kiha E200 ma nadstandardne vybavenu aj kabina rusriovo-
dic¢a, ktory mozZe sledovat pracu hybridného pohonu na dotykovom monitore
palubného poéitaca.

uz vozi cestujucich

Nova dvojvoznova suprava Kiha
E200 so 46 miestami na sedenie
a 71 miestami na statie jazdi na ob-
I'ibene;j turistickej linke Kuomi Line
dlhej 78,9 km, ktora spaja japon-
ské mesta Kobusizawa a Komoro.
Hybridny pohon vlaku tvori jeden
dieselovy motor a $tyri elektromo-
tory, ktoré nabijaju litium-ionové
batérie umiestnené na streche. Vlak
sa rozbieha iba za pohonu elektric-
kych motorov, dieselovy motor sa
nastartuje iba v pripade slabych ba-
térii alebo pri jazde stpravy do kop-
ca. Batérie sa dobijaju energiou,
ktora vznika pri brzdeni v zakrutach
a pri vjazde vlaku do stanice.

Vyvojom komeréného hybrid-
ného vlaku sa japonska spolocnost’
EJR zaoberala od maja v roku 2003.
Vysledkom je vozidlo priatel'ské
k Zivotnému prostrediu, pretoze no-
va technologia pohonu znizuje spot-
rebu pohonnych hmot o 20 percent
a emisie oxidu dusika az o 60 per-
cent. Vlak je takisto ovela tichsi,
ako je bezné. Jeho hlavnou nevyho-
dou je vsak cena 1,2 mil. euro, ¢o
je takmer dvojnasobok v porovna-

ni so Standardnou supravou. Hoci
hybridny pohon nie je v krajine vy-
chadzajtceho slnka ni¢im vynimoc-
nym najma v pripade automobilov,
japonski cestujuci prijali hybridny
vlak Kiha E200 so zna¢nym nadSe-
nim a mnohi sa vybrali obzriet’ si ho
v ramci rodinného vyletu.

O nekonvencné pohony a alter-
nativne paliva v Zzelezni¢nej osobnej
doprave sa zaujimaju aj d’alsie Zze-
lezni¢né spolo¢nosti na svete, napri-
klad nemecky Deutsche Bahn ale-
bo americky Amtrak. Vyrobcovia
a konstruktéri vSak doteraz ove-
I'a viac pozornosti venovali rieSe-
niam vhodnym pre nakladnu Zze-
lezni¢nii  dopravu. Priekopnikom
v tejto oblasti je americka spoloc-
nost’ Railpower Technologies Corp.
s hybridnym rusitom Green Goat® ,
v maji tohto roku oznamila svoj za-
ujem o vyvoj vlastného hybridného
rusia aj dal$ia americka spoloc¢-
nost’ General Electric. Na minulo-
ro¢nej vystave InnoTrans v Berline
predstavila svoj prototyp hybridné-
ho posunovacieho rusia spolo¢nost’
Alstom. (eu)

Silnejuci celosvetovy doraz na ochranu Zivotného prostredia
a potreba nahrady klasickych uhlovodikovych palivs ohladom
na ich obmedzené zdroje vedi k hladaniu novych rieSeni v ob-
lasti alternativnych pohonnych hmét. O tychto trendoch v ram-
cizeleznicnej dopravy sa hovorilo ajna 18. medzinarodnej kon-
ferencii PRORAIL 2007, ktora sa konala v Ziline v diioch 19. az
21. septembra subezZne s medzinarodnou vystavou ZEL-RAIL
2007 vo Vratkach. Prednasku, ktora pripravili Prof. Ing. Daniel
KALINCGAK, PhD., a Ing. Peter Palko z Katedry dopravnej a ma-
nipulaénej techniky na Strojnickej fakulte Zilinskej univerzity
v Ziline, prinasame v skratenej podobe.

Aj ked’ v sucasnosti v Zeleznic-
nej doprave ako palivo dominu-
je elektrina, stale sa v nej vyuziva
znacny pocet motorovych rusnov
zavislych na nafte. Negativnu tlo-
hu z pohl'adu produkovanych emisii
Skodlivin zohrava aj ich nepriazni-
va vekova Struktura. Plati to najma
v posunovacej prevadzke, ktora sa
vyznacuje d’al§Simi nepriaznivymi
faktormi. Ide najméa o vysoku spot-
rebu pohonnych hmoét pri chode rus-
na naprazdno, jeho vysoku spotrebu
pri malej zat'azi a marenie pohybo-
vej energie trecimi a EDB brzdami.
Skuisenosti tiez dokazuj, Ze naftovy
motor ru$ia pracuje viac nez 60 %
¢asu na vol'nobeh a plny vykon naf-
tového motora tvori menej nez 1%
jeho pracovného Casu. Stredny vy-
kon naftového motora sa pohybuje
okolo 10% pIného vykonu a energia
marena brzdenim v niektorych pri-
padoch predstavuje viac ako 50 %
z celkovej trakénej prace vykonane;j
vozidlom.

Spolocnosti na celom svete sa
snazia najst’ také palivo alebo po-
hon, ktoré by boli ohl'aduplné k Zi-
votnému prostrediu, boli by eko-
nomicky vyhodné a pochadzali by
z obnovitel'nych zdrojov. Vytvorené
rieSenia  nekonvencénych  poho-
nov a alternativnych paliv mézeme
v kol'ajovej doprave podla potreb-
nych pociatoénych investicii rozde-
lit' na dve skupiny:

Prvi skupinu tvoria jednak
nové pohony, ktoré¢ nie je mozné
ziskat’" bez investicii do dopravné-
ho prostriedku, a jednak rieSenia
zalozené na vyuZzivani plynnych pa-
liv, ktoré je sice mozné spal'ovat’ po
minimalnych apravach v dnesnych
motoroch, avSak celkové rieSenie si
vyzaduje rozsiahle investicie do za-
riadeni na skladovanie a distribuciu
tychto paliv.

Druha skupina je zastupe-
na rieSeniami, ktoré st dosiahnu-
tel'né bez alebo len s minimalnymi
pociatoénymi investiciami. Patria
tu vécSinou niektoré alternativne
paliva, pripadne pridavky do kla-
sickych paliv, ktoré mozno pouzi-

vat’ bez tprav palivového systému.
K minimalnym investiciam patria aj
opatrenia na znizenie emisii v star-
Sich vozidlach prostrednictvom fil-
trov na pevné Castice.

Napriek uréitym sktisenostiam
s priamym spalovanim vodika
v motore (vodikové pohony) ove-
l'a vacsiu perspektivu v Zeleznicnej
doprave predstavuju palivové ¢lan-
ky, ktoré menia chemickt energiu
vodika a kyslika na elektricku ener-
giu, vodu a teplo vyuziteI'né napri-
klad na vykurovanie. Ked'Ze tekuty
alebo plynny vodik sa do palivové-
ho ¢&lanku dopiiia neustale, lanok
moze pracovat’ nepretrzite so stalym
vykonom, zatial’ ¢o pri batériach je
ich energeticky obsah obmedzeny.
Cely takyto pohon dosahuje uéin-
nost’ nad 35%, kym ucinnost’ spa-
lovacich motorov sa pohybuje od
16 do 19%.

Vyhody palivovych ¢lankov:
neprodukuju ziadne latky zatazu-
juce zivotné prostredie, predsta-
vuji obnovitelny zdroj, dosahuju
vysoku energeticku G¢innost’, pre-
tazenie nie je spojené s havariou,
umoziuju rychly nabeh na plny vy-
kon, mozné je pouzitie ¢lankov od
vykonu 50 kW az do niekol'’ko MW.
Nevyhody palivovych ¢lankov: vy-
soké investi¢né naklady, vysoka ce-
na vstupného paliva (okolo 10 000
USD/kW), nutnost’ vymeny palivo-
vého ¢lanku, ktory je citlivy na CO,
v privadzanom vzduchu a otravu
necistotami. Problémom je aj uloze-
nie dostatoéného mnozstva vodika
na hnacom vozidle, ako aj vyroba,
distribtcia a cena vodika. Nahrada
Cistého vodika zluc¢eninami bohaty-
mi na vodik (metanol, etanol a pod.)
zase vyvolava potrebu d’alSich pri-
davnych zariadeni.

Najvacsi pokrok v oblasti vo-
dikového programu zaznamenali
v USA, kde boli postavené dva ban-
ské rusne s vodikovymi ¢lankami
s pomerne malym vykonom 17 kW
a s hmotnostou 3,6 tony. Dalsi ru-
Sen urceny pre posunovaciu sluzbu
ma vykon 1200 kW a hmotnost’ 109
ton. V Japonsku Railway Technical
Research Institute pripravuje pro-
jekt hybridnej dvojvozovej jednot-
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Riesenim su
aj hybridne
vozidla

s vodikovymi palivovymi ¢lan-
kami. Jej celkovy vykon ma byt
600 kW, pri¢om palivové ¢lanky
maji poskytovat' 450 kW a z aku-
mulatorov sa ma v pripade potreby
cerpat’ 150 kW. Simulaénymi vy-
poctami sa ukdzalo, ze na 26 km
dlhej trati s 11 zastavkami sa ma
dosiahnut’ az 60-percentna uspo-
ra trakcénej energie oproti podob-
nej klasickej motorovej jednotke.
Dansky projekt ,,The Hydrogen
Train“ pripravovany s pomocou
EU sa zase zameriava na produk-
ciu vodika z veternych elektrarni.

HYBRIDNY POHON

Hybridné vozidla, ktoré kom-
binuji  vyhody elektromobilov
s vyhodami spal’ovacich motorov,
su perspektivne aj v zeleznicnej
doprave. Kombinacia vhodného
prvotného zdroja energie (spalo-
vaci motor alebo palivové ¢lanky)
a vhodného akumuldtora energie
umoziuje zachytit’ a uskladnit’ po-
hybovu energiu vozidla pri brzdeni
a vo vhodnej chvili ju zasa vyuzit’
na pohon vozidla. Takto by sa da-
la zmensit’ spotreba paliva o 20 az
30%. Vyhodou hybridného poho-
nu je aj tzv. regeneracné brzdenie.
Pri spomal'ovani a brzdeni totiz
elektromotor pracuje ako genera-
tor, ktory premeni kinetickll ener-
giu vozidla na elektricka a dobi-

ja nou akumulatorové zariadenie,

ktoré napéaja elektromotor.
Popredné miesto vo vyro-
be hybridnych rustov dosiahla
americkd spolocnost Railpower
Technologies Corp., ktora ponuka
hybridny rusen ,,Green Goat®",
ktorého maly 100 kW spal'ovaci
motor dobija olovené akumulatory
a tie zasobuju pradom trakéné mo-
tory. Vyznamny pokrok v tvorbe

hybridného pohonu zaznamenali
japonské zeleznice, na ktorych uz
v sucasnosti jazdi prva komeréna
hybridna motorova jednotka Kiha
E200 (pozri ¢lanok na vedl'ajsej
strane).

Zelezniéna doprava mé skiise-
nosti s viacerymi alternativnymi
palivami. Napriklad v CR testo-
vali pouzivanie bionafty u moto-
rovych rusiov radov 749 a 751,
zemny plyn ako palivo zase vyu-
zivaju v Rusku, Nemecku, USA
a Australii. Zaujimavym a pomer-
ne lacnym prostriedkom na znize-
nie ekologickej zataze je pouziva-
nie palivovych zmesi. Ide va¢sinou
o prisady (vody alebo metylesteru
repkového oleja) do motorovej
nafty, ktorych cielom je zniZenie
emisii CO,, NO, a pevnych castic.
Niekol'ko takychto pokusov bo-
lo realizovanych vo Francuzsku
a Rakuisku, ale aj v CR. Dal$ou
moznost'ou je pouzivanie nafty
s nizkym, resp. ziadnym obsahom
siry v spojeni s filtrami na pevné
Castice a NO_, ¢i pouzivanie vod-
ného roztoku mocoviny, ktory sa
pri spal'ovani vstrekuje pred kata-
lyzator.

Hoci alternativne paliva veda
k nahrade uhlovodikovych paliv,
len v mélo pripadoch je mozné po-
vedat, ze st aj vhodnou ¢i dokonca
vyhodnou formou néhrady klasic-
kych paliv. Je to spdsobené najma
ich zvyc¢ajne podstatne nizSou vy-
hrevnostou, d’alsimi nevhodnymi
az agresivnymi vlastnost'ami a po-
trebnymi upravami vozidiel.

Prof. Ing. Daniel
KALINCAK, PhD.,
Ing. Peter PALKO

VEDECKO-TECHNICKA SPOLOCKOST PRI
FILINSKED UNIVERZITE ¥ ZILINE
SCIENTIFIC AND TECHNICAL SGCIETY AT
THE UNIVERSITY OF ZILINA
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Strom v stanicnej restauracii revie

Péatmetrovy strom uprostred stanicnej restauracie. Sice nie zivy, ale V januari tohto roku zacali jazdit nové vysokorychlostné vlaky aj na

ani nie celkom umely. Zakladom pna je ocelova rira ovinutd umelou Taiwane. V pocte 30 kusov ich prevadzkuje spolo¢nost’ Taiwan High Speed 4 )4 5 F 3

korou, konare pochadzaju zo zivych stromov a si impregnované proti Rail Corporation (THSRC) pod ozna¢enim THSR 700T na 345 km dlhej cennlk plosne’ inzercie

vlhkosti i Skodcom. Aj ked’ ho vytvoril Gyorgy Kalman Bartha z Ma- novopostavene;j trati spajajiicej mesta Taipei a Kaohsiung. Rychlovlaky jaz- . [ i e Cena pre zad4vatelov

drarska, obdivuju ho na Slovensku. Iba malokto vie, Ze tvorivé ndpady dia maximélnou rychlostou 300 km/h a celt trasu absolvuju za 90 mintt. Velkost’ inzeritu T ST

madarského umelca vyuzivaji aj hollywoodski filméri. K tym najzna- Beznym vlakom to dovtedy trvalo 4,5 hodiny. Cely projekt vysiel na 15 mi- A) inzerat na vnitornych stranich ¢asopisu:¥**

mejs$im urcite patril Steven Spielberg. lard dolarov. (Snimka TASR/AFP) Dvojstrana ¢asopisu na spadavku A 24.000 Sk 21.000 CZK
1 cela strana ¢asopisu na spadavku B 12.000 Sk 10.500 CZK
Y, strany Casopisu na spadavku na Sirku © 7.000 Sk 6.000 CZK
Y5 strany Casopisu na spadavku na vysku D 7.000 Sk 6.000 CZK
Y5 strany Casopisu na spadavku na Sirku E) 5.000 Sk 4.500 CZK
Y5 strany Casopisu na spadavku na vysku F 5.000 Sk 4.500 CZK
Y4 strany Casopisu na spadavku G 4.000 Sk 3.500 CZK

B) inzerat na 2., 3. a 4. strane obalky***
Len cela strana B 15.000 Sk 13.000 CZK

Cennik PR ¢lankov
- - *  Vsetky ceny budu uctované s DPH vo vyske 19 %.
VePkost’ élinku s fotografiami Cena*pre zadavatel'ov — **  Uttovanie DPH sa riadi platnymi dafiovymi predpismi v SR
aCR.

1 strana Casopisu (A4) 16.000 Sk 14.000 CZK  *** Inzerity doddva redakcii zaddvatel’ reklamy vo formate pdf

V5 strany Casopisu (A5) 9.000 Sk 8.000 CZK (postscript). 'Po dohod.e': je vmoiné'ich vyhlotow'/it’ z dodanych
! . dklad dakcii, k dnot latok 1000 Sk

2 susediace strany Casopisu (2 x A4) 30.000 Sk 26.000 CZK 3019 .,2 ](;‘]’,:IJ. v redaticil, avsat za JeCRotly priptato

4 strany Casopisu (4 x A4) 50.000 Sk 44.000 CZK

Platbu za objednany inzerat alebo PR ¢lanok je potrebné uhradit’ vo-

4 strany Casopisu + foto na 1. strane obalky 60.000 Sk 52.000 CZK

. P pred este pred ich zverejnenim.
Strom zdobi staniéni restauraciu:

a) v Bratislave, b) v Poprade, ¢) v Kosiciach, d) Ziline.

Dizajn taiwanskych rychloviakov je odvodeny od:
a) Sinkansenu, b) pendolina, ¢) ICE 3, d) TGV.

A [ I
420%297
w = 4 14 m A 4 - [ 4

Zacali vyrabat Velaro RUS Malmo = Kodan za 35 minut

V Krefelde-Uerdingene sa 20. jila zacala vyroba prvého vysokorych- Tzv. Oresundska pevna linka spaja Malmoé a Kodan. Je dlha 16 km
lostného vlaku Velaro RUS pre ruské zeleznice. Siemens ma vyrobit’ cel- a jej vystavba vySla na 4 mld. eur. Tvori ju 4 km dlhy podmorsky tu-
kom 8 suprav, prva z nich by mala byt uvedena do prevadzky koncom nel vedici zo Svédskej strany, ktory usti na umelo vytvorenom ostro- F
roku 2009 na trati Moskva — Petrohrad. Vyroba vsetkych suprav by sa ve Pepparholmen. Odtial’ pokracuje 8 km dlhym mostom ponad more, 715%297 c
mala ukon¢it’ v roku 2010. Stpravy budu postavené na Siroky rozchod, ktory ukryva dve urovne — spodnu vlakovi a hornu cestni. Na danskej ’ 210x1485
maximalnu rychlost’ 250 km/h a bud $irSie o 33 cm ako nemecké stpra- strane tieZ pribudol umely polostrov s dialni¢nymi a Zelezni¢nymi na- ¢
vy ICE 3.V desiatich voznoch kazdej ,,ruskej stipravy bude miesto pre pajac¢mi. Spojenie oboch miest zabezpecuju vlaky v 20-minutovych in-
600 cestujucich. (Snimka Siemens AG) tervaloch, jazda jednym smerom im trva 35 minut. (Snimka TASR/AP)

[ p I
D
103=297

q Y i . Reflex Plus, s. r. 0.

Uéiiovska 6, 040 15 Kosice-Saca, Slovenska republika

. +421 55 6842 084 +421 903 822 557
www.reflexplus.sk reflexplus@reflexplus.sk
210~99 36730 742 2022313513 SK 2022313513

Siemens sa bude starat o udrzbu tychto rychloviakov:
a) 10 rokov, b) 20 rokov, c) 25 rokov, d) 30 rokov.

4 Nova linka cez Oresundskii morskii tizinu bhola otvorena v roku:
a) 1998, b) 2000, ¢) 2002, d) 2005.

qp ‘ps ‘vz 2 apadodpo auap.dg

Objednajte si nas casopis!

2ELEZNI éN A Casopis o Zelezni¢nej doprave a priemysle. Registrovany Ministerstvom kultary SR pod &islom 3754/2007. Distribuovany

S zadarmo pre manaZzérov a firmy podnikajtce v zelezni¢nom sektore na Slovensku a CR. Pristupny aj na internete vo formate Budiici rok budeme Zelezni¢nt revue distribuovat’ na ziklade celoro¢ného predplatného uhradeného vopred. Casopis bude mat’ §tvrt'roéni
reviue pdf na adrese www.reflexplus.sk/revue.php periodicitu a prvé ¢islo v roku 2008 vyjde uz v januari (leden).
Vydavatel’: Reflex Plus, s. . 0., U¢novska 6, 04015 Kosgice-Saca, www.reflexplus.sk = Séfredaktorka: Ing. Desanka Mertinkova = Redakcia: B Predplatné pre SR:

Utnovskd 6, 04015 Kogice-Saca, tel./fax: 055/6842 084, e-mail: revue@reflexplus.sk = Tla&: OTA, a.s., Kosice, Vstupny areal U.S. Steel, Celorocné predplatné pre slovenskych odberatel'ov ¢asopisu je 238 slovenskych kortn. V tejto sume st zahrnuté aj distribu¢né naklady, aj 19 % DPH.
044 54 Kosice = ISSN 1337-558X = Nevyziadané rukopisy redakcia nevracia. REFLEX B Predplatné pre CR:
Celoroéné predplatné pre eskych odberatel'ov Gasopisu je 240 eskych kortin bez DPH. V tejto sume st zahrnuté distribu¢né naklady. Uétovanie DPH
sa riadi platnymi datiovymi predpismi v SR a CR.
Zelezni¢nti revue na rok 2008 si mbZete objednat’ prostrednictvom objednsvky, ktort sme vam priloZili do postovej zasielky pri distribicii
34 tohto vydania ¢asopisu, alebo prostrednictvom objednavkového formulara, ktory najdete na webovej adrese www.reflexplus.sk/revue.php
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