Para buch!
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Jeszcze do konca wrzesnia mozna sie przejechac pociggiem retro. Zabytkowe sktady kursujg na
trasie Chabdwka — Mszana Dolna. A w ostatni weekend kilka tysiecy osob bawito sie na IV
Parowozjadzie

—— W

zrodto: Rzeczpospolita

W Suchej Beskidzkiej i Chabowce lokomotywy buchaty dymem i parg i rozpedzaty sie nawet do 50
km/h. Mozna byto sie przejecha¢ w kabinie maszynisty.

Na Dworcu Gtéwnym w Krakowie parow6z i stare wagony wyréznialy sie z daleka. Frekwencja
rewelacyjna. Ci, co wsiedli na najblizszej stacji, musieli sta¢ na korytarzach.

Atmosfera troche jak w przedszkolu, co najmniej potowa pasazerow to mate dzieci. Wszystkiego sg
ciekawe, bo pierwszy raz w zyciu jadg pociggiem.

Ta moc!

Pociag jest rozgadany, rozmawiajg dzieci z rodzicami i zupetnie obcy sobie pasazerowie.
Wspominaja, ze w dziecinstwie jechali takim wagonem albo 20 lat temu widzieli parow6z na stacji.
Prawie w kazdym przedziale siedzi jaki$ pasjonat starych lokomotyw.

Tomasz Domzalski jechat cata noc z Warszawy, by zdazy¢ na 8.15 na ten pociag retro z Krakowa do
Suchej Beskidzkiej. — Zeby zobaczy¢ na wtasne oczy lokomotywy, poczu¢ zapach dymu, stang¢ obok
zelaznego potwora, poczuc¢ bijace od niego ciepto i te moc — méwi podekscytowany.

Na start

Na stacji w Suchej Beskidzkiej ttumy. Trybuna to przylegajacy do budynku dworcowego peron, scena
— tory kolejowe za peronem 2, a za nimi malarskie tto: zalesione wzgérza i polany.

Najpierw parada lokomotyw: nagradzane oklaskami osiem parowozéw (w tym dwa goscinnie ze
Stowacji) i trzy spalinowe wagony motorowe, czyli takie troche wieksze tramwaje, do ktérych w razie
potrzeby mozna doczepia¢ wagony (jeden stowacki).

Potem miedzynarodowe zawody. Startujg cztery parowozy: dwa polskie (TKt48-191 i Ok22-3) i dwa
stowackie (422.0108 i 464.001). Pierwsza konkurencja — uczepiony jadacej lokomotywy cztonek zatogi
musi chwyci¢ umieszczong na specjalnym stojaku szklanke wody, przejechac kilkadziesigt metrow i
postawi¢ jg ha nastepnym stojaku tak, by zachowac jak najwiecej ptynu. Rezultat: jedna szklanka
sttuczona.

W nastepnej konkurencji wode zastepuje piwo w puszkach. Ale nie jest umieszczone na stojakach,
lecz na wigzarach. To ruchome elementy, ktére przenosza site z ttokdw na kota, poruszajac sie w
czasie jazdy w pionie i w poziomie. Efekt: wszystkim zatogom puszki spadaja, co zmusza do
zatrzymania lokomotywy i ponownego postawienia puszki na wigzarze. Jedna eksploduje z hukiem.



Formula 1 parowozow

| wreszcie wyscigi. Na torach stanety po dwie lokomotywy. Gdyby Julian Tuwim brat udziat w takiej
imprezie, na pewno przemyslatby wers: ,Ruszyta maszyna po szynach ospale”. To naprawde nie do
uwierzenia, ze kilkadziesiat ton zelaza moze sie rozpedzi¢ w nieco ponad minute do 50 km/h!
Bezapelacyjnie wygrywa parowéz 422.0108 zwany Matym Byczkiem. U nas ten typ lokomotywy znany
jest jako Zakopianka — maszyny te obstugiwaty linie kolejowa z Zakopanego do Chabowki zbudowang,
staraniem hr. Wtadystawa Zamoyskiego.

Drugie miejsce zajeta stowacka Uszata, czyli 464.001 (nazwana tak od charakterystycznych
odchylaczy dymu). A dopiero trzecie wywalczyta TKt48-191, reprezentujgca Skansen Taboru
Kolejowego w Chabdwce.

— Sa tylko trzy miejsca w Polsce, gdzie mozna zobaczy¢ czynny parow6z: Wolsztyn w Wielkopolsce,
Wroctaw, gdzie maja jeden egzemplarz, i Chabdwka — mowi Maciej Panasiewicz, pracownik Sekgciji
Utrzymania Taboru Zabytkowego (z Zaktadu Taboru w Krakowie PKP Cargo). — Mamy u siebie kilka
niemieckich parowozéw i wagondw, ktérych nie udato sie nawet Niemcom zachowac!

Parada pociagow

Renesansowy zamek w Suchej Beskidzkiej zwany matym Wawelem, u jego stép linia kolejowa. Tu
odbywa sie kolejna odstona Parowozjady.

Co cztery minuty majestatycznie przejezdzajg zabytkowe pociagi, jakie wiekszos¢ z nas zna tylko z
filméw. Chocby boczniaki, do ktérych wsiadato sie wprost z peronu do kazdego przedziatu. Albo
pociag towarowo-osobowy z czaséw ,C. K. Dezerterow”, w ktérym pot wagonu jest drugiej klasy, a pét
trzeciej.

Przejazdowi pociggu wojskowego z czasow Il wojny swiatowej towarzyszy krétka inscenizacja: z
ostrzeliwanego zatrzymanego pociggu wyskakujg zothierze w mundurach z epoki i odbywajq
potyczke.

Pod zamkiem, podobnie jak w Suchej, uwage przyciggat osobnik w staroswieckim uniformie rewizora.
— Mam jeszcze mundur konduktora i zawiadowcy, a w pokoju 80 fotografii parowozéw na $cianach —
wylicza Jan Zadorozny, spawacz ze stowackich Koszyc. Prawie co tydzien wystepuje na kolejarskich
imprezach: na Stowacji, w Czechach, na Wegrzech i w Polsce.

Wsréd publicznosci wyrdzniat sie tez mezczyzna w poplamionym roboczym kombinezonie. — Od
piatku zajmowatem sie przygotowaniem parowozow do drogi, wyropowaniem, wyoliwieniem, zeby sie
btyszczaty — méwi Jacek Kaczmarek, plastyk z wyksztatcenia, nauczyciel sztuki i muzyki w
podwarszawskich szkotach. — A podczas jazdy wrzucam wegiel do kotta w parowozie. Ciezka robota.

Fachowcy

Prowadzenie parowozu to obecnie wyzsza szkota jazdy. Najpierw trzeba zdoby¢ uprawnienia albo na
lokomotywy elektryczne, albo spalinowe. — Moje szkolenie trwato dwa lata. Trzeba wyjezdzic¢
odpowiednig liczbe godzin, odrobi¢ odpowiednig liczbe godzin w warsztacie, a przeciez pociagi
parowe jezdzg tylko w sezonie: od czerwca do wrzesnia — opowiada Jacek Okoniewski, maszynista.

Do prowadzenia parowozu trzeba mie¢ krzepe. Dla kogos$, kto nie trenuje regularnie na sitowni,
przestawienie gtdbwnej wajchy regulujacej doptyw pary to wyczyn. A tg wajcha w czasie jazdy trzeba
czesto ruszac. Do tego jeszcze kreci¢ wielkim kotem — kierownica stuzaca do zmiany kierunku jazdy:
wprzéd — wstecz.



Pomocnik maszynisty tez ma co robi¢: obstuguje system odprowadzania spalin (w parowozie nie ma
naturalnego ciggu kominowego), reguluje doptyw wody do kotta i dorzuca wegiel do pieca.

Ci mitosnicy parowozow, ktérzy uprawnien albo krzepy nie maja, moga poczu¢ sie maszynistami, nie
wychodzac z domu. — Jak mam czas, jezdze na symulatorze komputerowym — moéwi Tomasz
Domzalski, absolwent marketingu i zarzadzania prowadzacy wtasna firme. Jego hobby to modelarstwo
kolejowe. Za pomocg zestawu narzedzi ,spolszcza” modele produkowane seryjnie przez duze firmy
zagraniczne.

— Chodzi o to, ze wiele lokomotyw austriackich i niemieckich byto produkowanych i wykorzystywanych
przez nasze koleje, ale po modyfikacjach. Tym modyfikacjom (inne orurowanie, oznaczenia itd.)
trzeba takze podda¢ model. Nawet miniaturowe parowozy majg jakas czes¢ duszy tych prawdziwych.

Parowozjade zorganizowato PKP Cargo SA, do ktdrej nalezy skansen w Chaboéwce, wraz z
burmistrzem Suchej Beskidzkiej

Rzeczpospolita



