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.UVOD DO TUNELOVEHO STAVITELSTVA

Histdria tohto odboru fudskej ¢innosti siaha az do obdobia starovekého Egypta. Z tohto obdobia sa
zachovali razené pristupové chodby k hrobkédm prislusnikov vySSich vrstiev. Egyptania vSak nevedeli
skalné stropy podzemnych chodieb podopierat, nako/ko nepoznali klenbu.Tato objavili az
Babyloncania.VyuZili ich aj pri stavbe legendarnych visutych zahrad krafovnej Semiramis.

Rast Zivotnej Urovne SirSich vrstiev obyvate/lstva a vySSi stuperi
technik viedol k zriadovaniu vodovodov do vacésich miest, ktoré
museli prekonavat’ uzemné prekazky razenim vodovodnych
Stélni. Dodnes su zachované vodovodné Stolne pre mesto
Jeruzalem od prameriov rieky Wadi Bijar a Wadi Arrub v dizke
537 m z roku 1000 pred n.l.

Z gréckych dejin je znama Stolria vodného tunela na ostrove
Samos v dizke 1036 m, ktora bola razena otrokmi v r. 553-522
pred n.l. za gréckeho vladara Polykrata a viedla vodu z
prameria Leukathea do mesta Samos 170 m pod vrcholom
Mt.Kastro.

Zaujimavostou je, Ze pracovné skupiny zacali

_ i 2 kopat’ su¢asne na opacnych koncoch a stretli sa
Agiades Mt. Eastro .
Pythagorion presne v strede.




" -
, , S9ZSR
.UVOD DO TUNELOVEHO STAVITELSTVA

Techniku klenby ziskanu od Etruskov zdokonalili
Rimania,ktori objavili cement a obe mysSlienky
spojili do jedného celku.Umenie klenutych a
monolitickych murov bolo pre rimskych stavite/ov
bezné a tak mozno prave tu hladat’ pociatky
suc¢asného tunelového stavite/stva. Do dnesnych
dni sa zachoval cestny tunel pod pahorkom
Posillipo spajajuci Neapol s predmestim Fuori
Grotta. Jeho dizka je 1100 m.

Prvy vyznamny tunel pre prepravu tovaru bol
postaveny az v roku 1670, kedy bol prerazeny
tunel cez skalnaty kopec blizko Beziers vo
Francizsku. Stavbu tunelov urychlil vyvoj

zeleznicnej dopravy v 19.storoci. Velkym objavom bol vynélez raziaceho Stitu

: Marcom _ Brunelom, ktory pouzil tuto
technologiu pri vystavbe tunelov pod riekou
Temza 1825-1843.Tento vynalez vyznamnym
sposobom prispel k rozvoju stavby tunelov.
Prvé Zelezni¢né tunely vznikali metodou, pri
ktorej boll vyhibeny velky wvykop, ktory sa
nasledne prekryl. V su¢asnosti existuje viacero
metdd razenia tunelov. Moderni zpésob
,automatického* hibenia tunelov, vyuZiva
hydraulicky pohanana frézovaciu hlavu s
reznymi zubami z karbidu a wolframu.
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.UVOD DO TUNELOVEHO STAVITELSTVA

Vyznamnym technickym objavom z hfadiska dopravy bol vynélez parného pohonu. Po
jeho uplatneni v Zelezniénej doprave nastal prudky rozvoj Zeleznic. Tazké hnacie vozidla
mali problémy pri prekonavani prevySeni v hornatom teréne a tak boli stavitelia nuteni
nachadzat vyhodnejSie trasy — priamo cez pohoria.

Tunely vzdy patrili k najnaroénejSim Zelezniénym stavbam. Prvi stavitelia nemali znalosti z
mechaniky hornin a pri razeni zurocovali predovSetkym skusenosti z banictva. Prace v
tuneloch vykonavali u nas — barabovia pochadzajuci prevazne z alpskych krajin. Putovali z
jednej stavby na druhu a postupne odovzdavali svoje skisenosti miestnym majstrom.

Vo vSeobecnosti mézeme povedat’, ze tunely ako inzinierske stavby sa navrhuju a
realizuju vSade tam, kde je potrebné prekonat’ prirodné alebo umelé prekazky
priom tieto zlep3uju smerové a vyskové pomery a kratia dizky tras. Aj napriek
tomu, Ze ide o mimoriadne technicky naroéné stavby, pri ktorych realizacii su
pouZité najmodernejSie dostupné technoldégie a ktorych vystavba si vyZaduje
nemalé finanéné prostriedky moézeme konsStatovat, ze tunely sa stavaju hlavne z

dévodu uspory prevadzkovych nékladov.
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PRVE ZELEZNICNE TUNELY NA SLOVENSKU

Historia Zelezni¢nych tunelov na Slovensku sa datuje do obdobia Rakusko-Uhorska, kedy
bol dany do prevadzky Bratislavsky tunel ¢€.1 na trati Uhorskej centralnej Zeleznice
(Viedenn — BudapeSt — Debrecén). Prvym zelezniénym zakonom, ktory pojednaval o
zdokonaleni dopravnych komunikacii na naSom uzemi bol zakon ¢.XXV/1836. Jednou z
trati, ktoré sa mali v tom ¢ase vybudovat bola trat’ od Marcheggu cez Bratislavu s
predizenim do Budapesti.

Realizacia trate bola zverena skusenému talianskému podnikatefovi Felice Tallachinimu
a stavebné prace riadil vrchny inzinier Jozef Bayer.

Z hladiska technoldgie vystavby patrili k najnarocénejSimi stavbam na trati Uhorskej
centrélnej Zeleznice, most cez rieku Morava pri Marcheggu v dizke 474 m, zéarez pri
Lamadci, Cerveny most pri Bratislave a Zelezniény tunel dlhy 703,6 m, ktory ustil do
zeleznicnej stanice Bratislava.

V_case realizacie bol jednym z najdlhSich tunelov v _Eurdpe. Bol razeny v naroénych
geologickych podmienkach (skalné sute, sliedovita bridlica, zelena Zula) , ktoré boli naviac
stazené vodnymi pradmi te¢tcimi zo svahov Kamzika.
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PRVE ZELEZNICNE TUNELY NA SLOVENSKU

Stavba prvého tunela na Uzemi
Uhorska bola realizovana rakuskou
tunelovacou metdédou. V dosledku
velkych tlakov a nepriaznivych pomerov
pri vyrube skaly tunelari neskér upravili
rakusku tunelovaciu metdédu a pouzili tu
po prvykrat tzv. poprsny priecnik (brust
Sveler) pri stuzeni vydrevy. Najskoér bola
prekopanad spodna smerova Stolha a
potom postupne vylom pre celu plochu.
Napriek velkym tlakom zeminy nebola
zriadena spodna klenba (pod kolajou).
Urobili ju az neskdr na niektorych
miestach tunela, kde predtym
doch&adzalo k deformaciam a stlacaniu
stien tunelovej rary. Tunelova
obmurovka je zhotovena v miestach s
najvacsim tlakom z opracovaného
kamena, v priaznivejSich tlakovych
pomeroch zhotovili opory z kamena a
klenbu z kvalitnych, dobre vypalenych
tehal.
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PRVE ZELEZNICNE TUNELY NA SLOVENSKU

| g4

Stavba tunela trvala Styri roky. Stavany
bol pévodne pre dvojkolajovu prevadzku,
ale pre poziadavky novSich voznovych
obrysov nevyhovoval. Jeho Sirka bola len
6,95 m, v niektorych miestach vSak len
6,40 m, ¢o umoznilo zriadit dve subezné
kolaje, len ako kolajova splet, ktora
nedovolovala suasnu jazdu oboma
kofajami. Pri  deformacii stien sa
obmurovka blizila smerom ku kolaji, v
niektorych miestach sa v désledku toho
zdvihla klenba priblizne o 50 cm.
Obmurovka nebola vSade rovnako silna,
a preto vznikli poruchy, ktoré vtedajSia
sprava zeleznic nariadila presne merat a
kazdoroCne kontrolovat a evidovat.
Tunelové portaly dostali vzhlad gotickych
obldkov s rimsami v tvare cimburia. Stary
tunel v kolaji €.1 stal vtedajSich 2 582 800
rakuskych korun. Prevadzka cez tunel
zaCala 19.8.1848 prichodom parného
vlaku BIHAR do Bratislavy.
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PRVE ZELEZNICNE TUNELY NA SLOVENSKU

Narastajuce poziadavky na Zzelezniénu
dopravu z Viedne do Bratislavy si
vyziadali vybudovanie druhej kolaje v
celom Gseku. Zelezniéna sprava pristupila
k rozhodnutiu vybudovat vedla
povodného tunela v kofaji €.1 Zelezniény
tunel aj v kolaji €.2. Vystavbu nového
tunela realizoval podnikatel’ G. Gregersen
tzv. anglickou metédou (upravena
rakiska metdda). Portal nového tunela a
prvy pas vybudovali v Sachte vykopanej
na tento ucel. Smerova Stélha sa zacala
razit 15.12.1900 pri bratislavskom portali.
Za 9 mesiacov bola vytazena cela
Stoélna. Nasledoval vyrub hornej Stéine.

Vylom na plny prierez a prace na vymurovke tunela boli zahajené v jali 1901 a boli
ukoncené koncom septembra v roku 1900. Prevadzka cez tunel sa zacdala 13.10.1902.
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PRVE ZELEZNICNE TUNELY NA SLOVENSKU

Murivo v oporach bolo vyhotovené z
nepravidelne opracovaného lomoveho kamerna
z Devinskej Novej Vsi, vrchna i spodna klenba
je z opracovanych kvadrov z lomov v
Ganovciach, Spisskom Podhradi, Sdtove,
Hliniku nad Hronom a Novej Bani. Hrubka
klenby je v rozmedzi od 55-65-75 cm. Proti
prenikaniu vody bola na omietku z cementovej
malty poloZzend izolacia z lepenky s olovenou
vloZkou, lepenou horucim asfaltom, kryta
tehlovou primurovkou. Medzeru medzi vylomom
a primurovkou vyplnila kamenna rovnanina.
Tunel sa odvodriuje z kamennej rovnaniny
otvormi v pate opbr a kandlmi do stredovej
stoky.

Celkové naklady na stavbu, vratane
odvodnenia, predstavovali 977 000 rakuskych
koran. Jeho celkova dizka je 595 m. Pri
dokon&ovacich pracach boli portaly jednotne
architektonicky upravené a na bratislavskej

strane opatrené erbom a vyznaéenim
letopoétu.
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V 19.storoCi — v storoCi pary — bolo u nas postavenych celkovo 18
zelezniénych tunelov, z ktorych najstarSim bol uz spomenuty
Bratislavsky tunel ¢.1 vybudovany v roku 1848.

Tunel Tratovy tfisek Di#ka (m) |Druh Rok

i Bratislavsky .1 Devinska Nova Ves - Sturovo | 592,83 jednokolajny | 1844

| Streéniansky 111 Kogice — Zilina 546,00 jednokolajny 11871
Piliansky Filakova - Vratky 124,70 |jednokolany 1871
Pitelova Filakovo - Viritky 374,50 jednokolajny 1872
Vel'ka Skalka TiTakovo - Vritky 213,20 jednokolajny 1872
Mala Skalka Filakovo - Viitky 79,50 jednokolajny 1872
Skalicky Filakovo - Vritky 67,30 jednokolajny 1872
Ketka Filakovo - Vritky 338,30 jednokolajny 1872
Bartoska L Filrakovo - Vritky 105,80 jednokolajny 1872
Hrenca 1. Filakovo - Vratky 481.67 jednokolajny 1872
Hrenca T1. Filakovo - Vratky 128,93 jednokolajny | 1872 |
Sohler Fil'akovo - Vriiky 706,80 jednokolajny 1872
Kromnicky Fifakovo - Vritky | 120,70 |jednokofajny | 1872 |
Blaufus Filakovo - Vrutky 530,70 jednokolajny 1872
Turéek TFilakovo - Vriatky 37,70 jednokolajny 1872
Lupkovsky Michalany - Palola 234,00 dvojkolajny 1876
Oravsky Kralovany - Trstend 98,0 jednokolajny 1898
Bratislavsky £.2 Nevinska Novd Ves - Stirovo | 595,80 jednokolamy 19202
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VYSTAVBA ZELEZNICNYCH TUNELOV NA SLOVENSKU
PO 2.SVETOVEJ VOJNE

V rokoch 1941-1949 boli vybudované tunely na tzv. gemerskych spojkach
nedokoncenej trate SlavoSovce-ChyzZznianska Voda-Revlca-Tisovec a to
SlavoSovsky tunel (pod Homé/kou), Koprassky tunel a tunel Pod dielikom.

Dokoncovanie vystavby Zeleznic na Slovensku v obdobi po 2. svetovej vojne si

vyzZiadalo vybudovaf nové tunely na tratiach Podolinec — Plave¢ , Hronska
Dubrava — Banska Stiavnica (BanskoStiavnicky tunel), RozZriava — Turria nad
Bodvou (Jablonovsky tunel) a na zdvojko/ajriiovanej trati Vrutky — Kosice
(Kralovansky tunel — rozpracovany pocas vojny, Ruzinsky, a Bujanovsky —
najdlhsi dvojkofajny tunel na Slovensku, dlhy 3140,7 m). Pri ich vystavbe
tradicne dominovala tzv. rakdska alebo rakuska modifikovana metoda, iba
v pripade Bujanovského tunela bola uplathena v obmedzenom rozsahu
belgicka tunelovacia metoda. V oporach tychto tunelov previadal beton, na
klenby bolo pouzivané kamenné murivo_alebo i betonoveé tvarnice (Bujanovsky
a RuzbaSsky tunel), Jablonovsky a Tahanovsky tunel mal z betonu celu
obmurovku. V izolacii tunelov sa okrem tradi¢ného betonu s prisadou Tricosalu
a vinitého alebo pozinkovaného plechu, resp. asfaltovych dosiek objavil systém
medzilfahlej izolacie asfaltovou lepenkou, jutovou vloZzkou a asfaltovym
naterom, kombinovany s ochrannym murivom z beténovych tvarnic (Ruzinsky,
Tahanovsky a Jablonovsky tunel). Mechanizacia pouzivana pri vystavbe tunelov
zostavala na urovni predoslého obdobia. Pri opravach tunelov v 80. rokoch sa
zacala uplatriovat’ progresivna technoldgia, vyuzZivajuca stratené debnenie
z ocelovych skruzi (Tubosider — technoldgia vyuZzita pri oprave bratislavského
tunela), vrstva striekanej aktivovanej cementovej zmesi (anglickad licencia
Aerocem), alebo striekany beton na ocefovu siet, kotvenu na sanované
tunelové murivo (Jablonicky tunel).
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VYVOJ TECHNOLOGII PRI RAZENI TUNELOV

@ nahradenie pusného prachu dynamitom (mnozstvo dymu,
urazy) - koniec 60. rokov 19. storocCia

@ vacsie uplatnenie mechanizacie (vitacie kladiva, naftové motory
pre pohon kompresorov, ventilatorov v tuneli ) - prva polovica
20. storoCia Tunel Pod Polanou

@ prvy pripad uplatnenia ochrannej obmurovky - medzilahlej
izolacie - stavba Tahanovského tunela 1950-1954

@ prvy pripad pouzitia elektriny v tunelarskom stavitel'stve a prvy
krat vyuzité dispecCerske riadenie tunelovej dopravy Bujanovsky
tunel

@ stratené debnenie TUBOSIDER - prvy krat pouzité pri
rekonstrukcii bratislavského tunela ¢.1
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HYDROIZOLACNE SYSTEMY V TUNELOCH

Poziadavky na hydroizolacné systémy su na Slovensku porovnatelné s poziadavkami
platnymi v tunelarsky vyspelych krajinach Eur6py ako napr. Raklsku a Svajdiarsku.
Samotna hydroizolacia Castokrat rozhoduje o prvotnej kvalite, resp. z pohladu uzivatela
nekvalite podzemného diela. Napriek podobnym zasadam sa v jednotlivych Statoch
vyskytuju odliSnosti, vyplyvajuce z rozdielneho pohladu napriklad na poziarnu bezpecénost
tunelov.

HYDROIZOLACIA TUNELOV V EUROPE

Pravidla pre projektovanie a realizaciu opatreni proti vnikaniu tlakovej, ako aj povrchovej
vody su presne definované v narodnych normach na hydroizolacie a odvodnenie, stavebné
konstrukcie pod terénom resp. v podzemi. Poziadavky na tesnost a nepriepustnost pre
stavebné konstrukcie sa definuju prostrednictvom tried tesnosti pri odsuhlasovani Ucelu
pouzitia danej konstrukcie a definuje sa tiez doba pouzitelnosti hydroizolacie.

Napr. vo Svajdiarsku je pre cestné a dialni¢né tunely (novostavby) dvojplastova konstrukcia
ostenia s medzifahlou hydroizolaciou predpisana ako povinné technické rieSenie, bez
ohlfadu na zavodnenie horninového masivu okolo vyrubu.
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HYDROIZOLACIA TUNELOV NA SLOVENSKU A V CESKEJ REPUBLIKE

Na Slovensku ako aj v Ceskej republike sa pouZiva pri cestnych a dialniénych tuneloch
(novostavbach) medzilahla izolacia. Medzifahla hydroizolacia sa prakticky vyhradne
realizuje féliami na baze makCéeného PVC, vysokohustotného polyetylenu (HDPE) a

polyolefinov (FPO).

Pri Zelezni¢nych tuneloch je situacia z hladiska hydroizolacie o nie¢o zlozitejSia. Su
vSeobecne stanovené povolené priesaky a zavlhnutie ostenia, aby presakujuca voda
neohrozila zeleznicnl prevadzku. Spésobov, ako zamedzit vnikaniu vody do tunela, je
niekolko:

§ vodonepriepustné betény,

§ dazdnikové hydroizolacie,

§ drenazné systémy,

§ uzatvorené medzilahlé hydroizolacie.
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PREHLAD ZELEZNICNYCH TUNELOV V SIETI ZSR

Celkovy pocet prevadzkovanych tunelov na tratiach ZSR:
75 (z toho poétu je 68 tunelov jednokolajnych a 7 tunelov dvojkolajnych) v celkovej stavebnej dizke
takmer 43,5 km. Trat s najva¢Sim poctom tunelov je trat Banska Bystrica - Diviaky s 22 tunelmi, v
celkovej dizke 12 210 m. Tunely tvoria viac ako 1/3 dizky trate, viac ako 1/4 celkového poétu Zelezniénych
tunelov na Slovensku.

ZELREZNICNE TUNELY ZELEZNICNFE TUNELY _
JEOIMQIKCLE | vosisoLr. | FREx . | JEOMOKOL | DvoJkoL. ROK B
TEHEL, | OTUMEL | TUMEL ]| sTawey TLHEL i TUMNEL TUNEL S1ABY E
BANSKOBYSTRICKY & as0,00 | b 183g | MLYNECHKY b qqgoo T 1235
BANSHKOSTIAVMNICHY 194,00 | i g4 | | NERC OWVSKY | 450,33 - 1249
BARTCESKA | 1tE.55 | 1872 | NERESMICKT 230,80 1929
BESHICKY 84651 g3z | DRAVEKY 76,00 [ 1esa —
BLALFUS _ 53161 1872 | |DZDANMSKY 160,00 1212 .
| BIRALSEY S011.60 18931 i PEKELSKY 204,11 1934
BRATISLAVSIKY 1 EEER) 1848 |t PILIANS KT (MIMG EREVADZICN 2470 | S -
BRATISLAVSHKY 2 58560 190z |i PITELOWA . 37a.fo 1872
BLLJAMNOYSKY 240,00 | 4955 | POD POLANDOU | Zazz 31 L1937
CABRADSKY I E.5 1938 | POD VLCKOM 123,00 - 1924
CABRADSKY 1. €.5a 1g3g | POD DIELIKOM ] 2002,E2 1948
CACHTICHY _ R - 1927 PODKANOWVSICY |. &3 e00,00 1938
EREMOSMIANSIOT e 1 1938 | PODRANCVERY 1. E3a 116,00 1938
DOLINSKY L. &z __ 1935 |PORIADSICY - q@g,2z | 1 182B
DOLIMSHY N, &.2a 1939 PETRUHARSKY o _ | _3s0,00 1931
GELNICHY _ _ 1934 RUZEASSHKY 452,70 1 1966
GREHELEHY 1. &8 1938 RUZMSKY e T 430,00 | 1855
GREHELSHY 11, €. 10 1638 ROBKYRSKY E12 187,00 [ {1938
FLAJNICIKY, 1931 SLAVDSOVEKY(MEDCKONGENY] 2400, 84 (1847)
HAMRICHKY 1935 SKALICEY 73,88 1872
HANDLOWVSHF ) 1g00 SOHLER . | ©659,05+47,75 galériz 1873
HARMAMNECKY 1. &.6 200,00 1938 ETIAMNICKY o 157,00 1943
HARMAMECKY 1. e.7 294,00 | 1emm STRATEMSKY o 105,06 | 1935
HRENCA | AAG, 7 1672 STRAZSKY atg,yo | | 1maz
HREMNCA 1 - 179,44 1840 |ISTRECHIANSKY 1. _ . | 3z1a0 1938 |
HROMSKY 250,22 1553 STREGHIANSKY 1. se=285 | | "A=3a |
JABLOMICKY 894,55 i 1688 STRECHIANSKY I 541,78 1872 |
JABLONOWVSKY 3162,00 | 1958 STUBNIANSKY E42,12 1931 |
JAPENSKY L &8a | 1134.00 R TELGARTSRY 123940 1953
JAPENSKHY . &.8b FS57,00 ! 1939 TAHANOWVSEY 320,20 1952
JARABSKY L. 372,54 | | 1934 TISOVECKY TT0.62 1944
JARMBSHY 1. 326,38 1 1834 TUFEMNSKY A 45,94 1939
KECHA 337,81 \ 18rz ITURCEKX | a7 10 | 1872
HOPRASSKY 245,00 1 1eay (ULNEAN SECT | & 535,00 | 1939
KOSIEMSKY _ ______ &©41_| _ 7d,00 = (OLMVANSEY 11 & da 41.00 | 1939
KRALOWAMSKOF 1. 488,10 | 1948 (ULMANSEY 111 Z.4b G700 | 1240
KREMNICKY 121,75 T 1837 ULIANSKY [V &dc 50,00 | 1240
LUPKCOWSKY i 334,40 1876 | ULIANSIY W ~ &4d 64,00 | 1g40
nAL A SHALKA 78,85 1 1872 WELKA SHALKA, ! z13s1 | | 18Tz
| MIL A SKY ] |  ¥Da.oo | 1966 ZLATMO { 500,00 1908
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PREHLAD ZELEZNICNYCH TUNELOV V SIETI ZSR
- ZAUJIMAVOSTI

Prvy, Zelezniény tunel na Slovensku :

Bratislavsky tunel ¢.1 nazyvany tiez Lamacsky
., v celkovej dizke 703,6 m (tunelova rara 600
m + 103 m otvoreny Wkop ) bol najstarSim
Zelezniénym tunelom v Uhorsku a jednym z
prvych dlhSich tunelov v Eurépe. Maximalne
nadlozie bolo 35 m, sklon dna tunela 6,66 %eo.
S razenim prvého tunela v kolaji ¢.1 sa zacalo
v roku 1844 a dokonceny bol v roku 1848.
Potreba zdvojkolajnenia trate si vyziadala
vystavbu noveho tunela v kolaji €.2. Smerova
Stélna sa zacala razit 15. decembra 1900 pri
bratislavskom portali. Do prevadzky bol
Bratislavsky tunel v celkovej dizke 595,61 m
odovzdany 13.okt6bra 1902.
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PREHLAD ZELEZNICNYCH TUNELOV V SIETI ZSR
- ZAUJIMAVOSTI

Najdlhsi jednokolajny tunel na trati
ZSR (CSD):

Slavnostné zahdajenie prac na stavbe
CremoSnianskeho tunela (4697 m), sa
uskutocnilo za pritomnosti prezidenta
repububliky E. BeneSa  28.9.1936.
Tunelovd rdra bola dokonéena za
necelych 20 mesiacov, pri prerazeni
smerovej Stolne 28.augusta 1938.
CremosSniansky tunel pri Harmanci
sa stal dlzkou 4697,15 m najdlhSim
Zelezniénym tunelom nielen na
Slovensku, ale v celom byvalom
Cesko-Slovensku. Postavenim
Cremosnianskeho tunela vyvrcholila
vystavba Zelezniénych tunelov na
uzemi Slovenska.
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PREHLAD ZELEZNICNYCH TUNELOV V SIETI ZSR
- ZAUJIMAVOSTI

NajdIhsi dvojkolajny tunel v sieti ZSR :

Bujanovsky tunel (3410 m). V roku 1949
bolo definitivne rozhodnuté, Ze trasa novej
Trate druzby povedie z Margecian do
KoSic udolim rieky Hornad. Pod vrchom
Bujanov (756 m n.m), medzi zelezni¢nymi
stanicami Margecany a Malad Lodina, sa
mal postavit za dva a pol roka najdlhSi
dvojkolajny tunel v Cesko-Slovensku,
po CremoSnianskom tuneli, druhy najdlhsi
v sieti byvalej CSD.

Tunel nakoniec vybudovali za vySe 370
milibnov K¢&s. Do prevadzky ho odovzdali
5.11.1955, s novou Tratou druzby.

Co zostalo ako pamiatka na vystavbu
Bujanovského tunela? Jednou z pamiatok
su napriklad murované domy po pravej
strane tunela v Rolovej Huti (povodne boli
na oboch stranach v Rolovej Huti). ESte aj
dnes sluzia na byvanie.
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PREHLAD ZELEZNICNYCH TUNELOV V SIETI ZSR
- ZAUJIMAVOSTI

Najkrat3i jednokolajny tunel ZSR:
Tunel Turdek (37 m) je svojou dizkou
najkratSim zelezniénym tunelom na
Slovensku. V tuneli neboli
zrealizované zachranné vyklenky.

Najkrat3i dvojkolajny tunel ZSR:
Ruzinsky tunel (130 m) postaveny
pocas vystavby Trate druzby.
Nachadza sa medzi zelezni¢nymi
stanicami Margecany a Mala Lodina
a bol spolu s Tahanovskym tunelom
posledne postavenym na Slovensku.

"W

Strazsky tunel (314 m) nazyvany tiez
Straz€ansky, na trati KapusSany-
Strazske vo Vyéke cca 160 m n.m. Vydreva tunelovej rary pri stavbe Ruzinskeho tunela
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- ZAUJIMAVOSTI

Telgéartsky tunel (Kornela Stodolu,
Svermovsky)

NajpozoruhodnejSou stavbou celej trate
Cervena skala - Margecany, ktoru
prave pri tuneli slavhostnym vykopom
zah4jil 31.5.1931 vtedajSi minister Rudolf
MICoch, je Telgartsky tunel.

Pozoruhodnostou je najma rieSenie
stupania Spiralovitou slu¢kou pri_Telgarte, v
dizke 2,3 km (jedina v byvalom Cesko-
Slovensku), ktorou trat prekonava vyskovy
rozdiel 31 m. Tunel, ktory dostal svoje meno
Po Senatorovi Kornelovi Stodolovi, je dihy

1239,4 m, lezi CiastoCne (83 m) v priamke,inak
v oblukovej trati polomeru 400 m so stupanim

12,5%0. Tunel umoznil na trati vytvorit
slu€ku,ktorou sa dostala do potrebnej
vysSky.

ROZSR
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PREHLAD ZELEZNICNYCH TUNELOV V SIETI ZSR
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Posledné zrealizované tunely na
tratiach ZSR :

Ruzinsky tunel (130 m) a
Bujanovsky tunel (3410 m)
postavené v rokoch 1950-1955 .. paapssinrs o
poc¢as vystavby Trate druzby
medzi Zeleznichymi stanicami
Margecany a Mala Lodina. Proti
prenikaniu vody do tunelovej

rary bola na oboch

IO FIOSE] Firy

susednych tuneloch pokusne ochranny plast’
vyskusana medzifahla
izolacia z asfaltovych tmelov.

dend?

Zrodnica

zaklad

Schéma izola¢nej vrstvy Zelezniénych . tunelov postavenych
na Trati druzby
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PREHLAD ZELEZNICNYCH TUNELOV V SIETI ZSR
- ZAUJIMAVOSTI

Jediny tunel prechadzajuci na Uzemie
susedneho Statu

Lupkowsky tunel (234 m) bol postaveny pri stavbe
Prvej Uhorsko-hali¢skej Zeleznice a do prevadzky
odovzdany 31.5.1874. Pomenovany bol podfa
nedalekej obce Lupkéw. Tunel bol pocas oboch
svetovych vojen viackrat poSkodeny. Prvykrat v zime
1914 ho zavalili rakasko-uhorské vojska, ked
ustupovali pred naporom ruskych vojsk. Druhykrat ho
poSkodili 2.9.1939 Poliaci, ked chceli pred zacatim
2.svetovej vojny zabranit postupu nemeckej armady.
Nemci v roku 1943 tunel a zelezni¢nu trat opravili a
cez tunel prepravovali vojensku techniku na vychodny
front. V roku 1944 ho pri Ustupe pred Sovietskou
armadou zase sami poSkodili. Trat bola opéat
obnovend avSak z dovodu nedostatku finanénych
prostriedkov provizorne vedena ponad tunel. V roku
1945 bola na ponechané murované kamenné opory
vyhotovena nova beténova klenba. Pdvodna dizka
tunelovej rary bola skratena na 416 m (dnes 234 m na

uzemi Slovenska a 182 m na Uzemi Pol'ska).

Slavnostné otvorenie 7.11.1946 so zvlaStnym parnym
rusriom 374.014 na slovenskej strane tunela
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Jediny tunel prechadzajuci na Uzemie
susedného statu

Tunelovd rdra na slovenskej strane ostala s
dvojkolajnym prierezom. Na polskej strane bola rara
opravena tak, ze vnutorna klenba bola vymurovana na
mensi profil.
Opraveny tunel bol slavnostne uvedeny do prevadzky
7.11.1946, avSak trat sa az do 70. rokov oficialne
nepouzivala. V roku 1977 bola zastavena osobn4,

neskor v roku 1988 aj nakladna doprava. Od roku
1989 sa Zelezni¢ny pohraniény prechod opat
nepouzival. Trat postupne zarastala vegetaciou. Po
sanacii tunela a obnove trate v rokoch 1995-96 bol

pre nakladnu dopravu 3.6.1997 otvoreny Zeleznicny
pohraniény prechod Medzilaborce - Lupkéw. Osobna

doprava cez tunel bola obnovena 27.6.1999.

Prace na znovuotvoreni trate Medzilaborce -

Lupkoéw na palotskom portali v roku 1996.
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Posledné zrealizované
zelezniéné tunely na Slovensku:

Mifavsky tunel (703 m) , ktory sa zacal
stavat’ v roku 1943. Pocas vojny boli
prace prerusené a poslednych 50 m
tunelovej rary spolu s portalom od
Podolinca bolo dokonéenych az v
rokoch 1960-66. RuzbasSsky tunel (453
m) bol vébec posledny postaveny tunel
na Slovensku. Stavbu tunela realizovali
v rokoch 1960-66. Pre stabilizaciu
svahov v predzareze portalu boli po

prvykrat vo vaéSom rozsahu pouzité

ploéné kotvenia svahov. Betonovy oporny mur pred portdlom RuzbaSského tunela a
rady predpinanych kotiev
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Najvy3Sie polozeny tunel ZSR:

Besnicky tunel (848 m)na trati Cervena Skala-
Margecany v tratovom useku Telgart-DobSinska
ladova jaskyria pood Besnicke sedlo dosahuje
dosahuje vrcholovy bod s nadmorskou vysSkou
955,5 m. Lom nivelety kofaje v tuneli je najvysSsim
bodom normélneho rozchodu na tratiach ZSR

Tunel vo VySnych Hagoch (170 m) na byvalej
odboéke trate Stary Smokovec — Strbské Pleso v
areali Liecebného ustavu, ktory bol skolaudovany v
r.1939 a patril pod spravu Tatranskych elektrickych
zeleznic (TEZ). Slazil len na dopravu potravin a
dalSieho tovaru pre sanatérium. Pod/a dobovej
koreSpondencie do tunela nemala viest trolej (mal
mensi profi) a vozne tam mal dopravovat
akumulatorovy ruseri.Zanikom nakladnej dopravy na
TEZ v3ak povodna funkcia tunela zanikla.
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NEPREVADZKOVANE TUNELY

SlavoSovsky tunel (tunel Pod Homérlkou)

Najdlh§im tunelom na nedostavanych gemerskych
spojkach je 2400 m dlhy SlavoSovsky tunel, ktory
preraza 744,8 m vysoky vrch Homélka. Tunel ma
vybudovany  stredovy  odvodnovaci kanal a
vybeténované dno. V suc€asnosti je takmer Uplne
zavaleny.

Koprassky tunel

Do doby zastavenia prac na vystavbe trate SlavoSovce
- ChyZianska Voda, bol tunel kompletne dokonceny,
vratane portalov. Cely tunel je vylozeny tvarnicami. V
minulosti boli obidva portadly uzavreté a tunel sa
pouzival ako sklad ovocia. SlavoSovsky portal je
postaveny z bieleho kamena.

Tunel pod Dielikom

V celkovej dizke 2002 m, méa zrealizovani cell
tunelovu raru, oba portaly a zarubné mury na revuickej
strane. V roku 1997 bol Tunel pod Dielikom vyhlaseny
za Chraneny aredl, nachadzalo sa tu jedno z
najvyznamnejSich stredoeuropskych zimovisk
netopierov. Pocetnost zimujlcich netopierov sa tu
v rokoch 1993 az 1997 pohybovala v rozmedzi cca 2
000 az cca 10 000 exemplarov.

Portal KopraSskeho tunela
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ZAUJIMAVE PROJEKTY TUNELOV V ZAHRANICI

Velky skok v stavbe tunelov

zaznamenali Japonci

podmorskom tuneli Seikan
spajajucom ostrovy Honshu a
Hokkaido. Jeho diZka 53,85 km je
doteraz neprekonana. Pri jeho
razeni sa zamestnavalo viac ako
3 000 robotnikov. Bohuzial,
stavba si vyziadala 34 zivotov pri
viacerych  havariach  (zatopy,
zavaly,iné neStastné nahody).
Prvotné prace na projekte zacali
v roku 1946  geologickym
prieskumom. Schvalenie stavby
urychlila lodna katastrofa
spdsobena tajfinom v roku 1954,
pri ktorej zahynulo 1400 [udi.
Pradce na hlavne] tunelovej
konstrukcii  prebiehali od roku
1971. NajdlhSi Zelezniény tunel
sucasnosti bol odovzdany do

prevadzky 13. marca 1988.

Hokkaido Island

Honshu Island

hm}
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Seikan Tunnel

Longitudinal section
bl AEIL B3 RRN
MAEE 3.3 B Lal 1700w

2 &% M M

!"ﬂﬂ}'\\

R e e e b

Length of t tunnel L BSkm (Undersea part - 23 3km)
1961-1985 Construction cost: 744 billion yen 3,6 bilion US
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!. ‘ L V ramci tunela boli vybudované dve
N Holdaido / podzemné stanice Yoshioka-Kaitei
\ a Tappi Kaitei, sluziace ako
) / zachranné Gnikové miesta. Boli
o j,zai*rﬁ::.shi+::.|-;a-+~:a.n;ei vybudované ako voObec prve

TG, podmorské podzemné Zelezniéné

stanice na svete.

Stanica Tappi-Kaitei je menej
Isugaru Strait vyuzivana, je vSak  vybavena

(¥Fappi-Kaitei podzemnou lanovkou, ktora zaistuje
AN spojenie s povrchom.

e ) Stanica Yoshioka-Kaitei na ostrove

g . : Hokkaido je najhlbSie umiestnenou

™ Aomori | podzemnou stanicou v Japonsku. Je

Faylline , \ situovana 149,5 m pod hladinou
SR '. mora.
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Tunel ma v celej dizke zriadent bezstykovi kolaj
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Pre Eurdpanov je zatial najvyznamnejSou stavbou
takmer 50 km dlhy ( z toho 39 km pod morskym dnom)
Eurotunel pod LamanSskym prieplavom, spajajuci
kontinentalnu Eurdépu s Velkou Britaniou. ,The
Channel tunnel* vo francuzsku nazyvany , le tunnel
sous la Manche* pozostava z troch tunelovych rar.
Dve slGzia nakladnej a osobnej zelezni¢nej doprave.
Uprostred medzi dopravnymi tunelmi je treti, mensi,
ktory slUzi ako servisny a Unikovy.

Tunel postavili konzorcia britskych a
francuzskych firiem v rokoch 1987 az
1994. Stavbu financovali britské a
francuzske konzorcia  bank z
privatnych  prostriedkov. Eurotunel
slavnostne odovzdali do prevadzky
krafovna Alzbeta Il. a vtedajSi
francuzsky prezident Francoise
Mitterand 6. maja 1994.
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TUNELOV V RAMCI MODERNIZACIE TRATI ZSR

Hoci v obdobi od roku 1966 aZz po sucasnost sa na Slovensku nepostavil Ziaden novy
zelezni¢ny tunel, v rdmci modernizacie Zelezniénych trati, v zmysle medzinarodnych dohéd
AGC (Europska dohoda o medzinarodnych zelezniénych magistralach) a AGTC (Eurdpska
dohoda o najddlezitejSich  trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a suvisiacich
objektoch) ZSR planuje na koridorovych tratiach vystavbu 30 novych Zeleznié¢nych tunelov.

POLAND

CZECH
REPUELIC

UKRAINE
T n |'|u W,

TEN-T 17

AUSTRIA

HUNGARY
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TUNELOV V RAMCI MODERNIZACIE TRATI ZSR

;;)I';) TU Nazov tunela Jednokolajny Dwojkolrajny Medzistanicny Usek
1| 2701 |Pod Tureckym wchom 1765,00 Nové Mesto nad Vahom
2| 2701 |Nosicky; Nimnica 1100,00
3| 2701 Milochov 500,00 PuUuchov
4| 2601 |Tananowsky 300,00 KoSice
5| 2601|Kysacky 992,00 Kysak
6| 2601 |Holica 1730,00
7| 2601 |Uhnliska 980,00
8| 2601 | Kluknawsky 590,00
9| 2601 | Tdrnisko 1290,00

10| 2601 |Kolinowvwce 925,00 Krompachy
11| 2601|O0Olcnavwa 1420,00

12| 2601 |Chrast 430,00

13| 2601 | Kalmanka 530,00

14| 2601|Spani Haj 720,00

15| 2601 | Kolombiarok 1215,00 Lipt.Mikulas
16| 2601 |Strba 329,61 2476,85

17| 2601|Strba 330,39 2510,35

18| 2601 | Hencnava 1067,00

19| 2601 |Dubrava 1372,00

20| 2601 |Zzamcisko 166,00

21| 2601|Cerneny kut 4863,00

22| 2601|Cerneny kut 4866,29 Poprad
23| 2601|Paludza 750,00

24| 2601 | Ruzomberok 600, 00

25| 2601[Swvosov 1950,00

26| 2601 |Kralovansky 750,00

27| 2601|StreCniansky 1 250,00

28| 2601|StreCniansky 2 543,00

29| 2601|Strecniansky 3 650

30| 2601|Streéno Zilina
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PRIPRAVOVANE PROJEKTY ZELEZNICNYCH
TUNELOV V RAMCI MODERNIZACIE TRATI ZSR

NajaktualnejSim projektom 4 pripravovanych
Zelezniénych tunelov, je vystavba dvojkolajového
zelezniéného tunela Turecky vrch, ktory je sucastou
zelezniéného koridoru €. V Bratislava — Zilina — KoSice —
Cierna nad Tisou. Navrhovany objekt sa nachadza v
medzistanichom Useku Nové Mesto nad Vahom -
TrenCianske Bohuslavice, na novom zelezniCnhom
kilometri (dalej nzkm) 102,485 — 104,260. Tunel sa
vybuduje v ramci prelozky sucCasnej zelezniCnej trate,
ktora obchadza masiv Tureckého vrchu na jeho Uboci
v subehu s cestou I. triedy 1/61 a Biskupickym kanalom
rieky Vah.

Prelozka trate je potrebnda z dévodu nevyhovujacich smerovych pomerov sudéasnej
zeleznicnej trate. Konvenéna prelozka sa ukazala v priebehu projektovania ako
nerealizovatelna z dévodu zachovania zaujmového Uzemia chranenej krajinnej oblasti
Biele Karpaty a Statnej prirodnej rezervacie Turecky vrch s piatym stupfiom ochrany.
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Technické param etre : Pohlad na severny portal tunela Turecky vrch

Nova navrhova rychlost v tuneli je do rychlosti
160 km/h vratane (pre jednotky s vykyvnymi
skrinami do 200 km/h).

Tunel Turecky vrch ma v osi dizku 1 775 m.
Razena &ast ma dizku 1 740m a otvorena
stavebna jama ma spolu 35m (25m na juznom
a 10m na severnom portéli). Po ukonceni prac
bude otvorend stavebna jama zasypana tak,
aby sa povrch nad tunelom vratil v maximalne;j
miere na pévodnu arovern.
Projekt navrhuje, aby bol tunel razeny
technolégiou Novej rakuskej tunelovacej
metody (NRTM) s rozpojovanim hornin
pomocou trhacich prac. V oblasti sedimentov sa
hornina  bude rozpojovat nedeStruktivne
pomocou tunelového bagra. Minimalna hrubka

Novou, modernou konstrukciou pouzitou v tuneli je
s _ e ) Zelezniény zvrSok bez kolajového 16Zka, tzv. pevna
nadlozia v osi tunela je tri metre a nachadza sa jazdna draha. Podporu kolajnic netvoria klasické
v mieste juzneho razeneho portalu. Najvacsia podvaly uloZzené v kolajovom &trkovom 16zku, ale tuhé
hrubka nadlozia dosahuje priblizne 100 m. podloZie — beténova doska. vyhodou tejto konstrukcie
je trvald geometricka poloha kolaje a Zivotnost.
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Technické parametre :

Osova vzdialenost kofaji 4,20 m a bola stanovena sa
na zaklade vysledkov aerodynamického posudenia.
V osi tunela sa navrhla centralna odvodriovacia stoka
profilu DN 500, ktora na oboch koncoch vyustuje do
poziarnych nadrzi umiestnenych v tesnej blizkosti
portalov. KonStrukcia ostenia tunela je dvojplastova
s medzilahlou féliovou izolaciou v klenbe a jadre. Dno
izolované nie je. VonkajSia primarna vystroj je zo
striekaného betonu C16/20 a ma premenliva hribku
plasta (od 150mm do 400mm). Jej funkciou je
docasne zaistit' vyrub, pretoze izolacny plast sa bude
zabudovavat suCasne s realizovanim trvalého
sekundarneho ostenia z monolitického vystuzeného

betonu triedy C25/30 s velkym ¢asovym odstupom.
Zachranné vyklenky su po oboch stranach tunela vo
vzajomnych vzdialenostiach 20 m. KonStrukcia
ostenia tunela je dvojplaStova s medzifahlou féliovou ;
izolaciou v klenbe a jadre. | 13 200

Sucéastou tunela je aj razena Unikova $télka s dizkou asi 245m, ktora je na tunelovd riru napojend zhruba
uprostred tunela a Usti pri Upati Tureckého vrchu v priestore pévodného nadjazdu Zelezniénej trate. Stolfa
je vybavena systémom poziarnej ventilacie a poziarnymi dverami a umoznuje aj pristup mobilnej zachrannej
technike.
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POZIADAVKY NA BEZPEENOST V ZELEZNIENYCH TUNELOCH

Od 1.7.2008 nadobudlo dc€innost Rozhodnutie komisie eurdpskych
spolo€enstiev z 20.12.2007 o technickej Specifikacii interoperability (TSI), v
suvislosti s aspektom ,bezpeénost’ v Zzelezniénych tuneloch®, ktoré
harmonizuje bezpecnostné opatrenia a technické predpisy, v sucasnosti
pouzivané v oblasti bezpeénosti a bezpeénostnych opatreni pre cestujucich v
ramci EU. TSI Bezpeénost v Zelezniénych tuneloch vychadza z najlep3ich
dostupnych odbornych znalosti v ¢ase pripravy TSI a vztahuje sa na tunely s
dizkou 1 aZ 20 km pre v3etky subsystémy Zelezni¢ného systému :

INFRASTRUKTURU

ENERGETIKU

KONTROLA RIADENIE A SIGNALIZACIA
PREVADZKA DOPRAVY A RIADENIE
KOLAJOVE PROSTRIEDKY
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VsSetky novonavrhované tunely na modernizovanych ZzelezniCnych tratiach su
projektované v sulade s poziadavkami europskej legislativy pre bezpecnost v
zelezniénych tuneloch a ich konstrukéné rieSenie zohladriuje potrebu zariadeni,
ktoré v pripade nehodovej udalosti umoznia evakuaciu cestujucich a personalu
(bocné a zvislé nadzove vychody na povrch, prieCne prepojenia medzi tunelovymi
rarami, unikové chodniky, nidzové osvetlenia na unikovych trasach, pristup pre
zachranné sluzby, zachranné oblasti mimo tunelov, dodavka vody atd'.)

TSI Bezpecénost v ZzelezniCnych tuneloch su vSeobecne harmonizovanymi
poziadavkami, podla ktorych existujucu uUroven bezpecénosti hemozno znizit.
Clenské krajiny EU si mdZu ponechat’ prisnejSie poZiadavky, tieto poZiadavky sa
vSak musia opierat o analyzu rizik a musia byt zdévodnené konkrétnou rizikovou
situaciou. Su vysledkom konzultacii s manazérom infradtruktdry (ZSR) a
prislusnymi organmi zodpovednymi za zachranné cinnosti (prezidium HaZZ) a
vztahuje sa na ne vyhodnotenie nakladov a prinosov.

V ramci projektu TEN — T 17 (spomenutého v dalSej Casti prezentacie) su
navrhnuté niektoré bezpecnostné opatrenia, ktoré v porovnani s poziadavkami
TSI pre bezpec€nost v zeleznicnych tuneloch vyzaduju vysSiu Uroven bezpecénosti
( zriadenie samostatnych vstupov do tunela pre zachranné zlozky, spracovanie
analyzy rizik a analyzy protipoziarneho zasahu atd'.)
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PROJEKTOVANIE TUNELOV V RAMCI TEN -T 17

Prepojenie zeleznicnych koridorov TEN-T je stCastou buducej eurdpskej magistraly Cislo 17 - Pariz -
Strasburg - Stuttgart - Vieden - Bratislava. Projekt sa sklada z dvoch stavieb, ktoré sa tykaju priamo
SirSieho centra Bratislavy.

Al prepojenia smerujuceho od Zelezniénej stanice Ra€a, cez stanicu Predmestie a dnesSné
Uzemie stanice Filidlka az po Zelezniénu stanicu PetrZzalka. Prave prva stavba Bratislava-
Predmestie - Bratislava-PetrZalka, spdjajuca existujuce Zelezni¢né trate na oboch brehoch rieky Dunaj
tunelovym vedenim pod centrom mesta a popod koryto rieky, je rozhodujucou a technicky a
ekonomicky najnéaro¢nejSou astou projektu TEN-T. Celkova dizka tejto vetvy Zelezniéného prepojenia
je 6,88 kilometrov, z c¢oho 6,43 kilometrov je vedenych tunelmi.
Vzhfadom na vysoko urbanizované mestské prostredie a vySkové budovy, ktoré bude trasa prepojenia
krizovat, je trat vedena v extrémnom pripade az 40 metrov pod teréenom. Okrem funkcie tranzitného
prepojenia zelezni¢nych koridorov ma stavba plnit aj funkcie vnatromestskej dopravy. Takto sa ¢rta
Sanca Ciasto¢ne nahradit ¢ast v minulosti pripravovanej, zatial nerealizovanej stavby Nosného
systému mestskej hromadnej dopravy. "Z tohto dévodu budu na trase prepojenia vybudované Styri
stanice, dve hibené - Predmestie, Filidlka a dve nové razené — na Parickovej ulici a
Dostojevského rade.

B/ napojenie Letiska M. R. Stefanika na Zelezniént Struktiru mesta. Tato dast projektu je
rozdelena na tri Useky. Prvym je zdvojkolajnenie ZelezniCnej trate v Casti od stanice PetrZzalka po
Statnu hranicu (smerom na Kittsee), druhym je Usek zdvojkolajnenia trate medzi stanicami Bratislava -
Hlavna stanica a Bratislava-Nové Mesto. Tretim usekom je samotné Zelezni¢né zapojenie letiska zo
smeru PetrZzalka, ako aj zo smeru Bratislava-Nové Mesto, ktoré bude vedené v tuneli
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Tunel pod Dunajom sa teda vyuZije zaroven pre TEN-T aj nosny systém MHD. Bude mat dizku asi
Sest kilometrov, hibku do 40 metrov. Tunel by sa mal zadinat na stanici Predmestie, odtial sa
zahibi k Filialke, prejde popod Dunaj a von opét vyjde za Einsteinovou ulicou nedaleko obchodného
domu Atrium, kde by sa mal napojit na existujlcu zelezni¢nu trat, ktora pokracuje k stanici
Petrzalka a do Viedne.Z vagsej Gasti bude razeny, z mensej hibeny z povrchu.



" QTSR

PROJEKTOVANIE TUNELOV V RAMCI TEN -T 17

5 ‘ah & % .
. B e L ) S | Raca Faa
i = l; RALA ; I \- o f"g
: ﬂt : ; . oo BVt momy
\ il = T {
r : k _-‘,'J'ﬂ‘""‘ ! = o L ) =
s . Tﬂ L - / ‘:
= '“:T't LAMAG P - 4 E
o oy Tl g i !*
DURRAVEA %&: : - ~ry ~ v -
. ()

......

— “ummy, BeTe - S i yi _.'_ \ 5 v E

Tunel pod Dunajom sa teda vyuZije zaroven pre TEN-T 17 aj nosny systém MHD. Bude mat dizku asi
Sest kilometrov, hibku do 40 metrov. Tunel by sa mal zaginat na stanici Predmestie, odtial sa
zahibi k Filialke, prejde popod Dunaj a von opat vyjde za Einsteinovou ulicou nedaleko obchodného
domu Atrium, kde by sa mal napojit na existujlcu zelezni¢nu trat, ktora pokracuje k stanici
Petrzalka a do Viedne.Z vacsej Gasti bude razeny, z mensej hibeny z povrchu.
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Projektovu a inziniersku pripravu projektu TEN-T 17 zabezpecuje spolo¢nost
DI Koridor, s. r. 0., ktord na zaklade podmienok verejnej sutaze zalozili a jej
akcionarmi su spolo¢nosti DOPRAVOPROJEKT, a. s. a INFRAPROJEKT, s.
r.o.

Investorom projektu prepojenia Zzelezniénych koridorov v Bratislave su
Zeleznice SR. Predpokladané naklady su vo vyske 615, 896 milionov EUR (20

WV W

inziniersku pripravu ma na starosti spolo¢nost’ DI Koridor, s.r.o.

Generalny projektant spolo¢nost Dopravoprojekt, a.s. vypracoval v roku 2008
dopravno-urbanistickt 3tadiu (DUS), ktora bola podkladom pre vypracovanie
zmien a dopinkov v uzemnom plane hlavného mesta SR Bratislavy.

DUS zohladnila pripomienky mesta k projektu Zzelezni¢ného prepojenia
koridorov TEN-T s letiskom a zelezni¢nou sietou v Bratislave. V decembri
minulého roku schvalili poslanci mestskeho zastupitelstva zmeny v Gzemnom
plane. Na zaklade toho generalny projektant zacal spracovavat a
prerokovavat podklady pre izemné rozhodnutie, ktoré budud smerovat k jeho
vydaniu a neskdr k vydaniu stavebného povolenia. Podfa &asového
harmonogramu pripravy projektu sa pocita s realizaciou diela v obdobi rokov
2010 — 2016.
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Prepojenie stanic bude plnit okrem funkcie tranzitného prepojenia
zelezniénych koridorov aj funkcie vnutromestskej dopravy, ¢im sa zaroven
zrealizuje aj v minulosti pripravovana, no zatial nerealizovana stavba
Nosného systému mestskej hromadnej dopravy (NS MHD). Z tohto dévodu
budl na trase prepojenia vybudované Styri stanice, dve hibené a dve razené.

Navrhovaneé technické parametre :
U Len osobna zelezni¢na doprava
 Tratova rychlost 80 km/hod

0 Maximalna dizka vlakovych stprav
G

400 m u dialkovych vlakov,150 m u vlakov mestskej dopravy

Gabarit GC
Osova vzdialenost kolaji v tuneli 4,2 m
El. trakcia 25 kV 50 Hz
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Mojim prispevkom som Vas chcel aspon v
kratkosti oboznamit s historiou  vystavby
zelezniénych tunelov na Slovensku a predstavit
Vam pripravované projekty, ktoré by ZSR mali
spolufinancovanim s EU, v najblizSe; buducnosti
realizovat.

VSetky tieto ambiciézne projekty si budu
vyzadovat uplatnenie nie len novych technoldqii,
stavebnych postupov a materialov, ale aj
uplatnenie vSetkych bezpecnostnych Standardov,
smernic a nariadeni EU, tak aby bola v plnom
rozsahu zaistena bezpecnost a
interoperoperabilita zeleznicného systému.

Osobne verim, Zze UspeSnou realizaciou
spomenutych projektov nadviazeme na stavebneée
diela, ktoré su doteraz prevadzkované a nase
nové projekty budu ich dostojnym pokracovanim.




Dakujem za

pozornost




