Petr Lapacek

Vystavba Nového spojeni a premosténi ulice Seifertovy

V Zelezni¢nim uzlu Praha bylo v poslednich desetiletich realizovano
nékolik rozsahlych staveb, jako napf. vystavba Jizni spojky a holeSovic-
ka prelozka, ale do Zelezni¢ni mapy uzlu nejvice zasdhlo Nové spojeni

a stavby s nim spojené.

Proména Zelezni¢nich trati a nadraZzi ve stiedu Prahy zacala nendpad-
né pocatkem devadesatych let 20. stoleti. Vystavbé nové provozni budo-
vy CD muselo uvolnit prostor pobo¢né lokomotivni depo Praha hl. n.
Toto depo bylo postaveno ptivodné jako vytopna drahy turnovsko-kra-
lupské-prazské, jejiz trat do Prahy byla uvedena do provozu v roce
1872. Po spojeni ptivodné dvou samostatnych stanic a vystavbé nového
nadrazi cisafe Frantiska Josefa prestala vytopna slouzit pouze pivodni
draze turnovsko-kralupské. Po zméné dopravnich sméri po roce 1918
se ménila i tvar vytopny, kterd obdrzela nové jméno Praha Wilsonovo
nadraZzi. Nejveétsi proménou prosla pfi elektrizaci prazského uzlu
v letech 1926 az 1928. Vytopna se stala domovem pro noveé dodané
lokomotivy z produkce CKD, Skoda a Adamovskych strojiren o napéti
1500 V ss. Vlastni zatrolejovani tocny vytopny provedla firma AEG
Union Praha. Elektricky provoz na Wilsonové nadrazi byl zahdjen 23. 4.
1928. Dalsi zménou prosla vytopna po prepnuti prazského uzlu na napé-
ti 3000 V ss v roce 1962. Stala se domovem pro nové elektrické loko-
motivy fady E 499.0 a E 499.1. Po ukonceni parniho provozu v depu
Praha stfed se lokomotivy presunuly tam a depo, jemuz se vratil pred-
vale¢ny nazev Praha Masarykovo néadrazi, slouZilo pro provozni oSetie-

ni elektrickych lokomotiv az do konce dvacétého stoleti. Pobo¢né loko-
motivni depo Praha hl. n. ztratilo sv{ij vyznam a nakonec muselo ustou-
pit vystavbé nové provozni budovy. Naposledy se parni provoz pripo-
mnél pii zakladani nové budovy, kdy stavebni firma narazila na zbytky
puvodnich popelovych jam.

Dalsimi stavbami, které ovlivnily vzhled této ¢asti hlavniho nadraZi,
byly stavby ,,Pfemosténi Seifertovy ulice 1. a 2. ¢ast®, které umoznily
pozdgjsi pokraCovani stavby ,,Nového spojeni“. Béhem realizace byly
sneseny puvodni ocelové nytované mostni konstrukce pro jednotlivé
koleje a byly nahrazeny Zelezobetonovou mostni konstrukei s priabéz-
nym Stérkovym lozem. Ocelové mosty tvorily 1éta pfirozenou hranici
mezi Zizkovem a Novym Méstem, ale nutno podotknout, Ze moderni
konstrukce s dostate¢nou podjezdnou vyskou a potiebnou Sitkou pro
komunikaci plni tuto roli pfirozené hranice na trovni 21. stoleti. Pfi rea-
lizaci staveb zmizely posledni stopy po piivodni vytopné a bylo uprave-
no okoli nové provozni budovy.

Vlastni realizace ,,Nového spojeni* byla zahdjena v roce 2004 a hned
na pocatku se zacala ménit tvar Zeleznicnich staveb a zafizeni v centru
Prahy. Jako jedny z prvnich musely vystavbé estakady ustoupit nékteré
provozni, nastésti nikoliv historicky cenné budovy byvalého depa kole-
jovych vozidel (lokomotivniho depa) Praha Masarykovo nadraZi.
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V dobé zahdjeni stavby ,,Nového spojeni® jiz neslouzily svému tcelu,
protoZe dne 12. 4. 2002 podepsali zastupci Ceskych drah, s. 0. a Narod-
niho technického muzea smlouvu o beziplatném prevodu historické ¢as-
ti byvalé vytopny Praha Masarykovo nadraZzi. Historie této vytopny se
zacala psat s prijezdem prvniho vlaku do Prahy. Stavebni soubor byva-
1ého depa kolejovych vozidel (lokomotivniho depa) Praha Masarykovo
nadrazi patii historicky k nejstarsi Zelezni¢ni architektufe nejen v Praze,
ale i na celém tzemi Ceské republiky. Spole¢né se dvéma stani¢nimi
budovami pfedstavuje navic ojedinély komplex, ktery v kontinentalni
Evropé nenachazi obdoby.

V roce 1845, kdy Severni statni draha zahdjila provoz na trati z Olo-
mouce do Prahy, vyrostlo v prostoru za méstskymi hradbami sedm uce-
lovych budov slouZicich provoznimu zazemi Zeleznice. Nejrozsahlejsi
stavbou, umisténou pifimo u opérné zdi pod dnesni Husitskou ulici (teh-
dy Videniskou), byly dilny. Zde byla kovarna, kotlarna, soustruzna a prv-
ni montazni hala. Soucésti dalsi budovy — vytopny — umisténé do tésné-
ho sousedstvi hradeb byla vodéarna Cerpajici vitavskou vodu; na ni
navazovaly tfi vozovny pro celkem 18 vagont. Cely trakt ukoncovala
lokomotivni remiza pro deset lokomotiv. Objekt vytopny a dilen, nazy-
vany pro svoji polohu za hradbami vnéjsi nddraZzi, vyprojektoval vrchni
inZenyr Severni statni drahy architekt Anton Jiingling, jehoZ dilem jsou
i obé plivodni stani¢ni budovy Masarykova nadrazi. Omezovan prosto-
rovou stisnénosti opustil v Praze architekt Jiingling obvyklou praxi kru-
hovych vytopen, doplnénych to¢nami a upfednostnil netradi¢ni, podélné
usporadani koleji v remizach. Tento systém zistal v depu zachovan
prakticky az do ukonceni provozu. K obratu parnich lokomotiv slouzil
triangl trati v pfedpoli Negrelliho viaduktu, cozZ pted vystavbou ,,holeso-
vické prelozky®, kdy tudy projizdély ndkladni vlaky mezi Prahou
Liben h. n. a Prahou Bubny, ¢inilo nemalé provozni problémy.
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Nddrazi cisare Frantiska Josefa s vytopnou a piivodnimi mosty
pres tehdejsi Karlovu tiidu (ve vyrezu stav vytopny v 70. létech 20.
stoleti) * SndSeni mostii pres Seifertovu ulici 1. 6. 2003 * Novd
provozni budova Ceskych drah, postavend v misté zaniklé vytopny
vroce 1994
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Budovy byvalého depa kolejovych vozidel Praha Masarykovo
nddraZi urcéené pro Zeleznicni muzeum NTM a demolice zbyvaji-
cich budov 2. 9. 2004 * Budouci expozice Zeleznicniho muzea -
obrdzky ze studie autorii Némec a Zilka architekti z roku 2004

Za 155 roku existence prosly budovy i technologicka zafizeni
nékolika proménami, které ale nepfinesly zdsadni naruseni pivodni
Jiinglingovy koncepce. Aredl doplnila v roce 1865 spravni budova,
ze stejného roku pochazeji i zdpadni a vychodni remiza. Rarity zdej-
S§iho provozu, pfesuvny, rekonstruovala v roce 1870 firma KOLBEN,
tfeti presuvnu piestavéla v roce 1937 firma SKODA. V souvislosti
s povélecnou elektrizaci ¢eskoslovenskych Zeleznic se po vice nez
stoleti parniho provozu pfeorientovalo depo na elektrické lokomoti-
vy ajejich udrzbu. ,Elektrickym* se depo stalo 1. listopadu 1957.
Parni lokomotivy zajizdéjici na Prahu stfed jezdily v té dobé zbrojit
do depa Praha Bubny. Poslednim datem v historii depa Praha Masa-
rykovo nadrazi se stalo 30. zafi 2000. Posledni lokomotivy a zbytky
technologického zafizeni se pfestéhovaly do depa ve VrSovicich.
Dnem 1. fijna roku 2000 patii lokomotivni depo na prazském Masa-
rykové nadrazi historii.

A pokracovani historie se ujalo Narodni technické muzeum. ,, Byla
zahdjena oprava strech na cdsti budov, protoZe stiechy v aredlu budou-
ciho Zeleznicniho muzea jsou v havarijnim stavu. Strechy budou opra-
veny véetné zajisteni kominit a obvodovych rims. Stresni krytina se vra-
ci k puvodnim bridlicovym Sablondm, jejichZ formdt, barevnost
a strukturu odhalil stavebné historicky priizkum. V minulém roce byl
rovnéZ proveden podrobny stavebné technicky priizkum aredlu.

V soucasné dobé zpracovdvdme podrobny pldn vyuZiti aredlu
s ndplni jednotlivych expozic. Napriklad instalace funkcnich parnich
strojii bude vyZadovat stavebni iipravy v rdmci rekonstrukce aredlu.
Vse smétuje k tomu, abychom v zdii tohoto roku dokoncili pripravu
podkladii pro vybér projektanta. Na rekonstrukci je uvolnéno viddnim
rozhodnutim 500 mil. K¢. V pristim roce bychom rddi dokoncili pro-
Jjekt tak, aby bylo mozné zacit v roce 2013 se stavebni realizaci projek-
tu. Zdroveri musime pripravit restaurovdni sbirkovych predmeétii (viet-
né Zeleznicnich vozidel), které budou v muzeu vystaveny. Rddi bychom
muzeum otevreli verejnosti nejpozdéji v roce 2016. Vse zdleZi na uvol-
néni pripravenych financnich prostredkii, ale pevné vérim v otevieni
Zeleznic¢niho muzea NTM v Praze na Masarykové nddraZi v uvedeném
terminu, “ vidi budoucnost optimisticky feditel Zelezni¢niho muzea
Mgr. Jifi Stiecha.




