Velky zkuSebni okruh Vyzkumného Ustavu Zelezni  éniho slavi 50 let

Velim 22. kv étna 2013 Velky zkuSebni okruh Vyzkumného Ustavu Zel ezniéniho slavi
padesat let provozu. Od spust éni uplyne 5. éervna 2013 p fesné pulstoleti. Jak Fika generalni
feditel a p fedseda p fedstavenstva VUZ ing. Antonin Blazek: ,Velky zkuSebni okruh bez poruch
slouzi k testovani a prov érovani novych lokomotiv a vagéon ¢ jiz od roku 1963. B éhem této
dlouhé doby proSel zajimavou historii, po jeho kole jich projelo mnoho draznich vozidel a v jeho
utrobach stoji nebo staly jedine éné prototypy lokomotiv. AvSak v éFfim, Ze ta nejlepsi léta ma
okruh teprve p red sebou.”

Historie vzniku Zelezni énich zkuSebnich okruh

V &ervnu 1960 prijala viada CSR usneseni o zavadéni nové Zelezniéni techniky a jejim vyvozu v
ramci tretiho pétiletého planu, co? souviselo se zéavazky Ceskoslovenska vramci RVHP. Vystavbu
experimentalniho zafizeni — Zelezniéniho zkuSebniho okruhu — na sebe pievzaly tehdejsi Ceskoslovenské
statni drahy. Zakladni parametry konstrukce trati zkuSebniho okruhu vSak byly navrzeny pro rychlost 160
km/h s vloZzenim dvou pfimych Gsekd o minimalni délce 2 000 m se dvéma oblouky a celkovou délkou
okruhu okolo 13 km a maximalnim sklonem trati do 2 %.. Pozdéji byla maximalni rychlost zvySena na 200
km/h. S ohledem na tyto parametry bylo v tehdejsi CSR vytipovano celkem 3est lokalit, kde by bylo mozné
Zelezniéni zkuSebni okruh vybudovat. Koneéna lokalita pro stavbu zkuSebniho okruhu, lokalita Velim, byla
zvolena a schvéalena Ministerstvem dopravy a spojd CSR v pribéhu roku 1960. V prosinci 1960 bylo
Ministerstvem dopravy a spojd CSR rozhodnuto o rozvrzeni vystavby do dvou etap, které byly pozdgji v
kvétnu 1964 rozSifeny jeSté o tfeti etapu. Prvni etapu tvofila pfedevSim pravé vystavba zkuSebni trati
jubilujiciho velkého zkuSebniho okruhu (VZO) v délce 13,275 km a pomocného kolejisté s vleckou do Zst.
Velim.

ZkuSebni trat VZO byla na zakladé zfizovaciho dekretu €. j. MDS 38 839/62-4/1 z 2. listopadu 1962
slavnostné uvedena do provozu dne 5. ¢ervna 1963. Druha etapa vystavby zahrnovala elektrizaci VZO. Bylo
vybudovano trolejové vedeni specialni konstrukce, které umoznuje napdjeni bud stfidavou nebo
stejnosmé&rnou proudovou soustavou. V té dobé jiz bylo zfejmé, Ze v tehdejsim Ceskoslovensku budou vedle
sebe existovat dvé rGzné napajeci trakéni proudové soustavy, a sice stejnosmérnd 3 kV a stfidava 25
kV/50 Hz, a proto byla pro elektrizaci velkého zkuSebniho okruhu zvolena sestava trolejového vedeni typu
,U". Stavby druhé etapy byly dokonceny 18. fijna 1965 a 14. prosince 1965 byl zahajen zkuSebni provoz na
elektrizované trati VZO. Tehdy se vSak jednalo pouze o provoz na stfidavé napajeci soustavé 25 kV/50 Hz.
Na stejnosmérné napéti si zkuSebni traté musely pockat az do roku 1971, kdy byla v ramci tfeti etapy
uvedena do provozu i stejnosmérné ¢ast napéjeci stanice spoleéné s malym zkuSebnim okruhem.

Po zméné politického rezimu v listopadu 1989 a vznikem otevieného konkurenéniho prostredi se v
pribéhu 90. let hledaly cesty, jak jiz tak kvalitni parametry zkuSebnich okruht jesté vice zatraktivnit. Jednou
z téchto cest bylo také zavedeni stfidavé napétové soustavy 15 kV / 16 2/3 Hz, vyuZivané na Zeleznici
predevSim v némecky mluvicich zemich. Situaci vyznamné pomohl fakt, Ze po sjednoceni Némecka zacaly
byt z napajecich stanic v jeho vychodni ¢asti odstavovany rotacni ménice slouzici k pfeméné trifazového
napéti prmyslového kmito¢tu na jednofazové napéti ,drdzniho* kmitoctu. Proto byly dva takové ménice
vyhodné odkoupeny od DB a nasledné tak mohl byt roku 1998 na zkuSebnim centru zprovoznén stfidavy
napajeci systém 15 kV / 16 2/3 Hz.

Modernizace ZkuSebniho centra VUZ Velim

Vzhledem k velké finanéni naroc¢nosti Udrzbovych praci tratového svrsku byla az do 90. let
provadéna jeho udrzba pouze v nejnutnéjSi mozné mife. V roce 1995 sice doSlo k ¢aste¢né vyméneé kolejnic
na VZO, nicméné po roce 2000, tedy po Ctyficetiletém provozovani, uz infrastruktura zkuSebniho okruhu
vykazovala znamky jak fyzického, tak predevSim moralniho opotfebeni. Technické parametry traté VZO,
napdajeci stanice a trakéniho vedeni jiz neodpovidaly pozadavkim zakaznikd. Ti potfebovali provadét
zkouSky vozidel predevSim vykonové mnohem silngjSich, nez pro jaké byla infrastruktura zkuSebniho centra

schopna nabidnout. Z&kladni konkurenéni vyhoda unikatniho zkuSebniho centra VUZ — snadn& dostupnost
pro evropské vyrobce Zelezni¢nich vozidel, optimalné volena délka i ostatni stavebné-konstrukéni parametry
zkuSebnich trati a cenova atraktivita nabizenych sluzeb — se vytracela pfi jednanich o technickém stavu

zaFizeni zkuSebniho centra. Technicky stav a rostouci konkurence (polsky Zmigrod, némecky Wildenrath)
vyvolaly nutnost rekonstrukce zkusebniho centra.

V roce 2005 se proto rozbéhl projekt Modernizace zkuSebniho centra, jehoz cilem bylo obnovit asi
50 let starou infrastrukturu zkuSebnich trati a dostat ji na dlouha leta na konkurenceschopnou Grover, coz



predstavuje zakladni pfedpoklad pro UspéSné pokracovani €innosti zkuSebniho centra. Tato nezbytnost jesté
vice nabyla na vyznamu vznikem akciové spole¢nosti Vyzkumny Ustav Zelezniéni k 1.7.2005. Prvni akci,
kter4 jeSté nebyla dotovana z evropskych fondl, byla rekonstrukce svrsku necelé poloviny velkého
zkuSebniho okruhu v letech 2005 a 2006 (¢ast predni pfimé koleje a prazsky oblouk). Tato, ale i vSechny
nasledujici investice do infrastruktury uz byly budovany v souladu s Technickymi specifikacemi pro
interoperabilitu (TSI). DalSi modernizace zkuSebniho centra byly rozdéleny do tfi etap, jejichz financovani
bylo z €asti zajisténo z fondd Evropské unie, a to prostfednictvim Opera¢niho programu Podnikani a inovace
(OPPI), programu podpory Potencial.

V ramci prvni etapy probéhla pfedevS§im modernizace napajeci stanice. Ta zahrnovala mimo jiného
vystavbu nové budovy napéjeci stanice véetné vnitfni technologie a zvySeni vykonu na stejnosmérnych
trakénich soustavach (do 10 MVA) a déle dpravy umoznujici hlubokou regulaci napajeciho napéti. Kromé
uvedeného byla v ramci modernizace napajeci stanice, avSak jiz bez dotace z evropskych fond(, doplnéna
moznost rekuperace elektrické energie pro stejnosmérné trakéni systémy. V ramci druhé etapy probéhla
kompletni vystavba nového trakéniho vedeni velkého zkuSebniho okruhu, které svymi parametry nové
vyhovuje pro rychlost az 250 km/h, splfiuje podminky TSI a je schopno pfenaset vyssSi trakéni vykony.
Dokonéena byla také rekonstrukce zbyvajici Casti zelezniéniho svrsku VZO tak, aby cely velky okruh
umoznoval dlouhodobé zkousky rychlosti az 230 km/h pro vozidla klasické koncepce i vozidla s naklapécimi
skifinémi. Pouzit byl kolejovy svrSek s prazci z pfedpjatého betonu B91S/1, pruzné bezpodkladnicové
upevnéni W14 a kolejnice UIC 60. Kolej byla v celém Useku vybudovéna jako bezstykova s Uklonem 1:40.
Dale byla mimo jiného postavena zcela nova hala pro pfipravu zkouSek (HPZ Il) o délce 144m, probéhla
rekonstrukce dvou kratSich starSich hal pro pfipravu zkouSek (HPZ Ill a HPZ IV) a dostalo se téZz na
rekonstrukci sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni zkuSebniho centra, ktera byla dokoncena v prvni
poloviné roku 2012. V rdmci druhé etapy byla realizovana také néktera dalSi doprovodna dila, z nichz stoji za
zminku obzvlasté stavba nastupiSté o délce 230 m pro Gcely provadéni aerodynamickych zkouSek
vysokorychlostnich i konvenénich vozidel & a vybudovani Skoliciho stfediska pro interoperabilitu evropského
Zelezniéniho systému.

“Srdce” celého zkuSebniho centra — VZO — umozfiuje po dokonéeni vSech zmifovanych staveb

plnohodnotné zkuSebni jizdy rychlosti az 210 km/h pfi hmotnosti na napravu 22,5 t. Pfi splnéni zvlastnich
technickych a bezpecnostnich podminek soucinnosti konkrétniho vozidla se zkuSebni trati muze byt
zkuSebni rychlost zvySena az na 230 km/h. Ve dnech 19. a 20. fijna 2011 byly provedeny zkuSebni jizdy
rychlosti 230 km/h, kdy jako zku$ebni souprava byla pouZita jednotka CD fady 680 (Pendolino). Zkusebnimi
jizdami byla prokdzana moznost bezproblémového provozu na VZO pfi teto rychlosti. Na zakladé téchto
zkouSek bylo vydano rozhodnuti Drazniho Ufadu, kterym byla povolena zména uzivani stavby do maximalni
rychlosti 230 km/h.

Kolejova vozidla Vyzkumného Ustavu Zelezni  éniho

V roce 2012 bylo rozhodnuto o pfipravé a realizaci dalSi etapy projektu Modernizace zkuSebniho
centra, v létech 2013 — 2015. Pro jeji financovani se opét pocita s dotaci z fondd EU. Hlavnimi cili projektu je
prodlouzeni haly pro pfipravu zkouSek, HPZ Il az na celkovou délku cca 200 metrd a nejstarsi haly HPZ 1 na
délku 120 m, vybaveni zkuSebnich trati technologii pro zkousky Evropského vlakového zabezpecovace
ECTS v drovni 1 a 2 a vybudovani stabilniho zafizeni pro kontrolu jizdnich vlastnosti a jizdni bezpecnosti
vozidel na vybraném Useku velkého zkuSebniho okruhu.

Ke zkuSebnim okruhim také neodmyslitelné patfi hnaci kolejova vozidla ve sluzbach VUZ, pro které
se ZC Velim stalo alespon na urcité obdobi domovem. Nebylo jich mélo, ale za kratkou zminku urcité stoji
alespon ty nejznaméjsi. Zac¢it mizeme tfeba motorovou lokomotivou T334.0797, kterd byla pro potfeby pro
potfeby VUZ zakoupena v SMZ Dubnica nad Vahom v roce 1976 a slouzila na posunu v arealu ZC Velim az
do roku 1996, kdy byla odstavena. Na okruhu jeSté néjaky rok zustala, ale nasledné byla odprodana
soukromé firmé, ktera ji zprovoznila a renovovala, takZze se s ni i dnes miZzeme setkavat napfiklad v cele
nostalgickych vlaka. Tihu posunu ve ZC Velim za ni prevzala lokomotiva lokomotivu T448.0920. Slo o
jednoho z poslednich vyrobenych z&stupctl rozsifené primyslové fady T448.0 z CKD Praha. Lokomotiva
T448.0920 byla roku 1989 pfeznacena na nové oznaceni 740 420-5. Do dneSnich dnu lokomotiva spolehlivé
slouZi Gcelu, pro ktery byla Vyzkumnym Ustavem Zelezniénim pofizena.

Urcité nesmime zapomenout na lokomotivu E 469.3030 (dnes 124 601-6), kterd je Uzce svazana
s Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢nim a pravé ona je vozidlem, které si zasvéceni pfedstavi ve spojitosti se
Zelezniénimi zkuSebnimi okruhy. Byla vyrobena v roce 1972 v lokomotivce SKODA Plzefi a uz ve vyrobnim
zavodé byla zkuSebné vybavena podvozky pro maximalni rychlost 200 km/h vyvijenymi pro lokomotivy typu
€S200. Dne 5. zaFi 1972 se stroj zapsal do &eské lokomotivni historie, kdyZ pfi jedné ze zku3ebnich jizd na
VZO doséhl rychlosti 219 km/h, coz byl dlouhou dobu rychlostni rekord Ceskoslovenskych kolejovych
vozidel. Lokomotiva pusobila ve ZC Velim nejprve pro Ucely zkouSek vlastniho vyrobniho zavodu, pozdéji
byla prodana CSD pravé pro potieby VUZ, kde je dodnes v provozu. DalSim strojem, ktery je nesmazatelné
spojen pravé s Vyzkumnym Ustavem Zelezniénim, je prototyp elektrické lokomotivy S699.001. Tato



lokomotiva byla zakoupena pro potieby VUZ v roce 1965 a vyuZivana pfi zkouskach az do podatku 80. let.
Pak byla néjaky ¢as odstavena, az se nakonec dostala zpét ke svému vyrobci, u kterého byla restaurovana a
od roku 2010 je mozné si ji jako neprovozni exponat prohlédnout v prostordch Techmanie uvnitf arealu
plzeniské SKODY.

A snad jesté jedna fada hnacich vozidel ma svi{j lokomotivni Zivot z velké ¢asti spjat s VUZ. Jedna
se o lokomotivy T 499.0001 a T 499.0002. Oba prototypy byly v prazské tovarné CKD vyrobeny v roce 1974.
Po pogateénim zkudebnim provozu na siti CSD zaval vitr nezajmu CSD oba prototypy do sluzeb VUZ, kde
byl pfedevSim druhy z nich vyuzivdn az do pocatku 90. let, prvni prototyp byl jiz na sklonku 80. let
v prostorach ZC Velim seSrotovan. Po dlouhych letech se zda, Ze se stroj T 499.0002 zase vrati tam, kam

patfi — na zkuSebni okruh. V soucasné dobé se T499.0002 v DPOV Nymburk podrobuje rozsahlé oprave, po

které by méla byt na podzim letoSniho roku opét v provoznim stavu k dispozici pro provadéni brzdovych,
trakénich i jinych zkouSek.

S VUZ jsou spojena i vozidla, ktera svij lokomotivni Zivot stravila ve sluzbach CSD, potazmo CD
a presto, Ze neovlivnila provozni historii ve ZC Velim, bylo by chybou na né zapomenout, nebot
k sou¢asnému VUZ urgité patfi. Je to parni lokomotiva 423.009, které je v majetku Vyzkumného Ustavu
Zelezniéniho. Byla vyrobena roku 1922 v Prvni éeskomoravské tovarné v Praze (pozd&jsi CKD). A druhou
krasavici je T 478.1010, kterd v roce 2010 rozSifila provozni stav lokomotiv VUZ. V roce 2007 byl stroj
vytipovan pro budouci zachovéani v rdmci sbirek Narodniho technického muzea. O dva roky pozdéji doSlo k
uzavieni ngdjemni smlouvy mezi VUZ a NTM o prondjmu této lokomotivy s tim, Zze VUZ se bude finan¢né
podilet na opravé vozidla. V dubnu 2010 se pak pIné provozni stroj poprvé predstavil Siroké vefejnosti.



