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SOUHRN

Cilem této bakal&ké prace je navrhnutiékolika moznych Uprav Zelezi stanice
Ttebechovice pod Orebem s umyslem zvySit b&zpst cestujicich, umoznit bezbariérovy
pristup pro &lesre postizené osoby, zkvalitnit parametry pro Zelézinsvrsek a dalSi aspekty,
mezi réZ pati nagiklad vylepSeni a zvySeni informovanosti cestuiicic

KLi COVA SLOVA
Zeleznéni stanice Tebechovice pod Orebem, doprava&tveni zhlavi, vyhybka, prazce,
rekonstrukce

TITLE
The reconstruction of the railway statiofebechovice pod Orebem

ABSTRACT

the railway station flebechovice below Oreb, the transportation, thedbraooint, the sliding
rail, the railroad tie, the reconstruction

KEYWORDS

The aim of this bachalors’ project is the designtled several possibly corrections of the
railway station Febechovice below Oreb with some idea how to inerdhs passengers'
safety, to make possible no barrier to entry tosptatly handicapped people, to improve the
quality of superstructure parameters and other caspes for example improvements and
increases of passengers‘ awareness.
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1. Uvod

Cilem této bakai&ké prace je navrh rekonstrukce Zelézhistanice Febechovice pod
Orebem. Tedy navrzeni takovych @mkteré zajisti vysSi bezfgost a pohodli pro cestuijici,
popipads vytvori kvalitngjSi manipulé&ni prostor pro nékladni dopravu, a tim zefektivni
nakladku ¢i vykladku materialu. B rekonstrukci je iteba vnimat i SirSi souvislosti, a to
nagiklad napojeni na jiné dopravni prestky, lukrativitu mésta a okoli, z hlediska

pramyslu, kultury a turistiky, jelikoz i tomu by &a odpovidat kapacita stanice.

Stanice se nachazi na traéislo 020 vedouci z Hradce Kralové do Ty&igad Orlici. Trd je
vedena pevazre v rovinatém terénu a ve stanici je rozvedenatyd koleji. Vzhledem ke
stisrénosti prostoru kolejigt se nepedpokladaji Gpravy trati, které byém pozadavky

Gzemniho charakteru, nybrz pouze pro zachovani oxaho stavu.
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2. Zakladni udaje
2.1 Trebechovice pod Orebem
2.1.1 Historie mista

M¢ésto Trebechovice pod Orebem bylo zaloZeno v prvni polodi4. stoleti staryngeskym
rodem pafi z Dubé jmenovit Hynkem Hlavéem z Dubé. Bvodni nazev résta Hohenbruck
byl pojmenovan podle mostugklenujiciteku Dedinu, ktera roz&8lovala nesto na Staré a

Nové.

Souwasny nazev je gasti odvozen podle vrchu zvaném Oreb, na
némz byl a stdle dosud j&Ststoji kostelik Boziho dla
piipominajici paméatné husitské bratrstvo, které byetim
nejwtsim seskupenim (jednotkou) po Taboru a Praze.
V 16. stoleti, kdy msto patilo Trckim z Lipy, se msto
hospodé&sky povzneslo, avSakietné pozary rozvoj usta
pozastavily. V druhé polovinl9. stoleti se uvolnily spalenské

pongry, kterymi se opt povzbudila ekonomika a podnikani.

Tomu vSemu napomohl rozvoj techniky, éahosti, novych

technologii a Skolstvi ve vztahu k politickému Zivo

Roku 1849 Tebechovice p. O.ipstaly byt poddanym &tem vrchnosti opnské a staly se
méstem svobodnym. Po celémégy jsou Trebechovice p.O. proslulé Muzeem betiém

Z nichz nejvzac¥jSi je Probostv.
2.1.2 Poloha wsta

M¢sto se nachazi ve vzdalenosti 12,7 km od Hradcio¥gas nadmeskeé vysce 243 m pod
vrchem Oreb s nadniskou vySkou 260 m. Zelezmi stanice se nachazi, jak jiz bylo v Gvodu
fe¢eno, na trati mezi ssty Hradec Kralové a TyniShad Orlici.

2.1.3 Uzemnélengni

Z administrativniho hlediska ¢ime Uzemi msta Trebechovice pod Orebem dogtip
katastralnich zemi. Toto Uzemi se shodujétiscastmi obce a to:fEbechovice pod Orebem
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o rozloze (805,56 ha), Kovice o rozloze (167,52 ha), Nepasice o rozloze3,@8! ha),
Polanky nad Bdinou o rozloze (397,73 ha) a&Bkov o rozloze (286,94 ha). Celkova

katastralni vynira izemi tedgini 2101 ha.
2.1.4 Obyvatelé

V souwasné dob je evidovano trvale bytem ved&stt 5676 obyvatel. £ehoz 51,7 %&ini

podil Zen. Rimérny vék ob¢ani se pohybuje okolo 39,2 let.
2.1.5 Turistika

NejznangjSim turistickym cilem jeiebechovické Muzeum betlémve kterém nalezneme
statické i mechanické betlémy. Muzeum umng2 odborné poradenstviiiprestaurovani

mechanickych betléin

Muzeum vzniklo diky nadSeni rodaka Viléma KoleS86@ — 1944), ktery pro muzeum
ziskaval dary a sam publikoval do vlagtmého sborniku Starérdbechovice. Z muzea se
postupemcasu vytvdilo muzeum betlérn, a to gedevsSim zasluhou manieVaclikovych.

Trebechovické Muzeum betlénje jedinym z&izenim svého druhu @eské republice a také

v Evrops, které zarovie mimo betlénd spravuje nistskeé sbirky.

1
I
-

A
] : !
!

NejvzacrjSim predmétem nestskych sbirek je ¢ psany iluminovany Literatsky gradual
zr. 1559. Sbirkovy fond betlémtvoii vice nez 300 betléinzhotovenych z nejzrgjSich
materiati, pochazejicich z traghich i netradinich betlém#skych oblasti. Nejcerjsim
betlémem je Probo® mechanicky betléem. Jedna se o ceétethy betlém, vyjma &kolika
komponend, obsahujici na 2000 ¥gzavanych dil a figurek. Na vyrob vice nez 100 let
starém betlém se podileli: Josef Probost, Josef Kapucian af Jasml. Jeho rozréry jsou

7x 3 x 2 m. Vroce 1999 byl Probdgtmechanicky betlém prohlaSen za narodni kulturni

pamatku.

10
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Nejen kulturni paméatky jsou chloubowsta. Na své siifjdou turisti i milovnici cyklistiky.
V oblasti kolem mista jsou vybudovany turistické cesty vedouci okdindjinou. Pro
sportovre zalozZzené lidi vede z &sta do Tyni&t n. O. trasa pro in-line brusle i cyklisty. Trasa

je z 80% vedena lesem.

DalSim moznym zfsobem dopravy do vzdak§gich mist niZze byt individualni
automobilovou dopravou nebo autobusovou dopravaiolfusova stanice se nachaimm
ve stedu nésta na Masarykavnanmesti a je od Zelezémi stanice vzdalenatiplizné 75 m.
Pt prestupu z vlaku na autobud, naopak, se cestujici zvladnéepunout pohodinou éhi

béhem 5 minut. Reprava kol ve vlaku je mozna. Sarfgjmosti je i Uschova kol ve stanici.
2.1.6 Slavné osobnostigsta

Josef Probost (* 25.3. 184920. 3. 1926)

- tvarce betlému se narodil i@bechovicich v dogné. p. 9. Jako vyeeny truhld
nastoupil v jednadvaceti letech na vojnu, kde pdRylet. Ve svych 33 letech se
7. 2. 1882 ozenil s Annou Faltovou z Divce a pgizdpolu nEli jedinou dceru
Annu. Red Vanocemi z&l Josef vijezavat postavky do betléma jako
piekvapeni pro svou zenu. Peéjdzacal pridélavat dalSi a dalSi. Nemé&n
vyznamna byla spoluprace jeStdatréjSiho fezb&e Josefa Kapucina, rodaka
z Jarongie a sekernika Josefa Frimla, rodaka z Nového Hradky ttmto ttem

lidem vznikl slavny pohyblivy betlém.
Mezi cestné obany nesta paiti:
- Antonin BroZ (* 29. 10. 1913 5. 10. 1945) — pilot RAF
- Josef Jahoda (* 27. 1. 18%216. 11.1946) — spisovatel
- Alois Jirasek (* 23. 8. 185% 12. 3. 1930) — spisovatel

- Jan Theobald Held (* 11. 12. 177 30. 6. 1851) — |ékaa rektor Univerzity
Karlovy v Praze

11
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2.2 Silngni doprava

2.2.1 Historie silnini dopravy

stavebni dilo bylo sasti stezky, po které bylagpravovano zbozi. Za dob majitelréka
z Lipy dochéazelo k rozk¥u remesel a viistajicimu poétu cechii a privilégii, ¢imz mésto

dosahovalo vy3siho vyznamu a tudiz cesty jim progié nabyvaly naiezZitosti.
2.2.2 Silnéni doprava v satasnosti

V sowasné dob prochazi uzemim #ésta silnice prvnittdy ¢islo 11 (Podbrady — Hradec
Kréalové — Tyni& nad Orlici — Vamberk — Zamberk), se kterou &&uge silnice druhéitdy
¢islo 298 (Sezemice —i@bechovice pod Orebem — Dobruska) a na ni se rjagpgilnice
druhé ftidy cislo 299 (Dwir Kralové — Jarort — Tiebechovice pod Orebem). Jednim
z problémovych mist je psena WKizovatka silnic 1/11 a [1/298, kde je nedostaté
zabezpéeni @Sich a cyklisi smetujicich do ndstskécasti Kmovice. Pro zvySeni bez§eosti

se planuje vybudovaniiglozky 1/11. Trd je vedena tést soulzré s jiz zmhovanou

pozemni komunikaci prvnfity ¢islo 11.

2.3 Zeleznini doprava

2.3.1 Historie trati a zelezmi stanice

Jedna z prvnich drah provozovana na Gzéeth byla Olomoucko-prazska draha. Jeji provoz
byl slavnosti zahdjen 20. 8. 1845 a stala secgsti spojnice mezi Prahou a Vidni. Viak
tehdy sestaval z lokomotivyijzené inZzenyrem Janem Pernerem, dvou patoeozkolika
vagoni. Parowiz ma svoji samostatnou pohonnou jednotku fungaggdrincipu pary simo
umisénym kotlem pro vodu na voze a s misty pro cestwimioti tomu lokomotiva je hnacim

zarizenim celého vlaku bez vymezeného mista pro destuj

Pravidelny provoz osobni dopravy byl zahdjen 11845 a jiz o misic pozdji i provoz
nakladni dopravy. DalSi vybudovanou trati z Pragila betev prazsko-drafanska Severni

statni drahy, kterd zahdjila provozégérvna 1850. Obprvni drdhy byly statni.

12
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DalSi spojeni vznikala néitlad mezi Pardubicemi a Libercem, nebo mezi Hradggélove
a vojenskou pevnosti Josefov. V p&gich letech doslo na vybudovani &&tradec Kralové
Slezské Rednesti — TyniSé nad Orlici v délce 17,58 km

2.3.2 Osobni vlakova doprava

Zeleznkni stanice Tebechovice pod Orebem sloufégevsim pro osobni viakovou dopravu.
Stanice lezi mezi Hradcem Kralové a Ty&mdtnad Orlici, odkud poktaje ve smiru na
Letohrad,¢i Chocai. Pres Choce je tra’ napojena na prvni zelezni koridor (Nemecko —
Usti nad Labem — Praha — Pardubice Ceskd TFebova — Brno — Rakousko).
Ve stanici zastavuji vlaky osobni,éSpé i rychliky. Celkovy peet vliaki zastavujicich ve
stanici ve vSednich dnech je 53 (viz tab.). Vlalpy provozované i o svatcich, ale

samozejm¢ v mensi mie.

13
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VLAKY ZASTAVUJICI VE STANICI

smér Hradec Kralové - Tynisté nad Orlici
y - y 2 pocet viaki
Typ viaku pocet/pracovni den/sobota/ndel/svatky zastavujicich ve staniti
osobni Os 16/ 10/ 10/ 10 18
spssné Sp 3/1/1/1 3
rychliky R 7171717 7
smér Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové
y - y 2 pocet viaki
Typ viaku pocet/pracovni den/sobota/ndel/svatky zastavujicich ve staniti
osobni Os 15/9/9/ 9 21
spssné Sp 5/0/0/0 5
rychliky R 717177 7
Celkem 61
RAZENI VLAK U OSOBNi DOPRAVY
Velky Osek - Hradec Kralové - Chocé
Pracovni dny Soboty a Nedle/Svatky
S © ©
= = > = >
< ° c 5] =
> ‘O O
5 = > £ >
- (@] '] (@] ©
@ X > = >
O E S
Os 5203 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5205 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5207 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5209 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5243 163Bdmtee - Bdmteg® - Bdmtee
Os 5245 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5247 | 163Bdmtee - Bdmte®d® - Bdmtee
Os 5251 163Bdmtee - Bdmteg® - Bdmtee
Os 5253 | 163Bdmtee - Bdmte&® - Bdmtee
Os 5255 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5257 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee| 163| Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5600/1] 163Bdmtee - Bdmtee 810
Os 5602/3| 163Bdmtee - Bdmted® - Bdmtee
Os 5604/5| 163Bdmtee - Bdmte€® - Bdmtee| 163 | Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
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Velky Osek - Hradec Kralové - Chocé
Pracovni dny Soboty a Nedle/Svatky
> © ©
) B c B c
> ‘O o
5 = > S >
o (@] © o ©
& = > ~ S
O E S
Os 5606/7| 163Bdmtee - Bdmte&® - Bdmtee
Os 5608/9| 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee| 163| Bdmtee - Bdmtee® — Bdmteg
Os 5610/1| 163Bdmtee - Bdmte&® - Bdmtee
Os 20200( 81(Btax
Sp 1853 | 163Bdmtee - Bdmte€® - Bdmtee| 814
4Bdmtee - Bdmtee - Bdmtee
SP 1855 | 1635 4mte@7 - Bdmtee
Sp 1857 | 163Bdmtee - Bdmte€® - Bdmtee
R 251 754A-BDs-B-B-B
R253 | 754A-BDs-B-B-B
R791 | 754A-BDs-Bp-Bp-B®
R793 | 754A-BDs-Bp - Bp - B*®
A-BDs-Bp-Bp-B>*-
R795 | 754A-BDs-Bp -Bp - B® 754|B*°
A-BDs-Bp-Bp-B>*-
R 797 | 754B%*° 754|A - BDs - Bp - Bp - B*®
56
R799 | 754A-BDs - Bp - Bp - B% B?*®| 754 gz},eBDs -Bp-Bp-B”-
Chocai - Hradec Kralové - Velky Osek
Pracovni dny Soboty a Nedle/Svatky
> © ®©
< B c B <
> @) O
5 = > S >
-~ (@] © (@] ©
\9 4 > X >
O 9 S
Os 5200 | 163Bdmtee - Bdmtee’ - Bdmtee| 163 | Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5202 | 163Bdmtee - Bdmtee® - Bdmtee
Os 5206 | 163Bdmtee - Bdmte€> - Bdmtee
Os 5208 | 163Bdmtee - Bdmtee> - Bdmtee
Os 5210 | 163Bdmtee - Bdmtee® - Bdmtee| 814
Os 5238 | 163Bdmtee - Bdmte®e® - Bdmtee
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Chocai - Hradec Kralové - Velky Osek

Pracovni dny Soboty a Nedle/Svatky

> © ©

= = > = >

© B c B c

> O O

5 £ > e o)

- o © (@] ©

N2 = > = >

O o S
Os 5240 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5242 163Bdmtee - Bdmted® - Bdmtee
Os 5244 163| Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5246 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee

Os 5248 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee| 163 | Bdmtee - Bdmte€® - Bdmtee
Os 5250 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5252 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5254 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5256 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5258 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 5612/3| 163Bdmtee - Bdmte€® - Bdmtee
Os 5614/5| 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee

Os 5616/7| 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Os 15204| 854Btn

Os 20203| 810Btax
B*>°- B*°-Bp - Bp - BDs -
Sp 1850 | 163A 163|B**°-Bp - Bp - BDs - A

Sp 1852 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Sp 1854 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee
Sp 1856 | 163Bdmtee - Bdmte€® - Bdmtee
Sp 1858 | 163Bdmtee - Bdmte®® - Bdmtee

R250 | 163B-B-B-BDs-A 163B-B-B-BDs- A
R252 | 163B-B-B-BDs-A 163B-B-B-BDs- A
256 256
R 790 1632 B -Bp-Bp-BDs- 1163/ 526_py.Bp-BDs - A
B**°-B*°-Bp - Bp - BDs -
R792 | 163A 163|B*°-Bp -Bp - BDs - A
R 794 | 163B%*°-Bp-Bp-BDs-A 163B%°°- Bp - Bp - BDs - A
B**°- B*°-Bp - Bp - BDs -
R796 | 163B%*°-Bp-Bp-BDs-A 163A
256 256 256 256
R 798 1632 -B~"-Bp-Bp-BDs - 163i -B~"-Bp-Bp-BDs -
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2.3.3 Historie nakladni dopravy

Na Zeleznini tra’ je v Trebechovicich p.O. napojena &ka, ktera Usti do byvalého arealu
statniho podniku ZNZ (Ze&délsky nakupni a zdsobovaci podnik). Jednalo se odmér
podnik zalozeny 31. 12. 1960. Jeho provoz byl kiinden a vi€ka se tudiz v saasné dob

nevyuziva.
2.3.4 Nakladni doprava v seasnosti

Ve stanici se dosud nachazi sklagli® bd&ni rampa umaiujici prekladku materialu.

Nakladni doprava je v séasné dob pro tuto stanici nevyznamna.
2.3.5 Logisticka centra &sta

V souwasné dob se v okoli mista nenachazeji Zadna logistickd centra. Do bugosenani
negredpoklada jejich vystavba, jelikoz o tuto moznostané lokalié nemaji zajem zadne

firmy.
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3. Soudtasny stav Zelezréni stanice

3.1 Stanice

Jak jiz bylofe¢eno v Uvodu, stanice se nachazi na tifsfio 020 vedouci z Velkého Oseka
pies Hradec Kralové do Tyn&tnad Orlici ve s#ru na Choce Tra' je vtéto délce
jednokolejna, elektrifikovana. V Tynisti n. O. natd tra’ navazujecislo 021 a 026. Tra
¢islo 021, ktera jiz neni elektrifikovana, poéuge dale ve swru Doudleby nad Orlici,
Letohrad a Stity, kde trakonsi. Trat ¢islo 026 dale pokealje na Opéno pod Orlickymi
horami, téZ neelektrifikovana. V ofg@m sniru na Hradec Kralové navazuje natteaslo
020 acislo 031, jez vede z Pardubic az do Jati@n kde koui, pricemz je plg
elektrifikovana. A déle tiacislo 041 smrem na Hivceves a Ostrogt pojizcna edevsim

osobnimi a sgEnymi viaky.

Zeleznkni stanice Tebechovice pod Orebem je smiSenou mezilehlou $taeictyimi

kolejemi. U vypravni budovy nejblize je manipina kolej, do které zatigje vletka,

v sowasné dob nepojizénd. T dopravni koleje slouzi pro vjezdy a odjezdy wiak
Z dopravniho hlediska spiva jeji vyznam v moznostiikovani vlaki, tj. zajiS&ni co

nejvyssi propustnosti travého Useku Hradec Kralove-Slezsk&ediesti — Tynisé nad

Orlici.

o

7 o]

4
5 nastupiité dl. 201 m 3
G nastipisté dl. 187 m 1
1

4, wwt

3

g Hradec Eralove Tymisté nad Orliei :/.

3.2 Snérove uspoadani koleji stanice

Smerové pongry ve stanici sirem z Hradce Krélové jsou nasledujici:

Pred vyhybkouwtislo 7 gesrEji 64 m z&ina smérovy oblouk pravy (ZO km 40,784; KO km
40,840) o poloréru 2500 m, kde délka kruhového oblouku je 56 m.tdemmerovy oblouk
kon¢i 8 m za vyhybkoucislo 7. V pdadi druhy smrovy oblouk (ZO km 40,993;
KO km 41,052) ve stanici je levy o témZe polwm jako prvni, a to 2500 m a o délce
kruhového oblouku 59 m. Oblouk magatek 145 m a konec 204 m za vyhybkdslo 7.

18



Rekonstrukce Zelezimi stanice febechovice pod Orebem Technicka zprava
Bakal&ska prace

3.3 VySkové usp@dani koleji stanice
Sklonové poriry ve stanici sifrem z Hradce Kralové jsou nasleduijici:

Prvnich 8 m za vyhybkotislo 7 ma sklon 1,76 %0 a zakruZovaci oblouk m& bad5000 m,
dalSich 340 m je vedeno ve sklonu 3,36 %0 a témidnmou 5000 m. Nasledujeast dlouha
373 m s hodnotou 0,10 %o a polém 14 233 m a posledsast k vyhybceislo 1 o délce 135
m v klesani 0,79 %o a polairu 7500 m.

Popis smirového a vyskového usfaalani se tyka pouze hlavni dopravni koleje.
3.4 Popis wtveni hradeckého zhlavi

Zacatek zhlavi je umish pouhych 7m za koncem zakruzovaciho oblouku (ZO4kKn761;
KO km 40,841) o pologru 2500 m, nulovémipvyseni a délce obloukw ¢ 74,613 m, ve
vyhybce ¢islo 7. Tato vyhybka je jednoduchd s otdrmim vpravo na iedjizdnou kolej
¢islo 3 @ snizeni rychlosti na 40 km/h. Na hlavni kol&jslo 1 je dale umisha vyhybka
¢islo 6, téZ jednoducha s odtemim vlevo na fedjizdnou kolegislo 2, ot pii zpomaleni na
40 km/h. Na kolejiislo dva je dalSi moZnosttweni na kolegislo 4, a to vyhybkouislo 5,
opét jednoduchou s odlkienim vievo. Fechod z koleje druhé na kol&fvrtou je tedy
uskuté&nén vyhybkoucislo 5 pojizénou maximalni rychlosti 40 km/h, ktera lezi vecsoveé
oblouku (ZO km 40,926; KO km 40,998) o poléemm 2500 m, nulovém ipvySeni a délce
oblouku @ = 72,260 m. Z maniputai kolejecislo 4 jest vyug'uje vletka. Toto odbgeni je
zajisené jednoduchou stiipvou vyhybkou ¢islo 4 s odbdenim vlevo. Jak jiz bylo
v predchozi ¢asti prace uvedeno, ea vede do arealu ZewuklIského nakupniho

a zasobovaciho podniku.
3.5 Popis wtveni tyni§'ského zhlavi

Vyhybkou ¢islo 1 z&ina tynig'ské zhlavi lezici vipmém sndru. Vyhybka ¢islo 1 je
jednoducha s odldenim vpravo a je navrzena na rychlost pojezdu 4bhkha tuto vyhybku
navazuje obloukova vyhybkaislo 3, ktera se &vi na kolejcislo 2 a 4, které jsou téz
pojizdkné stejnou rychlosti 40 km/h, fipemz smr odbaeni je doleva.
Za prvni vyhybkou na hlavni trati se dale napojegnoducha vyhybkaislo 2 odbdujici

vlevo a umoiiujici prechod naitti kolej.
Prehled vSech vyhybek ve stanici a jejidieqejSi popis polohy a charakteru (viz tab.).
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SOUCASNY STAV VYHYBEK
Cislo| Km |Tvar |Druh Smér ; IDOIOIIa EJ,Iv\eI , anho
odbogeni |vyméniku | KkFizeni prazca
1 41,688 R65 J P p 1:9 - 300 dreweny
2 41,655 R65| J L I 1:9-300 drewny
3 41,649 S49 O L p 1:9 - 300 dreweny
4 41,147 A J L I 6°- 375/ dieweny
5 40,960 S49 J L I 1:9 - 300 diewny
6 40,889 R65| J L I 1:11-300 diewny
7 40,848 R65 J P I 1:9 - 300 dreweny

3.6 Koleje ve stavajicim stavu

3.6.1 Osoveé vzdalenosti koleji

OSOVE VZDALOSTI KOLEJI

Cislo koleje Vzdalenost [m]
4 2 4,75
2 1 4,75
1 3 4,75

3.6.2 Popis koleji ve stavajicim stavu

SPECIFIKACE KOLEJi

Kolej ¢ | Rychlost [km.h] | UZite¢na délka [m] Ugel
1 100 642 hlavni dopravni kolgj
2 40 674 pedjizdnd kolej
3 40 698 pedjizdna kolej
4 40 574 manipubai kolej
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TVARY KOLEJNICOVYCH PAS U

Cislo Staniceni [km] Délka | Delk@ Tvar Vlozeny Rok
koleje| zagatek Konec | pésu[m] ?r?]l]e kolejnice stav vyroby
useku Gseku
40,881 40,889 8 8 R65 uzita 1995
1 40,923 40,966 43 43 R65 uzita 1995
40,966 41,581 615 25 S49 nova 1980
41,581 41,622 41 41 R65 nova 1995
40,923 40,960 37 37 R65 uzita 2001
2 40,993 41,616 623 25 S49 nova 1974
41,649 41,655 6 6 R65 uzitd 1995
3 40,881 41,622 741 25 S49 nova 1980
4 40,993 41,147 154 25 A nova 1954
41,177 41,616 439 25 A nova 1954

TYPY PRAZCU V JEDNOTLIVYCH KOLEJICH

Stani¢eni [km] Délka

Zadatek| Konec | pasu
Gseku | useku | [m]

Cislo
koleje

Typ Pocet |[Vlozeny| Rok
prazce | kusi stav | vyroby

40,881 | 40,889 8 B 13 nova 2001
40,923 | 40,937 14 B 23 nova 2001t
40,937 | 41,602 665 SB6 1224 nova 1976
41,602 | 41,622 20 B 33 nova 2001
40,923 | 40,960 37 D 61 nova 2001
40,993 | 41,616 623 D 102§ nova 1995
41,649 | 41,655 6 D 10 Nov3 2001
40,881 | 40,899 18 D 30 nova 2001
40,899 | 40,933 34 SB8 56 nova 2041
40,933 | 41,035 102 D 168 nova 20011
41,035| 41,552 517 D 853 nova 1985
41,552 | 41,583 31 D 51 nova 2001
41,583 | 41,619 36 SB8 59 nova 2041
41,619 41,622 3 D 5 nova 2001
40,993 | 41,147 154 D 254 nova 1964
41,177| 41,608 431 SB5 711 nova 19710
41,608 | 41,616 8 D 13 Nov3 1970
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3.7 Zdizeni pro obsluhu osob a zavazadel

3.7.1 Vypravni budova a@dnadrazi

Vypravni budova a jeji Z&eni plni &kolik nezanedbatelnych funkci. Nejen, Ze slouzi
k pobytu cestujicichip ¢ekani na fijezd ¢i odjezd vlaku, ale ve vypravni budbjsou téz
poskytovany informace. Vypravni budova nabizi mimformaci i izné sluzby — nap

odbaveni cestujicich — vydejna jizdengdkarna, uschovna kol, WC.

Pred vypravni budou je dostéte velky prostor pro parkovani aut a v obdobi vyluktrati
poskytuje toto prostranstvi i dostatg prostor k pistaveni nahradni autobusové dopravy.
Havlickova ulice vedouci od nadrazni budowivadi/odvadi dopravu Z¢hto mist a napojuje

se dale na sildni st

3.7.2 Inform&ni systémy

Vypravni budova je sttem do koleji& ozn&ena tabuli s ndzvem stanice. Tato tabule ma
vyznam edevsim pro cestujici ve vlaku, jimZz oznamuje pojdtde se vlak pr&nachazi.

Je samoaiejmosti, Ze tento nazev je @flen, aby byla jeho funinost zaji&na i ve véernich
hodinach. Kuli piehlednosti jsou tabule jednotného typu modrobil@tkioace (bili napis na

modrém podkladu).
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Uvnitt budovy, vedle okénka pro vydej jizdenek, se nachaxni fdd umisiny na
mechanicky oténych valcich, kde si kazdy cestujictibe zjistit, fipadré owfit, informace

0 odjezdech aifjezdech vlak.
3.7.3 Stanini rozhlas

Stantni rozhlas je satasti vypravni budovy. Svym vyznamem ma charakiedgvsim
informativni. Umo#uje cestujicim ¥asnou pipravu na odjezd vlaku. Dale zvySuje pozornost
lidi pred gijezdem vlaku, a tim tastén¢ zajif¥uje jejich bezpénost. Udava informace

o ¢asech, sriru jizdy, typu vlaku apod.
3.7.4 Nastupist

Nastupist jsou zdizeni Zelezriniho spodku slouZici k nastupti vystupu cestujicich,
zarover téZ umoduji manipulaci s jejich zavazadly a drobnymi zé&mitk. Ve stanici se
nachazeji d& urowiova jednostranna nastugs pevnou nastupni hranou. Tyto hrany jsou
zhotoveny z betonovych prefabrikovanychadtipu Tischer. Zbytek étesa nastupist je
dosypan z nenamrzavého materialu a dogtatehutrén. Tato nastupistnesphuji podminky

pro pohyb zdravot#télesre postizenych okani.

Nastupni hrana prvniho nastupig 200 mm nad TK (temenem kolejnice) a slouzi tery
obsluhu druhé koleje. Naopak druhé nastdpsStyskou nastupni hrany 250 mm nad TK

obsluhuje prvni kolej. Celkové délky nastupisou uvedeny v tabulce.

SOUCASNY STAV NASTUPIST

Nastupisté | U koleje | Délka [m] Typ
1 2 160 uroyiové
2 1 187 uroyiové

Vzhledem k mnozZstvi zastavujicich viake stanici, jeieba pro pipadné budouci Upravy
zachovat minimalni p@t nistupnich hran. A pokud moZno zvySovat i jeptdéndard. Na
dalSim obrazku je zobrazeno schéma gghotymi ndstupnimi hrany.
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MINIMALNI POCET :

Os, Sp, R
—
Hradec Exalove Os, Sp, R Tymsté nad Orhici
VYHOVUJICIPOCET:
Os, 5p, R
—
Os, Sp, R

Hrades Eralove Tymigté nad Orlici

Os, Sp, R

3.8 Zdizeni pro nakladku a vykladku
3.8.1 Rampa a skladét

Boc¢ni rampa i skladigtjsou umistny v blizkosti 4. maniputai koleje. B&ni rampa je 9 m
Siroka, 29 m dlouhéa i s ngjezdem a 1,2 m vysokaavaznosti na rampu pokrge skladist

taktéz dlouhé 29 m a Siroké 8 m.
3.8.2 Vigtka

Jedina vieéka ve stanici pdt do hradeckého zhlavii€srji fe¢eno zaltuje do manipuléni
koleje ¢islo 4. Vigka vede do byvalého arealu Z&lského ndkupniho a zdsobovaciho
podniku. V budoucnu budeifgim¢ tato vigka uplre zruSena. Vzhledem k stasnym
majitelim pozemku a i budov na&m stojicich, kterymi jsou fyzické osoby Lubomir Célai

a Jana Chmetav4, se nefedpoklada dalsi podnikani.
3.9 Objekty v blizkosti stanice

V blizkosti Zeleznini stanice, do vzdalenosti max. 200 m, jsou diggepdy a d¥ mostni
konstrukce. O vzdaléfsich konstrukcich neni jiz ziidvano. Prvni konstrukce je umisa

152 m ged vyhybkoucislo 7, snérem z Hradce Krélové. Jedna se o betonovy deskovy
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most (km 40,696) se &tosti konstrukce sv.k. = 3,17 m a volnou vySkou. \= 3,35 m.
DalSim objektem vadt je prejezd &ky S. = 5,10 m. Nachazi se mezi Sestou a sedmou
vyhybkou gesrgji km 40,886. V prostoru stanice se nenachazi Zauvsini objekty.

Smérem na Tynist nad Orlici navazuje hned za vyhybkéislo 1 gejezd (km 41,692) aip
Sitky 8. = 5,10 m. SlouZici i jakotipezdova cesta do byvalého aredlu Zavodu Antonina
Z&potockého, statniho podniku JatimVe stejném siru, znovu ngieno od vyhybky
¢islo 1 ve vzdalenosti 200 m, je postaven mostreldbpedna se o ocelovyilpradovy most
(km 41,888) se silosti konstrukce sv.k. = 18,70 m a volnou vyskou ¥ 4,80 m slouzici

pro peklenutireky Dediny Zeleznini trati.
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4. Popis varianty¢islo |

Prvni z navrzenych variant nabizi fegeni stanice f€bechovice p. O. jako stanici
s poloperonizaci. jSi nastupidt je umis&no na mist koleje ¢. 3, ktera je pro tentocel
zruSena zidvodu prostorového uspédani stanice. NastupiSfe navrzeno na délku 200 m,
aby bylo dostai¢ dlouhé pro bezgay a pohodiny nastupi vystup cestujicich po celé
délce vlaku. Tato vzdalenost je sarfeak i lehce navySena zZidodu nestejného zastavovani
vlaki na jednom daném méstPro jizZ zmhovanou bezp#ost cestujicich musi byt nastupni
hrana vybudovana ve vzdalenosti 550 mm nad TK. & k minimalizaci fechodu
cestujicich pes koleje, je zde nazéen mimouroviovy prechod k danému ostrovnimu
nastupisti. Fistup ke kolejic. 2 je urowovy, je tedy nutné iigjit manipul&ni kolej, ktera je
navrzena na rychlost 40 km/h. Maniptria kolej je zachovana proripad vyuziti nakladni

dopravou. Vlé€ka je v navrhu zruSena.

WARIANTA £ 1

E smér Hradec Krilove - srnér Tynitd nad Orlici ;
R

4 v=alkmih
e hITE A1 T

EAEL

2 V= 50kmh

g 1= 00kmh 1

nEtupEE dgm ] |
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5. Popis varianty¢islo I

Hlavni vyznam druhé varianty tkvi ve vyiemi dostaténého prostoru pro ostrovni
nastupidt. Tento navrh je uskuiaitelny za pedpokladu zruSeni séasné pedjizdné koleje
¢. 2. Tim by, vzhledem k séasnému geometrickému ugadani, byl uvolén prostor 9,5 m

(vzdalenost os stavajicich kolé&jgslo 1 a 4).

Délka ostrovniho nastup&ge navrzena na 200 m a vySka nastupni hrany nadal'560 mm.
Jednalo by se o oboustranné ostrovni nastypidtthoz by bylo umozéno nastup i vystup
cestujicich jak pro kolgjislo 1, tak i pro novou kolgjislo 2 (dive manipul&ni kolej¢islo 4).
Kolej ¢islo 3 by byla zachovana jakaegljizdna kolej bez nastupni hranyi pychlosti
pojiz&kni 50 km/h. Fistup na nastupidtje zZizen mimouroxiové i s realizaci vytahu pro

bezbariérovy fistup.Cimz docilime tizeného z&m na vytvdeni peronizace.

ZruSenim fvodni koleje¢. 2 snizime i p&et vyhybek ve stanici. Jedna se o vyhylikyd
ac. 5. P@et predjizdnych koleji je vSak ve stanici stale stejighoto je docileno zémou
statusu maniputai koleje¢. 4 na kolej pedjizdnou o rychlosti pojizdi 50 km/h. Vieka je

ve stanici zruSena.

WARIANTA £. 2

smér Hradec Kralove smér Tynigté nad Oriici
g L 4 =0 kmih 2 ;
[ L]

.

nastupEt di. 200 m
“mdfeama,

=3 4

1 V= 100kmih

& &

B

3 V=S kmih
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6. Popis varianty¢islo Il

Tento navrh je obdobou druhé varianty. Paramettyowsiho nastupigt jsou zachovany.
Tento névrh bere pouze vpotaz i moznost, respekthemoznost vybudovani

mimourowiového gistupu. Napiklad z divodu geotechnickycti ekonomickych.

Opet zde dochazi ke snizeni g0 vyhybek, zruSeni druhé koleje &egchozich dvou
nastupig. Nepatrny rozdil je v rychlosti koleje, kterou jsmuceni cestujici ipkonavat.
Rychlost je ponechana stejna jako na byvalé maaipikoleji, a to 40 km/h. | zde je zruSena

jedina vleka, které byla tive vyuzivana.

WARIANTAE. 3

smir Hradec Kralové [ smér Tynisté nad Otlici ;
i 4 W=dkmth

]
néstupBte dl. 200 m M \

5 1 V= 100kmh il

[ A
L

T 2

3 W=Skmth
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7. Popis varianty¢islo 1V

Posledni varianta nabizi moznost vystavby ostravnidstupidt na misé hlavni koleje¢. 1.
Hlavni tra’ je napojena na byvalou kokej2 (nowv kolej¢. 1). ZruSenim dosavadni kolgjel
dojde k vytvdeni prostoru o &te 9,5 m pro ostrovni nastugisZarover se zruSenim koleje
¢. 1 jsou zruSeny i vyhybky. 6 a¢. 2. Kolej je tedy zruSena v délce 766 m. Toutolemigou

dochazi k odklo#gni trati z gfimé a pecislovani zbyvajicich koleji.

| vtéto variant je zruSena jedina W&a ve stanici, ale je zde zdnmzachovat manipuéai

kolej pro gipad budouciho nastu nakladni dopravy. Ostrovni nastupig& mimouroviové a
zaji¥uje obslouzeni pro koleje 1 a 3. FicemZ kolej¢. 3 je vedena jakoipdjizdna kole;.
Nastupist je dlouhé 200 m s nastupni hranou o vySce 550 amhiliK. Ot s bezbariérovym

piistupem.

Nevyhodou této varianty je nutnost sniZzeni rychlestowe ztizené koleji¢. 1 na 50 km/h, a
to z divodu oblouki o polongru 300 m na zstku a na konci stanice.

VARIANTA E. 4

EERET

g stmer Tyhisté nad Otlicl

smér Hrade: Krilové 4 W=alkmh T
. \ T
2 W= akmh i [
T = 1 1
P O A e 1 :

T

3 W= alkmh J’
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8. NavrZzena varianta (variantac. Il)

8.1 Popis ¥tveni hradeckého zhlavi

Technicka zprava

Zhlavi z&ina vyhybkou¢. 7 zachovanou na stejném misEainajici pouhych 7 mied
koncem zakruzovaciho oblouku (ZO km 40,761; KO kMh841) o polormsru 2500 m.
Vyhybka¢. 7 se nachazi v km 40,848 a umge prechod na koleg. 3 umisténou vlevo od
hlavni koleje¢. 1. Rychlost v odbmé tvi je now 50 km/h. DalSi vyhybkou v padi je
¢. 6 ve vzdalenosti 41 m za vyhybkoéu7. Vyhybka¢. 6 tedy zajiSuje pechod vilaku na
kolej ¢. 4 now kolej ¢. 2. Tato kolej je navrzena jakaaajizdna p rychlosti pojizéni
50 km/h. V pokraujici c¢asti trati se nachazi smovy oblouk o poloru 2500 m
(ZO km 40,926; KO km 40,998). Vyhybk& 5 je ztohoto zhlavi vyjmuta a st&jiak
i vyhybkac. 4, jelikoZ jsou v navrZzené varigrgruseny, vetre stavajici vieky.

Patatek je uéen vyhybkou ¢.
.1 (km 41,688) je jednoduch& vyhybka s ot Wtvi vpravo umo#ujici piejezd z koleje

Cx

8.2 Popis vtveni tyni¥’skeho zhlavi

1 vzdalenou pouhé 4 m zaiepzdem. Vyhybka
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pojiz&kni o rychlosti 50 km/h. V navaznosti na vyhybkul pokr&uje vyhybka¢. 2. Tato
vyhybka odbduje snérem vlevo na fedjizdnou koleg. 3 o rychlosti pojizéhi opst 50 km/h.

NOVE NAVRZENY STAV VYHYBEK

Oznakeni )
, Ve Noye E Km Tvar |Druh Smsr . Polvot]a E{t‘el - | Druh prazcu
stavajicim | oznatené odboéeni| vymeéniku | KkFizeni
stavu
1 1 41,692 220, UIC 60 J P p 1:9 - 300 Zelezobetonoyy
2 2 41,658 989| UIC 60| J L I 1.9 - 300 | zelezobetonovy
6 3 40,890 465 UIC 60 J L I 1:11 - 300 Zelezobetonovy
7 4 40,848 000| UIC 60| J P I 1:9 - 300 | Zelezobetonovy
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8.3 Koleje v dané variaft

8.3.1 VSeobecny popis

V tomto navrhu byly odstrany dievené prazce a vysmény za stalejSi Zelezobetonové
prazce B 91. Ke zém¢ doSlo i u tvait kolejnic, byly vynénény za dnestasto pouzivané
UIC 60. Osova vzdalenost narostla mezi kolejendi a¢. 2 na 9,5 m pro umisti ostrovniho

nastupi&t. K navyseni doSlo také u uzited délky kolejet. 2 z 674 m na 689 m. Tuto Zmu

NN

8.3.2 Popis koleji v navrzené variant

NOVA SPECIFIKACE KOLEJi

Kolej &. | Rychlost [km.h"] | UZite¢na délka [m] Ugel
1 100 650 hlavni dopravni kolej
2 50 689 gedjizdna kolej
3 50 706 predjizdna kolej

8.4 Nastupigtv navrzené variast
8.4.1 Obecné informace

Jak jiz bylofeceno dive, ve stanici se nachazi jediné ostrovni nadtugiistup na nastupist
je mimourowovy predevsim z ivodu zajiséni vysSSi bezpaosti pro cestujici. Podchod bude
vybaven i vytahem pro snagji presun &lesré postizenych lidi. Samotné nastupifude

M7 oiiwm

u vypravni budovy nebéekarna.
8.4.2 Ostrovni nastup&t parametry

Navrhované ostrovni nastugisina delku 200 m. S ohledem na délky vlaastavujicich
v této stanici. Vzhledem k faktu, Zze se jedna oatl@tou peronizaci, je 8{a ostrovniho
nastupi&t navrzena na minimalni moznou hodnotu, a to na &30 Jedna se o nastupise
dvéma nastupnimi hranamifiptupné podchodem. ®Mrany jsou ve vysce 550 mm nad TK.

Timto Udajem je dan i parametr vzdalenosti nasthpamy od osy koleje, kterou je hodnota
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1650 mm. Ostrovni nastupisie umiséno mezi koleje. 1 a¢. 2 o osové vzdalenosti 9,5 m

v souladu s fedchazejicimi parametry.

Nastupis¢ je tvaeno systémem SUDOP. SUDOP je sestaven z nastupistzidek,

konzolovych nastupisStnich desek a zamkovou dlabbezi deskami.
8.4.3 Vybaveni nastupé&t

Do vybaveni nastupi&tzahrnujeme jeho zdasSeni. Dale &kolik mist pro odpoinek
cestujicich po celé délce nastupiFero dostatnou vzdalenost od kraje nastupni hraiiy p
piijezdu vlaku slouzi optické hranice. Tyto pomyslheanice tvéi bezpé&nostni pasy
s minimalni §kou 800 mm od kraje, dale vodici linie a varovng paninimalni $kou 400

mm od bezp&ostniho pasu.
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9. Zawer

Zamerem této prace bylo nabidnoutkolik variant na rekonstrukci Zelezmi stanice
Trebechovice pod Orebem. VSechny varianty se zabywajinosti z&élenit do stanice
ostrovni nastupist Respektive jeho umigtim a vyeSenim fistupu. Variant&. Il a ¢. i
umoziuje vznik dvou nastupnich hran z jednoho ostrovrildstupis&t. Bud’ ve variang
s podchodem nebo bez podchodu. EkortijSi je sice variantat. lll, ale vzhledem

k moznému ndistu osobni dopravy je bezjpgjSi varianta®. l.

Nevyhodou zmiovanych variank. Il. a¢. lll. je vy¢leréni stanice pouze pro osobni dopravu.
Oproti tomu variant&. I. a¢. IV. ponech&va prostor pro vyuziti maniptriakoleje nakladni

dopravou.

M¢ésto také nabizi jak turistické zajimavosti, tak ozmost sportovniho vyuZziti. &hoz
muzeme dekavat zvySeni dopravy. Proto jélefité hodnotit ekonomickou stranku, ale
piedevsim klastittaz na bezpmost vSech osob pohybujici se v blizkosti stanice.

Hlavnim cilem kazdého projektantaii pekonstrukci Zelezgni stanice, je docilit zejména
zvysSeni bezpmosti pro cestujici n&podstragnim droviovych nastupi§ zvyseni plynulosti

Zeleznéniho provozu a zvySeni kultury cestovani.
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10. Pouzité informani zdroje a normy

[1] — Historie nésta Trebechovice pod Orebem [online]. [cit. ]. Dostupaéanww:
<http://www.trebechovice.cz/vismo/dokumenty2.asp8rg=16945&id=99052&p1=29040>

[2] — Statistické udaje [online]. [cit. ]. Dostupné www:

<http://www.statnisprava.cz/rstsp/ciselniky.nsf/ii®41>

[3] — Informace o tratt. 020, vlakach a jizdnidgtadech [online]. [cit. ]. Dostupné na www:

<http://www.zelpage.cz/>

[4] — Historie Zelezrinich tratiCR 2007 [online]. [cit. ]. Dostupné na www:

<http://www.historie-trati.wz.cz/>

[5] — Mapy nadmiskych vySek a trakich proudovych soustav [online]. [cit. ]. Dostupné
na www:

<http://www.cd.cz/index.php?action=section&id=187>

[6] — Motorové vozy [online]. [cit. ]. Dostupné mavw:
<http://854foto.net/>

[7] — Nastupist [online]. [cit. ]. Dostupné na www:

<http://www.parostroj.net/modely/stanice/nastuplsia>

[8] — KUBAT, Bohumil; TYFA, Lukas.

Zeleznkni trat a stanice. Vydani 2 i@pracované.

Praha: Vydavatelst@VUT, 2003, 208 s. ISBN 80-01-02782-1

Pouzité normy

CSN 73 6360 - 1 Konstreki a geometrické usp@dani koleje Zelezeémich drah a jeji
prostorova poloha

CSN 73 6310 - Navrhovani zeleznich stanic

CSN 73 4659 - Nastupi&t nastupistniifsttesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

Vyhlaska Ministerstva doprawy 177/1995 Sb.
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e

-

Obr.1 Pohled na vypravni budovu z nastupist

f

Obr.2 Pohled z boku na uschovnu kol a vydéaEdprostranstvi.
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Obr.3 Pohled na 2atek hradeckého zhlavi, na vyhy umozujici prechod kleje
¢. 1 na koleg. 2 a srdcovku s viditetnpojizdsnymi hranami.

Obr.4 Pohled z kol u vyhybky¢. 6 snérem dostanice.
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e

Obr.6 DtaiI kluzné ét(ﬁky napoméhaj’l'cichdu jzyka k opornici.
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jnic z vriti casti

, / it R : (AN L
Obr.8 Detail styku kolejnic z wjsiho pohledu s umigtou spojkou
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Obr.10 Kolej¢. 1 pi vjezdu do stanice od Hradce Kralové
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Obr.12 Zmsob ozné&eni betonového prazce.
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Obr 14 Nameznik za]fsulm dostaténou vzdalenost vedle sebe stopoﬁEcbrol jicich

vlaka.
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Obr 16 Drive stykovana kolej dnes bezstykova mm termltovym svarem.
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Obr.19 Pohled na lai rampu, sklad a na nastupigpu Fischer.

Obr.20 Upevaini trakéniho vedeni na konstrukci.
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Obr.22 Polddjezdu ze anlce smem na yn|§ nad Orlici.
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