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Peknée chvile

Aj napriek tomu, Ze konce rokov byvaju casto po-
riadne hektické, mdm ich rada. Zvycajne uz v no-
vembriv nds obchodnici dokdzu navoditvianocnu
ndladu. SInecné pocasie tohtorocného oktdébra i
novembra vsak prekazilo obchodnikom pldny,
pretozZe vécsina ludi este posledné teplé dni vyuzi-
vala na pobyt v prirode a nie na nakupovanie
darcekov. Aj fotografie v tomto cisle a mnozZstvo
stavebnych prdc este nevestia zimu, ale ilustruji
krdsnu jeser).

Na radost stavbdrov je pekné pocasie velkym pri-
nosom primnohych rekonstrukcidch. V Ciernejnad
Tisou tak pri rozsiahlej modernizdcii stanice zvldd-
nu aj upravy vonkajsieho terénu este bez omrzlin.
Jesennu idylku azda najvdznejsie nardsaju spravy
o0 hospoddrskej krize a jej désledkoch. O tom, ako
sa dotkne tento stav Zelezniciarov, sa docitate v
rozhovore s generdlnym riaditelom ZSR. Ajnapriek
negativnym sprdvam je tohtorocnd jesen a ukon-
Cenie nasej oblubenej sutaze Tvdr ZSR prijemnym
spestrenim jedendsteho Cisla. Tvdre z obdlky - sig-
nalistka Elenka a vypravca Dusan - nasi tohtoroc-
ni'vitazi, uz postavili bezpecnt viakovt cestu nielen
pre bliziaci sa zdver roka, ale sltibili, Ze spolocnymi
silami odstartuju aj piaty rocnik sttaze v dalsom
roku. A Ze im sympatdci Anka a Peter zo zadnej
strany poméZu —to je isté.

Verim, Zze Martinova vypoved' mnohym napovie a
pribliZi findle sutazZe a tak neprajnikov odzbroji a
organizdtorov povzbudi a ubezpeci, Ze to md
vyznam. Svedci o tom aj Cislo 4797- to je pocet
hlasujucich citatelov, ktoriposlali hlas svojim favo-
ritom. V takomto vysokom pocte sa ndm doteraz
nepodarilo oslovit nasich citatelov pri Ziadnej zo
sutazi ¢i ankete.

Tento rok som bola aj v porote Tvdre CD, kde ttto
sutazzorganizovalipodla ndsho vzoru uz druhykrdt
aj Ceski kolegovia. | v Ceskych drdhach sa organi-
zdtoritesia velkému zdujmu Zelezniciarov i priazni
ostatnych. A viete, Ze vitazom druhého ro¢nika sa
stal Slovdk? Ano - vypravca Lambert Tasky pochd-
dzazo Slovenska, ale uz devdit rokov je vypravcom
v Prahe. Ale o tom az v decembrovom cisle.
Findlovy pobyt v Strecne naozaj nie je len o stitaZi,
je to predovsetkym o vztahoch, komunikdcii a o

tom, Ze aj pre ludiv prevddzke sa dd zorganizovat

nieco milé, zaujimavé. A tak sa aj prostrednictvom
sttaZiacich dozvieme, o je nové na staniciv Gadni,
aké tam maju zabezpecovacie zariadenie, ako to
vyzerd v Pezinku, ako pokracuje rekonstrukcia v
Kysaku a cifunguja vytahy v Poprade. O niekolko-
ro¢nom probléme so zatopenym podchodom v
stanici nasich vitazov sme sa v Strecne dozvedeli
tiez. A nielen my, ale aj nasi porotcovia—nadriade-
ni, kompetentni. A ktovie, mozno prdve vdaka ich
stretnutiu s finalistami sa niektoré problémy zacnt
riesit. Vikend v Strecne bol miestom nekonecnych
Zelezniciarskych rozhovorov.

Prijemné citanie a krdsne chvile
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O prdcu sa bat nemusime,

NA NASE OTAZKY ODPOVEDA

GENERALNY RIADITEL ZSR STEFAN HLINKA

Zeleznice Slovenskej republiky sa ocitli na prahu délezitych zmien. Od prvého
januara 2009 Slovensko oficialne za¢ne pouzivat novi menu. Pripravy na tito
skutoc¢nost vrcholia a prave v tychto ditoch a tyzdinoch prebiehaju intenzivne
rokovania o najdolezitejsich vychodiskach pre fungovanie najvacsej slovenskej
firmy v roku 2009. Od stavu verejnych financii, schvaleného Statneho rozpoctu,
zmluvy o prevadzkovani drah, vSetko podmlenene uz takmer v kazdom odvet-
vi zasahujucou finanénou krizou, zavisi, vakom smere sa bude uberat vyvoj ZSR
v dalsom obdobi. Vo faze prlpravy podnikatelského planu, planu investicii,
stavu a vyvoja zamestnanosti, sme ohladom aktualnych problémov, vyhladov
a o¢akavani oslovili generalneho riaditela ZSR Ing. Stefana Hlinku.

O mesiac je koniec roka 2008.
Priblizte nam vase ocakavania a
vyhlady ZSR pre rok 2009. Co
najviac ovplyvni hospodarenie
firmy v nasledujicom roku s ohla-
dom na sStatny rozpocet a financie
rezortu?

Na vyvoj hospodarenia ZSR a celé-
ho Zelezni¢ného sektora bude mat
v nasledujucom obdobi najzavaz-
nejsi vplyv dopad finan¢nej a hos-
podarskej krizy. Jej dosledkom bude
pravdepodobne vyrazné znizenie
prepravovaného tovaru a surovin.
To bude mat dopad na pokles do-
pravnych vykonov ZSR s naslednym
poklesom trzieb za pouzivanie do-
pravnej cesty takmer o tretinu.
Navrh rozpocltu verejnej spravy v
roku 2009 v3ak hovori, ze ZSR do-
stane pravdepodobne neinvesti¢nu
dotéciu len na urovni tohto roku,
t.j. 4 100 mil. Sk, takze sa prehlbi
strata z prevadzkovania drdah v nad-
chadzajucom roku. Spolu s ostat-
nymi zelezni¢nymi spolo¢nostami
(ZSSK CARGO a ZSSK) reagujeme na
predpokladany vyvoj v sektore Ze-
lezni¢nej dopravy ovplyvneny fi-
nan¢nou a hospodarskou krizou.
Vysledkom je aj spolo¢ny material
obsahujuci opatrenia pre jednotli-
vé spoloc¢nosti, aby sa ¢iastocne
zmiernili dopady krizy na sektor a
tym aj na ZSR.

Je predpoklad, ze aj v najvacsej
slovenskej firme sa prejavia na-
sledky globalnej financnej krizy?
Co caka zamestnancov? Ako ich
pripadné dosledky krizy zasiahnu
v oblasti zamestnanosti a finan-
cii?

Vzhladom na to, ze finan¢na kriza
uz zasiahla mnoho slovenskych fi-
riem, existuje opravnend obava, ze
oneskorené plnenie zavazkov nasich
odberatelov a nizsie trzby za pou-
Zivanie dopravnej cesty mozu viest
k neziaducim dopadom na pohoto-

vé finanéné prostriedky ZSR. O¢a-
kava sa, ze kriza sa prejavi najma v
znizeni objemu prepravovaného
tovaru po zelezniciach, ¢o m6ze mat
negativny vplyv na pokles vykon-
nosti segmentu Zelezni¢nej dopra-
vy, platobnu schopnost dopravcoy,
a tym sekundarne negativne dopa-
dy aj na ZSR. Vzhladom na vys3ie
uvedené, musime prehodnotit do-
terajsie postupy v ¢erpani ndkladov,
vratane nakladov vyplyvajucich z
kolektivheho vyJednavanla Pozi-
tivnou informéaciou viak je, ze ZSR
zatial nie su ohrozené hromadnym
prepustanim.

Ako sa uvedené skutocnosti pre-
mietnu do Podnikatelského planu
ZSR a investicii pre rok 2009?

Vychodiska Podnikatelského planu
ZSR na rok 2009 vo vztahu k finané-
nej a hospodarskej krize su toho
¢asu permanentne aktualizované.
Ako som uz uviedol, predpokladany
pokles dopravnych vykonov hlavne
v ndkladnej doprave nas vedie k
zredlhovaniu odhadov trzieb a cel-
kovej bilancie prijmov a vydavkov.
V oblasti zabezpecenia prevadzky
drdh sa snazime vykryt celu stratu
z prevadzkovania drdh i napriek
tomu, ze rozsah prevadzkovanej
zelezni¢nej siete (a tym aj zamest-
nanost) zostavaju oproti roku 2008
nezmenené. Pre nedostatok zdrojov
krytia nebude mozné realizovat
investicie z vlastnych zdrojov v
potrebnom rozsahu. Preto v plane
na rok 2009 budeme nuteni z vlast-
nych zdrojov realizovat len najne-
vyhnutnejsie investicie (havarijné
stavy, obmedzenia a ohrozenia
prevadzky a pod.).

Novy rok zac¢ina Slovensko aj s
jednou z najvacsich zmien v his-
torii, s prechodom na novii menu
- euro. Ako je firma pripravena
na zmenu v tejto oblasti?
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hromadné preptistanie nehrozi

Zeleznice su plne pripravené na
prechod na euro a to po vietkych
strankach. Rovnako je na plynuly
priebeh konverzie slovenskej meny
na euro pripravovany aj informacny
systém SAP. Jednotlivé moduly
systému SAP su nastavené, robi sa
testovanie nastaveni modulov a
celého systému SAP na konverziu
meny, testovanie réznych uctovnych
operacii vznikajucich v obdobi pred
konverziou meny a po konverzii
meny, testovanie externej konverzie
(externych systémov prepojenych
na systém SAP). Testovanie prebie-
ha vo viacerych fazach, nedostatky
su ihned operativne odstrariované.
Riziko moze nastat z oneskoreného
schvélenia doplnujucich legislativ-
nych noriem a s uvedenym suvisia-

cimi moznymi zmenami nastaveni
systému.

Ako bude za danych podmienok
prebiehat modernizacia Zzelezni¢-
nych koridorov a ostatnych pro-
jektov v ramci opera¢ného progra-
mu Doprava?

Modernizacia zelezni¢nych korido-
rov v sieti ZSR a ostatnej infrastruk-
tary je v existencii ZSR najrozsiah-
lejSou a finan¢ne najnaroc¢nejsou
vObec. Tejto skuto¢nosti zodpoveda
i priprava jednotlivych stavieb. V
roku 2009 bude pokrac¢ovat moder-
nizacia V. koridoru Usekom Nové
Mesto nad Vdhom - Puchov. Koniec
modernizéacie tohto Useku je napla-
novany na rok 2015.

Na VI. koridore sa modernizuje Usek
Zilina - Krdsno nad Kysucou. Reali-
z4acia uz zacala. Planujeme tiez
modernizaciu Zriadovacej stanice
Zilina - Teplicka. Cely projekt je
napldnovany na obdobie 2009-2011.
Rok 2009 vyrazne prispeje k rozvo-
ju kombinovanej dopravy. Na na-
sledujuce tri roky je napldnovana
vystavba terminalu intermodalne;j
prepravy v Ziline. Robi sa tiez aj
modernizacia zelezni¢nej preklad-
kovej stanice Ciernej nad Tisou a
pokrac¢ovat bude aj priprava pro-
jektov TEN-T 17 v rdmci dopravného
uzla Bratislava. V oblasti revitaliza-
cie uzlovych stanic pldnujeme
komplexni modernizaciu stanic v
Bratislave, KoSiciach, Ziline, Trnave
a Zvolene.

Jednou z najviac diskutovanych
tém za posledny polrok je mys-
lienka vystavby novej Sirokoroz-
chodnej trate z KoSic cez Bratisla-
vu do Viedne. Zazneli r6zne
informacie o opodstatnenosti,
pripravach a realnosti tohto pro-
jektu. Ako ho hodnotite z pohla-
du ZSR?

Z arovne Zeleznic SR boli vypraco-
vané dva materidly a to: Technicko-
ekonomické posudenie zameru
vybudovania SRT a Predbeznd $tu-
dia realizovatelnosti. Tieto mate-
ridly hodnotia technické moznosti
trasovania trate vo variantoch.
Vsetky technické ndvrhy, technolo-
gické posudky a ekonomické uka-
zovatele boli spracované na zakla-
de predpokladanych novych
tovarovych tokov, ktoré bude po-
trebné v dalSom obdobi analyzovat.
Zavery tychto dokumentacii su
podkladom pre studiu realizovatel-
nosti, ktord bude vypracovana v
buducnosti. Slovenskd strana sa
bude spolupodieflat na dalsom po-
sudzovani a priprave tohto projek-
tu. Za tym ucelom sa v tomto ob-
dobi na uUrovni rezortu MDPT SR
pripravuje materidl na rokovanie
vlady SR. Navrhnuté je zriadit spl-
nomocnenca vladdy SR a spolo¢nu
medzirezortnu pracovnu skupinu,
ktorej tlohou bude (v sucinnosti so
zdstupcami z Ruska, Ukrajiny i Ra-
kuska) stanovit podmienky pripra-
vy a realizadcie projektu, navrhnut
instituciondlne zabezpecenie pro-
jektu, navrhnut uc¢inny a efektivny
systém financovania a realizacie
projektu. A na zaklade vystupov
studie realizovatelnosti stanovit
dalsi postup pripravy projektu.

Dakujem za rozhovor.
Martina PAVLIKOVA
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Zelezniéné stanice sa modernlzuju takmer po celom Sloven-
sku a PreSovsky kraj nevynimajuc. Len 5 kilometrov od saris-
skej metropoly stavbari finiSuji s poslednymi pracami na
prijimacej budove Zelezni¢nej stanice Sarisské Luaky.

- Prvotnym zamerom nebola esteticka stranka budovy, ale zvysenie
bezpecnosti cestujticich azamestnancov stanice. Uvolhena stresna
krytina, este z roku 1943, nam padala na hlavy a cez diery riadne
zatekalo do vnutornych priestorov. Velké problémy sme mali so
splaskovymi vodami, ktoré v dazdivom pocasi prenikali spat do
budovy, - opisuje predosly stav posledna prednostka stanice Ing. Méria
Adamuscinova. Sari$ské Luky su totiz od oktébra nesamostatnou stani-
cou a tak stavbu, ktora zacala len neddvno - v juli tohto roku, sice sko-
lauduje, ale uz ako prednostka stanice Kapusany pri PreSove. — Rekon-
Strukcia za takmer 10 miliénov korun sa dotkla budovy aj stavadiel.
Objekty dostali plastové okna aj dvere, v
stavadlach sme sa sustredili na podlahy.
Zateplena prijimacia budova ma novu stre-
chu, rozvody vody, socialne zariadenia.
Vnutorné slaboprudové rozvody sa dali pod
omietku, alebo do zlabov. Z pévodnej Zum-
py s mechanickym cistenim a bez spdtnej
klapky voda tiekla samospadom do blizke-

Ing. Juraj Katocs zo Sekcie ZTS Kosice, Ing. Md-
ria Adamuscinovd, prednostka stanice a PhDr.
Maridn Varga, konatel zhotovitela - firmy Bre-

y za stavotrans s.r.o. st s dodrZiavanim terminov
spokojni. Stavbdri svoju prdcu odviedli rychlo
b a kvalitne.

Y

Pre nesprdvny spdd bolo potrebné opravit aj
plochu pred budovou stanice. Po jej spevneni

s bude osadend zdmkovou dlazbou.

ho potoka. Ak mal vysoku hladinu, septik
sa prepliioval. Uz je to minulost, vnitorna
kanalizacia usti do ¢isticky odpadovych vod
s cerpadlom a spatnym ventilom, -vraving.
Juraj Katocs, procesny lider Sekcie ZTS Kogice.
Ukoncenie prac je naplanované na koniec
novembra po polozeni zamkovej dlazby pred
budovou stanice.
(balky)
Foto: autor

POZOR na blikajuce cervené svetla!

Na slovenskych tratiach je 1071 priecesti chrénen)’lch zabezpecovacim zariade-
nim. Napriek tomu sa na nich v oktdbri stali 2 vazne nehody, ked'vodi¢i naklad-
nych aut vosli priamo pred prlchadzajuce vlaky. Casto kladena otazka - ¢i su
priecestia bezpecné, bola tak opat na pretrase.

obdobia, v ktorom boli vybudované. Moderné
PZZ st uz automaticky ovlddané informéciami
o pritomnosti vlaku v ich ovladacich usekoch.
Vo vacsine pripadov je vSak podmienkou ich
spolahlivej ¢innosti dobrd vodivost medzi
kolajnicami a kolesami vlaku. TG mo6zZe nega-
tivne ovplyvnovat $pina na kolajniciach, na-
padané listie, ¢i lahky motoracik. Tieto faktory
sice nepdsobia na ru¢ne ovladané mechanic-
ké zévory, ale ich chod je ovplyvneny obslu-
hujucim zamestnancom. Komplikovand je tiez
vymena starych a opotrebovanych mechanic-

o
STALO SA...
* K zrdzke osobného vlaku s ndkladnou Tatrou
doslo 24. oktébra po 14. hodine na zabezpece-
nom priecesti nedaleko Bernoldkova. Vlak na
priecesti tatrovku doslova roztrhal na kusy a
zastal az po 460 metroch od miesta zrdzky.
Vodic¢ auta nehodu neprezil.
* Vecer, 27. oktobra, narazil ndkladny viak do
plne nalozeného ndkladného Volva na zabez-
pecenom priecestiv Predmieri. Ndves so strkom
tlacil rusen pred sebou 230 metrov. Vodic stihol
zkabiny auta vyskocit, rusiiovodic utrpel tazké
zranenia dolnych koncatin.

Priecestné zabezpecovacie zariadenia (PZZ)
Zelezni¢nych priecesti su periodicky udrziava-

né a kontrolované. Krizovania kolaji s cestnymi
komunikéaciami pravidelne prehliadaju aj po-
chodzkari, ich konstrukcie sa meraji meracim
vozom a defektoskopickym vlakom.Razroc¢ne
zelezniciari prehliadaju priecestia v suc¢innos-
ti s dopravnymi inSpektoratmi. Netreba viak
zabudat, Zze priecestia vyhovuju podmienkam

4

.
Na priecestie nevchddzajte, ak sa ddva vystraha
dvoma cervenymi prerusovanymi svetlami. Po

. spusteni zdvor méze byt vlak na priecesti uz o

6 sekund. Pri zdvihani zdvor vyckajte, kym ne-

y skondi aj svetelnd a zvukovd vystraha. Najmd
na viackolajnej trati by nedockavcov mohol
prekvapit viak ratiaci sa na priecestie z opac-
ného smeru.

Aj ked pocas:e neprlalo, staré zdvory v Breznic-
.. ke museli ustdpitnovym. Priich demontdzisme
» vporiadnom lejaku zastihli ndvestnych majstrov
SMU OZT ZT Luéenec - Jdna IZdinského a Mila-
na Mdlisa.

kych casti. Takychto zavor je v sucasnosti 78,
ale tento pocet sa neustale znizuje.

V tomto roku sa na nasich tratiach vybudova-
lo, alebo zrekonstruovalo 37 priecesti. AZ 9 z
nich sa vymenilo na 19-kilometrovej trati
medzi Lu¢encom a Poltarom. Menili sa najma
mechanické zavory s miestnou obsluhou za
PZZ so zévislostou od chodu vlaku. - Nové
priecestia ovladaju pocitace naprav, ktoré
st namontované priamo na kolajniciach.
Tym sa vyrazne skratili doby ich uzavretia.
Cena jedného sa pohybuje od 5 do 7 milié-
nov korun. Zavisi od namontovanej svetel-
nej signalizacie, zavor, alebo od priecestni-
kov, ktoré stav na priecesti zobrazuju
vodicovi HDV,- vysvetlil vyhody novej tech-
niky Ing. Jan Vojs, procesny lider Sekcie OZT v

g Kosiciach.

(balky)
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Atraktivny pocitacovy system
v neatraktivnom prostredi

VYZNAMNY DOPRAVNY UZOL V CIERNEJ NAD TISOU JE UZ VYSE ROKA

POD DROBNOHLADOM

V objekte stavadla 3 obsluhuji nové zabezpe-
. Covacie zariadenie signalisti Gabriel Kalapos a
» Judita Mészdrosova. V strede - dozorca prevddz-
ky pre riadenie dopravnej c¢innosti Ing. Zoltdn

b Nagy.

Desat kilometrov Stvorcovych, 160 km kolaji
a 500 vyhybiek cast po ¢asti podrobia obnove.
Ztoho mnozstva je realizovand iba,odrobinka’,
ak berieme do tvahy sumar toho, ¢o sa za viac
ako rok zhotovilo. No krok za krokom a za
postupného otvérania ,pefnazenky” z viac
zdrojovych poloziek, sa dodéavatelia prac pre-
pracuju k pozitivnemu napredovaniu. Prace
na normélnom rozchode kolaji sa zacali vlani.
Podla dozorcu prevadzky pre riadenie doprav-
nej ¢innosti Ing. Zoltana Nagya sa do popredia
dostalo spadovisko a vymena trolejového
vedenia, ale aj povrchové Upravy. - Pravda,
najviac pozornosti venujeme jedine¢nému
triediacemu zariadeniu v ramci slovenskych
zeleznic, ktory uz bol prezentovany, a tym
je MODEST - MARSHAL. Teraz sa vychyta-

e

Malokde je vidiet tolko vagonov a roznej zelezni¢nej techniky dohromady ako
prave v priestore zelezni¢nej stanice v Ciernej nad Tisou. KedZe od najvyssich
predstavitelov Statu i rezortného ministerstva odzneli prisluby na vyrazné ozi-
venie niekolko rokov utimenej vykladky a nakladky, do realnej podoby sti tieto
vizie prenesené doslova do zeme, kolaji, i do vzduchu - trolejového vedenia.

vaji muchy tohto zabezpecovacieho zaria-
denia tretej generacie, ale do tejto,, masiny”
je najviac zasvateny Gabriel Bino, - ukazal
Ing. Nagy na koordinatora SMS z Atrak¢ného
obvodu Trebisov.

- Siroky okruh zamestnancov presiel skole-
nim a teraz uz ovladaju nielen riadenie po
dopravnej stranke, ale su zdatni aj v tech-
nickych zalezitostiach. Stale vSak vychyta-
vame nejaké muchy a v tom je nam napo-
mocna ostravska Prvni Signalni, a.s., ktora
rychlo reaguje na nase potreby. Udrzbu a
prevadzku zariadenia ma trvalo na staros-
ti AO Trebisov, SMU OZT Cierna nad Tisou,
- dodava Gabriel Bino. Overovacia prevadzka

_ kond¢i v juni 2009.
B Nech by sme sa v debate s tunajsimi zamest-

nancami rozpravali o comkolvek na ich praco-
visku, vzdy by to vyustilo do roz¢arovania nad
socialnym stavom budov a pracovisk, ktoré su
ich druhym domovom a ti vekovo zrelsi rezig-
novane pripominaju zaplavy slubov. Prave
spominany MODEST - MARSHAL je umiestne-
ny na jednom z poschodi Ustredného stavadla
¢. 3. ktoré je poznacené rokmi. Nielen zaslou
fasddou, ale aj premocenymi stenami, plesia-
mi i neesteticky vyzerajucimi toaletami.
- Sliapeme po kabloch, veducich k po¢ita-
¢om a telefénom, podlaha sa uz pomaly na
kazdom metri rozpadava, ako zaplata sa
pouzije kus plechu. Sedime na stolickach,
kde je uz molitan tplne rozdrobeny, - uka-
zuju okolo seba vypravcovia Ladislav Bino a
Milo$ Zamastil. Vekovo najstarsi dispecer Jan
Sipo$ opatrne otvara jedno z mala funkénych
okien, ostatné su uz zvacsa obité plechom.
Naro¢né sluzby tu vykonavaju i dozorcovia
spadoviska a posunovadi. Zivot tu pulzuje 24
hodin denne. Budovu zacali uzivat v $estde-
siatych rokoch. Zub ¢asu sa tu uz vrchovato
podpisal. No stavadlovd veza poskytuje aj jeden
pozitivny obraz, triediace zariadenie MODEST
je umiestnené vo vynovenej miestnosti s
teplomerom a barometrom, pribudne aj kli-
matizacia (najma kvoli prisnym technickym

Vsetky prdce v priestore stanice sa realizuji za §
= plnej dopravnej prevddzky, ked'za 24 hodin
y stanicou prejde 2300 vozriov.

podmienkam). Signalisti Judita MészaroSova
a Gabriel Kalapos sedia v skvelych anatomicky
tvarovanych kreslach a dotykovym displejom
ovladaju brzdu a mysou,rozpustaju” konciaci
vlak. Ale vo vynovenej releovej miestnosti,
ktord sluzi udrzbe ako technologickd miestnost,
eSte vyzera dlazba ako po bombardovani.
Stastie, ze medzi drotmi, kablami a dierami v
podlahe dokdaze osadenstvo Sikovne kmitat,
doteraz bez Urazu...
Ale aby sme sa vratili k jadru témy, vsetko ¢o
sa tu udeje, ndm priblizil vedtci ucelového
strediska pripravy a realizacie v Kosiciach (GR
0230) Ing. Igor Poldk. — ESte v tomto roku
dokoncime rekonstrukciu trakéného vede-
nia v urcitej skupine kolaji, nastartované
su zelezni¢né spodky, zvrsky kolaji a vyhy-
biek tiez v urc¢itom useku, to isté sa zopa-
kuje aj na Sirokom rozchode. Mame v plane
dokondit mensie prevadzkové subory
v ramci modernizacie Sirokého rozchodu,
i subor prenosového systému pre potreby
elektrotechniky.
Do konca roka sa rata s preinvestovanim takmer
400 mil. Sk. Rekonstrukcia Zeleznic za plnej
prevadzky si vyzaduje okrem bezpecénosti,
ostrazitosti aj ozbrojit sa trpezlivostou a pre-
konat zhorsené pracovné podmienky. A to
Zelezniciari na ukrajinskej hranici chdpu. A my
im drzime palce, aby sa ich pracovné prostre-
die, ktoré je vo velmi zlom stave, ¢o najskor
zmenilo.
Mdria PALICKOVA
Foto: autorka a balky

T —
ol ——

Takéto pracovhé prbstredie uz naozaj nepatri 3

do tohto storocia...
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Ako na kridlach vtakov

Kto sa v minulych diioch vybral vlakom z PreSova do Plavca, musel ratat s tym,
Ze vo Velkom Sarisi prestupuje. | ked'je to Zelezni¢na trat s priamym viakovym
spojenim, kvoli vyluke v Orkucanoch sa cestujci viezli na dalSom useku auto-

Ty

busom.

budovat v kratkom termine v naro¢nych pod-
mienkach nové opory a kridla mosta, i Ulozné
prahy. Druhy novembrovy tyzden prisli mostari
do Orkucian opét. — Tentoraz ideme vyberat
mostné provizoria, vkladat zelezobetonové
dosky, ktoré sa skladaju z troch casti, zriadit
izolaciu na moste, priebezné strkové 16zko a
v zavere vyluky vytvorit nové Zelezni¢né
priecestie, ktoré zrealizuje SMU ZTS TO Presov,
pod vedenim Jaroslava Bednarcika, dodava-
telskym spdésobom, - informuje o aktualnom
stave Ing. Andrej Zitricky. V nemom Uzase sme
sledovali suhru obsluh dvoch kolajovych Zeriavov
EDK 750, ktoré vykladali zelezobetdnové prefab-
rikaty na strany mostného provizéria, ktoré neskor

_ Posledné upravy pred uloZzenim Zelezobetono-

. vych prefabrikdtov.

- Dovodom vyluky je kompletna rekonstruk-
cia mosta kvoéli nevyhovujicemu stavu oce-
lovej konstrukcie v km 34.851 trate Kysak -
Cir¢, - vysvetluje veduci oddelenia vyroby
Mostného obvodu Kosice Ing. Andrej Zitricky.
- Je to v pomerne kratkom case uz druha
vyluka na tejto trati. Prva, stvordnova, bola
v septembri, pri ktorej sme vybrali povodnu
ocelovu konstrukciu, vyburali stary most a
ulozili osem mostnych provizorii zIP nosnikov
v dizke dvadsat metrov. Zarover sme zriadi-
li provizérne priecestie. -
V ¢ase medzi prvou a druhou vylukou stihla ¢ata
MO SMU PO pod vedenim Martina Sedlara vy-

mostari demontovali. Pri tychto pracach kosickym
mostarom vypomahali kolegovia z Mostného
obvodu Bratislava. - Dakujem vietkym zainte-
resovanym za pomoc a pochvalit musime
hlavne kolegovzSMU MO Presov pod vedenim
Ing. Viliama Kubicu, ktori tieto prace zreali-
zovali, - dodal na zaver Ing. Andrej Zitricky. A
aby bol vypocet realizétorov Uspesne zvladnutej
vyluky kompletny, svoj podiel prace spolahlivo
vykonali i zamestnanci SMU OZT ZT Kosice. Ti
mali na starost demontaz a montaz zabezpeco-
vacieho zariadenia pocas vylukovych prac.
Vladimir SALZER,
foto: autor

Dokonald sthra obsliih Zeriavov pri skladani budiicich casti mosta fascinovala. Miestami to
e VYyzeralo, akoby sa mostné prefabrikdty vzndsali na kridlach vtdkov.

Dobsinskad Ladovad Jaskyiia
uz bez mechanickych ndvestidiel

Poslednou stanicou medzi Margecanmi a Cervenou Skalou, kde sa e$te done-
davna prevadzkovali mechanické vchodové navestidla, bola DobSinska Ladova
Jaskyna. Az do 14. oktébra, ked'tieto vyse 70 ro¢né pamatniky histérie nahra-
dili trojznaké svetelné navestidla typu AZD.
0 ich vymenu, ktora stala priblizne 1,5 miliéna korun, sa postarali udrzujuci zamestnanci RR UZI
Zvolen - Sekcie OZT. KedZe sa oba vchody do stanice nachédzaju v pravotocivych oblukoch, pre
lepsiu viditelnost nové navestidla osadili na ich vonkajsich stranach, po lavej strane kolaji.V doprav-
nej kancelarii kolajova doska pre ovladanie navestidiel a stavanie vlakovych ciest vystriedali me-
chanické stavacie paky. Tie neskondili v Srote, ale vdaka dobrému technickému stavu putovali do
zbierok MDC v Bratislave. Jedno z dvoch demontovanych mechanickych navestidiel njde svoje
miesto v aredli odvetvia OZT Atrakéného obvodu Spisska Nova Ves.

(balky)
Foto: Imrich DZURENDA

Ohrozené Vajnory

Poriadne rusni noc zazilo okolie Zelez-
ni¢nej stanice Vajnory. Vo stvrtok
6. novembra sem bola zo stanice Bra-
tislava-vychod presunuta cisterna s
prasknutym ventilom, z ktorej unikal
nebezpecny etylénoxid.

Tento karcinogénny, toxicky a vybusny
plyn moze okrem problémov s dychanim
poskodit aj centralnu nervovu sustavu.
Priblizne 50 zelezni¢nych i Statnych hasi-
¢ov sa pokusalo uzavriet ventil, a plynom
nasiaknuty vzduch kropili vodou. Chemic-
ké laboratérium CO z Nitry meralo kon-
centraciu plynu v ovzdusi. Z bezpecnost-
nych dévodov bolo odpojené aj trakéné
vedenie a odklonena Zelezni¢nd doprava.
Pred polnocou uz bola situdcia pod kon-
trolou. Odstavna kolaj vo Vajnoroch sluzi
na manipuldciu s voznami pri mimoriad-
nych udalostiach, je viak blizko obytnej
zény s priblizne 500 obyvatelmi. Aj preto
starosta Vajnor oslovil zeleznice, aby sa
pre odstavnu kolaj nebezpecnych néakla-
dov nasla vhodnejsia lokalita.
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Ked'sa zamestnancina
firemnom pocitaci zabavaijii

NA AKTUALNU TEMU S RIADITELOM ODBORU
INFORMACNYCH A KOMUNIKACNYCH

TECHNOLOGII GR ZSR
ING. JOZEFOM DUBRAVCIKOM

Najnovsie poznatky auditu, poukazuju na
zavazné porusovanie pravidiel pri praci s
vypoctovou technikou. Odhalili ste velké
mnozstvo softvéru, s ktorym sa naklada v
rozpore s licenciou. V ¢om spociva toto
porusovanie zasad ?

- Ano je to tak. Posledny audit ukazal, Ze ista
skupina pouzivatelov mé na pridelenych pra-
covnych staniciach - po¢itacoch nainstalova-
ny softvér, ktorého pouzivanie nie je v sulade
s platnymi internymi pravidlami ZSR. A v
niektorych pripadoch mdme dokonca podo-
zrenie, ze doslo k poruseniu Zékona ¢.618/2003
Z.z. 0 autorskom prave a pravach suvisiacich
s autorskym pravom. Ak hovorime o kategérii
softvéru, ktory je pouzity v rozpore so zdkonom,
jeho nelegalnost spociva najma vo vyhotovo-
vani képii programu (diela) bez sihlasu auto-
ra (§ 17) a ich pouzivani, ¢i pozmenovani sof-
tvéru (§ 18) za icelom, prelomenia“ ochrannych
mechanizmov. Prava na nakladanie so softvé-
rom su definované tzv. licen¢nymi podmien-
kami, ktoré okrem iného obsahuju pokyny
autora k jeho pouzivaniu, pripadne obmedze-
nia, vratane kopirovania. Podotykam, Ze audio
a video subory su tiez dielami, na ktoré sa
vztahuju ustanovenia autorského zakona.
Druhu kategoriu tvoria programy, ktorych li-

cen¢né podmienky umoziuju ich volné rozsi-
rovanie a pouzivanie, pripadne nekomeréné
vyuzitie (napriklad doma pre osobné pouzitie
a zabavu), ale st na pracovné stanice instalo-
vané v rozpore s internymi pravidlami ZSR.

Mate poznatky, Ze instalacia neschvaleného
softvéru sa vyuziva aj na také cinnosti,
ktoré sltizia len na osobnu zabavu v pracov-
nom case, ¢o tiez mozno klasifikovat ako
porusenie pracovnej discipliny?

Podla charakteru softvéru, ktory sme pri kon-
trole nasli, ide az na malé vynimky o programy
zabavného charakteru, sliziace na oddych a
nepracovnu komunikaciu. Z nasho pohladu
porusenim pracovnej discipliny je uz samotna
instalacia softvéru pouzivatelom. Posudzovat
skutoc¢nost, ¢i dochadza k poruseniu pracovnej
discipliny, ked sa zamestnanci v pracovnej
dobe zabavaju, nie je v nasej kompetencii.

Slubujete opdtovnu kontrolu pracovisk, i
sa odstranili neopravnene pouzivané sof-
tvéry. Je vypracovany systém postihov pre
porusovatelov programového vybavenia?

Takéto kontroly budeme v rdmci prevencie
opakovat a vysledky sa dozvedia nadriadeni
pracovnici. O porusovani zakona budeme in-
formovat aj vedenie ZSR. Sankcionovanie je v
kompetencii zodpovednych nadriadenych.

V rdmci pripravovanej zmeny Pracovného
poriadku sme navrhli zahrnut do jeho znenia
povinnost pouzivat pridelené technické
prostriedky a informacno-komunikacné tech-
nolégie vyluc¢ne na plnenie uloh vyplyvajucich
z pracovnej naplne. A na pridelenych technic-
kych prostriedkoch a poc¢itacovych staniciach
vyuzivat len schvaleny a licencovany softvér,
ktory moze byt instalovany vylu¢ne povere-

nymi zamestnancamizodpovednej zlozky. Ked

budu tieto formuldcie zapracované v tomto
poriadku, mézu ¢akat nedisciplinovani pra-
covnici aj tvrdsie postihy.

(pal)

-

ABY SME BOLIV OBRAZE

Licencia je vlastne pravo, ktoré ziskavame zakupenim softvérovej licencie, bez suhla-
su autora sa nesmie $irit, predat, ¢i prenajat. V sucasnosti sa instaluji v rdmci jednot-
ného klienta programové produkty: Operacny systém (Microsoft Windows XP Profes-
sional), Kancelarsky balik (Microsoft OFFICE 2007 (2003) v fiom s nam zname
programové vybavenia) a ostatny softvér. DalSie programové produkty sa instaluju
podla potrieb a druhu pouzitia a tiez iba prostrednictvom licen¢nych zmldv. Zamest-
nanci nesmu pouzivat akykolvek pocitacovy program v rozpore s platnou legislativou
SR, rozsirovat ho (ani bezplatne), ¢i poskytovat neopravnene ziskané kltuce, dekddery.
Informacie, oznacenia, ktoré identifikuju vlastnika autorskych prav, ¢i autora pocita-
¢ového programu je potrebné odstranit a nesmu sa pozmenovat data, ani programy,
ktoré by zakryli ich opradvnenost pouzivania.

~N
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Pomozme
kolegom

PODPORME
HODINOVOU MZDOU

SOLIDARITU

Blizi sa obdobie viano¢nych sviatkov a
ich atmosféra prinasa so sebou aj chvil-
ky na zamyslenie. Pre vacsinu z nas sa
tento cas spaja s predstavou pokoj-
nych sviato¢nych dni v kruhu najbliz-
Sich. Zaroven kazdému dava moznost
na dobry skutok.

Takouto prilezitostou je poukdzanie financ-
ného prispevku na ucet neinvesti¢cného
fondu Solidarita ludom, ktorym nestastna
nahoda, choroba, ¢i Uraz rozvratili cely zivot.
A na tazké zivotné situdcie je tu prave fond,
ktory uz dvanast rokov pomaha zmiernit
ndsledky nepriaznivych okolnosti pre pracov-
nikov troch Zelezni¢nych spoloc¢nosti. Sprav-
na rada na oktébrovom zasadnuti opat vy-
hlasila kampars PODPORME HODINOVOU
MZDOU SOLIDARITU a akcia potrva do
marca 2009.

V tomto roku Solidarita vdaka penaznym
darom poskytla pomoc 30 kolegom a ich
rodinam vo finanénom objeme 636 000 kordn
a v decembri na schvélenie ¢akaju dalsie
ziadosti o poskytnutie podpory. Tolko z ofi-
cidlnej vyzvy a kampane, ktorych starostlivou
gestorkou je spravkyna fondu Ing. Katarina
Bubédnova. Do redakcie sme dostali i dve
podakovania od nasich zamestnancov, ktorym
fond pomohol v zlozitej Zzivotnej situdcii.
Jedno podakovanie zaslal Vojtech Patho,
navestny majster SMU ZT, pracovisko Stdrovo.
Slova uznania adresoval nielen fondu, ale aj
pani Bubanovej. Pracovny uraz a dlhodoba
pracovna neschopnost sa ,podpisali” pod
hmotnu nidzu a nemaly financ¢ny prispevok
mu pomohol preklenut zlozité obdobie. -
Vyzyvam vdzenych kolegov, aby sa pred
vianocnymi sviatkami zapojili do kampane.
Verim, Ze si zoberiete k srdcu moju vyzvu,
aby ste mohli potesit kolegov, ktori sa ocit-
nu v podobnej situdcii ako som bol ja.

Na nasledujice podakovanie nas upozornili
spolupracovnici Martina Cigasa, ktory vyko-
néva funkciu majstra trate SMU TO, pracovis-
ko Haniska pri KosSiciach. V marci tohto roka
mu zomrela manzelka a v jeho starostlivosti
ostali dve dcérky v utlom veku. Finan¢na
pomoc Solidarity mu prisla velmivhod, kole-
govia prave v suvislosti s tymto pripadom
upozornuju na potrebu pomoci aj prostred-
nictvom vianoénej vyzvy. Martin Cigas v liste
pise: - Dakujem i v mene mojich dvoch sinie-
cok za financni pomoc, ktort ste mi poskyt-
li v tazkej rodinnej situdcii, v ktorej sa mo-
mentdlne nachddzam. Som rdd, Ze existuje
aj medzi Zelezniciarmi takdto forma pomo-
ci a Ze si v tazkych chvilach dokdzeme na-
vzdjom pomdhat.

(pal)
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Vyprava viaku po mimoriadnom

zastaveni

KOMENTAR A RIESENIE DOPRAVNEJ SITUACIEV ZMYSLE PREDPISU ZSR Z1 -
PRAVIDIEL ZELEZNICNEJ PREVADZKY

~Ahoj vlacik”. Urcite ste, milé kolegyne a kolegovia, aspon raz v zivote poculi takéto radostné zvolanie detva-
kov, ktoré stojac vedla kolaje - samozrejme z bezpecnej vzdialenosti, zdravili a mavali iducim zelezni¢énym
voziiom tahanych rusiiom, ktoré maju stale urcité caro nielen pre tych najmensich, ale aj pre nas starsich a
skusenejsich zeleznic¢iarov. Comu nasi potomkovia hovoria vlacik, to my pozname pod pojmom vlak. Vlak sa
v predpise Z1 popisuje ako spojena skupina drahovych vozidiel dopravovana najmenej jednym HDV, pripad-
ne ide o samostatné HDV, alebo tratovy stroj s vilastnym pohonom, oznaceny predpisanymi navestami, spre-
vadzany vlakovym personalom, a ktory ide podla cestovného poriadku.

V ¢lanku 457 predpisu ZSR Z1 Pravidiel
zelezni¢nej prevadzky sa uvadza, ze pod-
[a druhu rozoznavame:

a) vlaky osobnej dopravy, zabez-
pecujuce dopravu cestujucich,
batozin, spesnin a posty

b) vlaky nakladnej dopravy urce-
né predovsetkym na prepravu
tovaru

c) vlaky osobitného urcenia

Vypravu vlaku, najma osobného, sme si

uz v niekolkych prispevkoch Z semaforu

popisovali. Ale skdsenost z povinnych

Skoleni a samotnej prevadzkovej praxe

hovori, ze k tejto téme je potrebné ne-

ustdle sa vracat a venovat jej pozornost,
pretoze situdcii, ktoré suvisia so spravnym

a1 Ex330 ZSSK
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odchodom vlaku osobnej dopravy z do-
pravne s kolajovym rozvetvenim je ne-
spocetne vela a ich riedenie je pomerne
narocné.

V tomto prispevku sa pokusim vysvetlit
dopravnu situaciu suvisiacu s opatrenia-
mi pri vyprave vlaku, ktord je sice spora-
dicka, ale moze sa stat.

8

K Zelezni¢nej stanici Rovna (jej nazov je
vymysleny) sa blizi vlak osobnej dopravy
Ex 330, ktory je v tejto Zelezni¢nej stanici
pravidelne prechodiaci obr. 1. Po ohlase-
nom skuto¢nom odchode zo susednej
stanice chce vypravca postavit prechodo-
vU vlakovu cestu, ale zrazu mu zazvoni
telefén vlakového dispecera, ktory mu
prikdZe nasledovné: ,Viak Ex 330 mimo-

riadne zastavte, pretoZe je vo vasej Zelez-
ni¢nej stanici poZiadavka na ndstup 25
cestujucich. Vodic vlaku o mimoriadnom
zastaveni nie je vyrozumeny.” obr. 2.

A teraz prichadzaju na rad otazky.

Ako ma tento vypravca spravne postupo-
vat? Ako ma zabezpecit, aby mimoriadne
zastaveny vlak zastavil v priestore pre
vystup a nastup cestujucich? Co vietko
musi urobit, aby vodic vlaku, ktory o na-
stupe cestujucich nevie, v tomto mimo-
riadnom pripade odisiel zo stanice
spravne bez akejkolvek moznosti ich
ohrozenia?

Celd tuto situaciu popisuju konkrétne
¢lanky predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zzelezni¢-
nej prevadzky. Spravny postup vypravcu
mébzeme chronologicky usporiadat podla
nasledovnych odsekov.

1. Vypravca musi postavit vchod viaku
na kolaj, ktora disponuje s priestorom
uréenym pre vystup a nastup cestuju-
cich - obr. 3.

2. Vchadzajicemu vliaku musi oznacit
miesto zastavenia tak, aby pokial'moz-
no vsetky vozne stali v priestore urce-
nom pre vystup a nastup cestujucich -
obr. 4.

3. Nesmie zabudnut na dodrzanie
niektorej z aktualnych podmienok
predzvestenia, pretoze v tomto pripa-
de sa oznacuje vlaku miesto zastavenia
pred miestom jeho pravidelného zasta-
venia - obr. 5.
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4. Vodicovi a vlakvediucemu doruéi
rozkaz ,V” nasledovného znenia: ,,Pri
odchode viaku zo Zelezni¢nej stanice
Rovné postupujte ako pri vlaku pravi-
delne zastavujicom pre vystup a ndstup
cestujucich” - obr. 6.

5. Postavi odchodovi vlakovu cestu a
navestou odchodového navestidla
dovoli odchod vlaku Ex 330 zo zelez-
ni¢nej stanice Rovné - obr. 7.

Verim, Ze uvedené riesenie tejto nezvy-
cajnej dopravnej situdcie moze v buduc-
nosti pomoct kazdému, kto prichadza do
styku s jazdou vlaku, ale najma tomu, kto
nesie priamu zodpovednost za to, aby vlak
70 Zelezni¢nej stanice odisiel spravne, bez
moznosti ohrozenia cestujucej verejnosti
v duchu internych predpisov Zeleznic
SR.

Bc. Emil CHLEBNICAN

TEMU

Svet
na kolajdch
TELEVIZNY PoigTi\L
CESKYCH DRAH

Ceské drahy sa uz stvrty rok podielaju
na priprave televizneho magazinu Svet
na kolajach ktory sa pribliine raz za
mesiac objavuje v programovej ponu-
ke CT2. Napriek tomu, ze sa relacia
vysiela v popoludiajSich hodinach,
ziskala si okruh priaznivcov. Ti maju
teraz dalsiu moznost pozriet sa na
vsetky dosial’ odvysielané casti. Od
1. augusta totiz zacal s oficialnou pre-
vadzkou televizny portal Ceskych
drah.

-Vlastnu internetovu televiziu chapeme ako
dalsi uc¢inny nastroj, ktory pomaha utvorit
uceleny pohlad na ¢innost nasej spolo¢nos-
ti, - vysvetluje dovody vzniku televizneho
portélu Ing. Zbynék Honys, riaditel’ odboru
komunikacie CD a zaroven autor projektu. —
Jeho prostrednictvom chceme prezentovat
pozitivhe zmeny a novinky, ako aj produk-
ty v ponuke CD. Je to vyborna prilezitost
ukazat ludom nasu nezastupitelnt tlohu
v dopravnej obsluhe regiéonov, rovnako ako
v dialkovej osobnej doprave. Myslim, Ze aj
ti, ktori s nami cestuju pravidelne, sa tu
dozvedia niec¢o nové a zaujimavé, - povedal
Ing. Zbynék Honys.

Prispevky su rozdelené do troch tematickych
okruhov. Ten najvacsi tvoria jednotlivé diely
televiznej relacie Svet na kolajach. Druha cast
zahfnia 13 patminutovych videoklipov o Zelez-
nici v regiénoch CR. Tato séria ukézok vznikla
roku 2006 s cielom prezentovat, ako sa vlaky
zapajaju do bezného zivota kazdého kraja.
Poslednd téma Promo je venovana propagac-
nym zaberom, ktoré pribliZzuju niektoré zauiji-
mavé akcie a projekty CD pre verejnost. Kazdy
prispevok je doplneny sprievodnym textom.
Internetovu televiziu Ceskych drah najdete
priamo na internetovej adrese: http://tv.cd.cz,
alebo na strankach Ceskych drah (www.
ceskedrahy.cz) po kliknuti na odkaz TV por-
tal.
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- Zvonkové ndvestidlo v samostatne stojacej * A
= drevenej budke bolo obvyklé pre trate StEG (z~ g e
f knihy Griebl, H.: CSD-Dampflokomotiven. Teil== Y y
1. Slezak, Wien 1969. str. 113). Er e . ;
~ Telegrafné pristroje si pre,svbjuohslﬁﬁd vyza- zatiatkoch pre vlakovu predhlasku alebo od-
- dovali pomerne kvalifikovanych pracovnikov,  rieknutie vlakov pouzivali tiez ¢ervenobiele
~ ktori v3ak boli k dispozicii iba v staniciach. y na naraznikoch posledného vozia
47nici trate taku kvalifikiciu nemali a preto réznofarebné zastavky na tendri rus-
rebné pre komunikaciu s nimi zvolit  na. : = ;

rostriqdok. Riedenie sa naslo v Nevyhody optickej telegrafie (zdlhavost sig-
jskélhgtelegtgdrealim\iané_hﬁ--haﬁz_:écie,-zlé viditelnost pri nepriaznivom
ovyn i navestidlan i, odovzdavajacimi pocasi atd’) viedli od zaciatku 60. rokov 19.
stanoviita ku stanovistu. Zariadenie  stor. k jej nahradzovaniu priebeznym zvonko-
s 'z vysokych drevenych stoZiarov, vym néavestenim. NajdoleZitejsie informécie
tavanych na doh zdl? trat
e boli vytahované pratené kose, ktoré  zvonkovych dderov s réznymi intervalmi me-
olohou vyjadrovali informqg_e_q,c_hb,. dzi jednotlivymi dermi. Technicky bolo zaria-
ov alebo o nepravi_delnosti_a}’ibaeq\flj_a? denie realizované ako liatinovy zvon, umiest-
j o"prg've.‘_ignéliza’cia koSovymi naves- neny na streche straZneho domdceka, na
~ tidlami sa 'ﬁq'_uzwala aj na trati Marchegg konzole upevnenej k jeho stene alebo na sa-
Bratislava. Okrem optického telegrafu sa v mostatnom stojane. Nan udieralo kladivo
g . ovladané Specialne upravenym hodinovym
strojom, spustanym elektrickym impulzom z
miesta, odkial' sa navest davala. Hodinovy stroj
sa po kazdom udere automaticky zastavil. Na
Gzemi Slovenska pouzila tento systém StEG
roku 1861.

=

oddelené od telegrafného vedenia.
1866 upravila StEG zvo i i
Marcheggom a Bratislave

ZELEZNIENA OZNAMOVACIA TECHNIKA

zdlZ trate. Na  boli pri tomto systéme vyjadrené skupinami
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korespondenciu (stély prud zvonkovej linky
nesmel byt pri telegrafovani prerusovany - to
by spustalo hnacie stroje zvonkovych naves-
tidiel - ale iba zoslabovany).

Prevratom v oblasti dorozumievania medzi
stanicou a prilahlym medzistani¢nym tisekom
sa stalo pouzivanie induktorovych telefénov

s miestnou batériou, ktoré sa zacali pouzivat
‘0d 80. rokov 19. stor. Tento sposob dorozumie-

vania na miestnych Zelezniciach s jednoduch-
simi prevadzkovymi pomermi ¢oskoro celkom
vytlacil zvonkové spojenie. Rozhodny nastup
viak zaznamenalo telefonické dorozumievanie
az v obdobi medzi dvoma svetovymi vojnami,
kedy zacalo vytlacat telegrafiu vsade tam, kde
nebol potrebny pisomny zdznam spravy. Okrem
dalsieho rozsirovania induktorovych telefénov
s miestnou batériou v usporiadani pre stanic-
nu i hlaskovu sluzbu sa uz koncom 20. rokoch
20. stor. objavili prvé selektorové telefonne
systémy s centralizovanou volbou pre dispe-

Elektrické vedenie pre telegrafiu a neskor i pre‘ - Cerské riadenie dopravy (zariadenie ponukalo
P} e 3 o, h . ; P

zvonkové : navestenie bolo od zaciatku budo- - narozdiel od beznych induktorovych telefé-
vané ako vzdusné. Po zavedeni zvonkového nov - moznost volat jednotlivé stanice bez
navestenia sa zvonkové vedenie stavalo ako rusenia ostatnych) - najprv sustavy Western-
roku Electric (vyuzival sa na trati Kty - Stdrovo),
:lir'\eskar i sustavy Siemens (uplatfioval sa na

ratiach KBZ). Popri selektorovom teleféne
-
s




dispecerského typu sa v Bratislave vyuzival
selektorovy telefonny systém Siemens a neskor
aj Prchal-Ericsson s decentralizovanou volbou.
Na rozdiel od dispecerskych sustav umoznoval
spojovat navzajom ktorékolvek dve Ucastnic-
ke stanice bez sprostredkovania riadiacou
stanicou. Pre spojenie na Urovni riaditelstva
alebo velkych uzlovych stanic sa pouzivali
telefénne pristroje s Ustrednou batériou, spo-
jované navzdjom prostrednictvom manudlnych,
od 30. rokov i prvych automatickych telefon-
nych Gstredni.

Zvysené naroky na kvalitu elektrického preno-
su hlasovej modulacie pri telefonickom do-
rozumievani na vacsie vzdialenosti a najma
zavedenie selektorovych telefénov sposobili
prechod od jednoduchého spojenia so spatnym
vedenim zemou k dvojitému vedeniu, pricom
prevlddajucim materidlom dialkového vedenia
sa stal bronz. Vedla tradi¢nych elektrickych
zdrojov v podobe elektrolytickych ¢lankov sa
pocas 30. rokov 20. stor. objavili tzv. suché
¢lanky a neskor i elektrénkové, kuproxové
alebo selénové usmernovace, umoznujuce
pouzivat pre napajanie oznamovacich zaria-
deni prud z verejnej elektrifikacnej siete. Vy-
konnost oznamovacich vedeni bola pocas
druhej svetovej vojny vyrazne zvysena ich
viacndsobnym vyuzitim prostrednictvom
prenosového zariadenia Tfb pre teleféniu
nosnymi pradmi, pracujuceho na principe
amplitidovej modulécie nosnej frekvencie.

Modernizované automatické telefénne Gstred-
ne a coraz SirSie uplatriované systémy telefénie
nosnymi pradmi sa v druhej polovici 50. rokov

Najobvykleksi telefénny pristroj CSD v medzi-
~ vojnovom obdobi - typ 1909. -

© systém modernejsi nez statn

e G.

Tuto poziciu sa viak v neskoréom obdobi ne-
podarilo udrzat. Az na pociatku 90-tych rokov
sa pretrvavajucu nepriaznivu situaciu podari-
lo zlepsit montazou niekolkych digitélnych
ustredni, vyuzivajucich polovodicové prvky.

Vyznamnou zmenou Vv zauzivanom sposobe
sprostredkovania pisomnych sprav v ramci
CSD sa kratko po druhej svetovej vojne stalo
postupné uplatiovanie dialnopisnych zaria-
deni. Prvymi takymi zariadeniami sa stali pri-
stroje sustavy Siemens a Lorenz, ktoré neskor
vystriedali dialnopisné pristroje sustavy RFT,
pochadzajuce zNDR.V 70. rokoch sa dominu-
jucim ucastnickym dialnopisnym zariadenim

! 1 =
_ Jedna z najstarsich podob Zelezni¢ného tele-
~ fonneho pristroja z konca 19. storocia.

w |
ténovej telegrafie s amplittic
nou moduléciou. Vybudovana
mala neskoér velky vyznam pre
spracovavanych vypoctovou t?c%
rativna evidencia nakladnych vo /
vé agenda, apod.). -
Rozvoj polovodicovej elek
pocas 60. rokov vyuZzit pr t
munikaciu medzi pracovnikmi \:(%
velkych vlakotvornych stanic bezd
oznamovacie zariadenia. Medzi prvé pats
prenosnd radiostanica Racek VXV 050 a vo:
lova radiostanica DMZ 11-S. Technickeé
venie sa neskér modernizovalo zave
radiostanic nového raduTesla (VXW 0
100, VXN 101 atd’). P
Ing. JiFi KUBACEK; €
Foto: archiv MDC
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_ Poboénd stanica decentralizovaného selektoru

typu Prchal-Ericsson.
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O tom, ako som neziskal titul
neoybral Ziadnu cenu, ale este ovela viac...

Naco som sa to vlastne dal? Bolo mi to treba?
Co z toho bude, ¢o ma tam cakd? Adle, sran-
da musi byt...a tak to zacina... Aj takéto
myslienky mi virili hlavou vo vlaku. Ddvno
som zabudol, Ze som sa kedysi na jar prihld-
sil do sutaze. Vlastne Danka ma prehovori-
la... potrebovala privyhldseni sutaZe trochu
povzbudit aj muzsku cast Zelezniciarov.
Povedal som sice - ...Ze ja, jedine ak do su-
taze Maska ZSR, ale nakoniec som sa pod-
volil, ved'nie som sralo, idem do toho.

Uzil som si teda tyZderi miestnej popularity,
ked moju fotku so sutaziacim ¢islom Z se-
mafor uverejnil. A tym to pre mna zacalo,
ale v podstate i skoncilo. Az ked’som dostal
do ruk septembrové ¢islo ¢asopisu... aha,
porota sa zbldznila.... (prosim odpustite)
- vybrali ma do findle.

Ani neviem ako, je Stvrtok skoro rdno a sedim
vo vlaku, smerujiiceho z vychodu Slovenska
do Ziliny, v kupé s dalsimi piatimi finalista-
mi a zistujem, Ze sme silnd skupina. Na to,
Ze sme chlapi, ktori idui na,,predlZzeny” vikend,
mdme podozrivo vela batozZiny. ESteZe ko-
lieska kufrov sa poslusne kritia a dobrd
ndlada nechyba nikomu. Na stanici v Ziline
sa stretdvame so zvysnymi ,partdkmi’; kto-
ri dorazili zo zdpadu. Pol hodiny preslapu-
jeme v dazdia zime pred Zilinskou stanicou,
ved' mikrobus nds tam cakd tiez... len na
opacnej strane. Nevadi, dobrd ndlada a
vtipkovanie nds neopusta a definitivne
naberdme kurz Strecno.

Zdd sa, Ze nevludne pocasie, hmlu, vietor,
chlad a ddZd do Zilinskej kotliny ktosi $pe-
cidlne objednal. Kazdy z icastnikov sa totiz
dusuje, Ze u neho doma bolo rdno krdsne a
teplo. Rychle raniajky a obcerstvenie po
ubytovani vylepsia uz aj tak dobru ndladu
vznikajuceho kolektivu. Na Stvrtkovom
programe je vylucne Uprava vizdZe a fotenie.
To pre Cisto muzské osadenstvo znamend
ozajstnu prvu ddvku adrenalinu. Doteraz
som si myslel, Ze sprcha a Ziletka chlapovi
staci... Prvi odvdzlivci uz sedia v kresldch u
kadernicky a vizdzZistky, objektivy kamery a
fotoapardtov zacinaju sekundu po sekunde
zaznamendvat dianie okolo. Ostatni si
Skriabeme hlavy a rozmyslame, ¢o z nds tie
dve vycaruja. Zatial ¢o sa niektori ,robia’,
druhi ,fotia’; ostatni si krdtia ¢as obcerstve-
nim a debatami, sledovanim zdznamov
sutazZe z minulych rokov a uvazuju o tom,
aké budu baby, ktoré dorazia az zajtra (akd
skoda...). Sdm sa dostdvam na rad medzi
poslednymi a po posadeni sa pred zrkadlo
radsej privriem oci. Aj ked'je mi jasné, Ze na
mojej hlave toho Magdalenka vela nenaro-
bi, ved'kde nic nie je, ani Cert neberie. Kame-
ra netinavne pracuje a aj Vladov fotdk
cvakd ostosest. Kontrolny pohlad do zrkadla,
otvorim oc¢i a zistujem, Ze to nie je aZ také
zIé. Este prepudrovat nos a ¢elo a podho

pred profesiondlny Ivonkin objektiv. Pdr
minat, a pochopil som, Ze ¢im neprirodze-
nejsie sa budem tvdrit, ¢im podivnejsie bu-
dem kratit koncatiny, zuby cerit a bradu
vystrkovat, tym lepsia fotka sa podari. A
konecne budem mat aj ja ind, ako tie z ro-
dinného albumu - z Vianoc ¢i dovolenky....
Kosela strieda tricko, tricko koselu. Zac¢alo
ma to teda poriadne bavit - blesky blyskaju
z kaZdej strany, zuby cerim ako tiger a zrazu
je koniec. Prdve v tom najlepsSom...

Nevadi, do veclere je dost ¢asu a tak zacina-
me experimentovat, ¢o urobi s nasim mej-
kapom sauna a bazén. S hrézou zistujem,
Ze to vodou nejde dolu. Viete si predstavit
chlapa, ako si pletovym mliekom odstrariu-
je ztvdre mejkap? Nastastie sauna zabrala,
sprcha este viac a moje nadsenie z prirodze-
nej Cistoty tvdre schladi pohlad do zrkadla.
TusSim som pred tym vyzeral akosi lepsie.
Nastastie rozjimanie pred zrkadlom nie je

Findlooy vikend ocami

sutaziacebo Martina

moje hobby, ¢as pokrocil,
veclera je na stole a bowlin-
govy turnaj za dverami. Na
drdhe sa coraz blizsie zozna-
mujeme nielen medzi sebou
ale i s castou poroty. Nevadi,
Ze niektori hrdme mozno pr-
vykrdt, zdbava je o to vdcsia. Bow-

lingom viak den neskoncil. Po ndvrate nds
uz o¢akdva Adrenalin Agency — na prvd
pohlad podivnd to tlupa neoholenych indi-
vidui so zvldstnymi ucesmi, deravymiusami
a tetovanim, z ktorych sa vsak vykluju skve-
Ii chlapici, s ktorymi je zdbava odrazu v pl-
nom prude. Zivanie a ndsledny pohlad na
hodiny mirozsvieti kontrolku - sndd by bolo
dobré sa ist vyspat - zajtra nds cakd adre-
nalinovy den, a tym nemyslim len turnaj v
paintballe, dorazia kocky, tak nech nejako
vyzerdme.
Napriek vsetkym zdsaddm sa rdno prebu-
dzame v pomerne ,taZkom” stave, nejaké
Styri hodinky spdnku zjavne nestacia. Nuz
¢o uz, sprcha, kdva a raniajky vedia robit
zdzraky a my sa zrazu ocitdme tvdrou v tvdr
nasim feSanddm. Hlavou mi vi'ta, ¢o na nich
chcu este vylepsit?
Na zozndmenie vSak nemdme vela casu,
dievcatd cakd repete ndsho vcerajsieho
programu a my, kedZe uz mdme ,foto v kufri”
samdZeme ist vzdjomne pobit do paintbal-
lovej arény. S napdtim ocakdvam prvy zdsah.
Skolil som jedného, ¢&i dvoch, asi som sa kryl
dobre, nikto ma netrafil, koniec prvej hry,
zvitazili sme. Ubehli dalsie kold, tri, ¢i
Styri, vSetci uz maju ,premiérovd smrt”
za sebou, bolestivé vykriky sa sem-tam
miesaju s naddvkamia smiechom, a ja
stdle ni¢. Za¢inam byt nervdzny, pola-
vim v pozornosti, trochu sa odokryjem
a uZ mito niekto ,Sije” do ruky a prilby....
Tvrdé buchndty okorenené tym sprdvnym
Stipanim a tecucim ,kecupom” cez priezor
prilby ma posielaji z arény von. Tak uz viem
aké to je... Ved pockajte, ja vdm este ddm!
Postupne sa dostdvame do rdZe, pdlime do
vsetkého, ¢o sa hybe (podaktori sa nestitia
ani fyzickej likviddcie vlastnych spolubojov-
nikov), spredu, z boku, zozadu, ved ¢o clovek
neurobi pre zdbavu. Vojenskd taktika sldvi
uspechy... v istych chvilach sa mi do arény
ani nechce, boli ma uz totiz skoro vsetko.
Dievcatd st uZ skoro ,hotové’, vrajim to islo
ako po masle. Naivne sme si mysleli, Ze im
to bude trvat dlhsie, ved takd Uprava Peto-
vych a Ankinych vilasov sa asi nedd porovnat.
Mylili sme sa, ale md to svoju logiku — ved’
na takych krdsnych Zendch naozaj nebolo
vela prdce. Aha, tak preto ndm to vcera tr-
valo tak dlho!
Poobede si v bazéne ratame zdsahy guliek,
ktoré sa ndm na teldch podpisali v podobe
cervenkastych modrin s velkostou pdtkoru-
ndcky. Sotva stthame podvecernt predndsku
o pdnskej etikete. Bola vybornd, poucnd, ale
po tom, ¢o som sa dozvedel, nemdm abso-
lutne odvahu si na spolocensky vecer obliect
svoj oblek. Je totiz absolitne nemozny - nie
je stopercentne z prirodnych materidlov, md
vestu a nohavice, dokonca manzety.
Pokracovanie na strane 14.
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Dokoncenie zo strany 13.

A stdl menej ako 20 litrov. Neprijatelné! Zdd
sa, Ze podobné pocity maju aj ostatni. Nd-
ladu mi vylepsi aspori darcek v podobe na-
ozaj krdsnej kravaty.

Vecera sa neuprosne blizi a s riou prvy spo-
locensky zoznamovaci vecierok. Krdtke
predstavenie poroty, finalistov, povinné
prihovory, pripitok a pohlad na tanier kaz-
dého presvedcil, Zze vecer bude ndrocny. Viest
spolocensku konverzdciu na trovni, zabdvat
sa a predtym zjest' na veleru polovicu kacky
tréiacej z taniera na kazdu stranu spolu s
poriadnou porciou kapusty, knedli a loksi,
dd naozaj zabrat. ESteZe pravidelny a ryt-
micky pohyb (myslim na parkete) pomohol
vsetkym si trochu ulavit a barmanskd Sou
spojend s ochutndvkou koktailov typu ,Ces-
ta okolo sveta” ¢i ,Vypi kolko viddzes” bola
ceresnickou na torte piatkového vecera. Do
skorého rdna trvala zdbava, akoby si nikto
neuvedomoval, Ze sily budeme potrebovat
aj v sobotu.

Tanecnd energia, vydrz pritomnych ddm i
pomerne skoré raniajky uz s uhladnym mej-
kapom nasvedcovali tomu, kto md na-
vrch....

Sobotné rdno nevyzeralo ldkavo - zamrace-
nd obloha a sychravd hmla veru nepriali
nasim pldnom pokorit vzdialené terce Ci uz
brokmi, ndbojmi alebo Sipmi. Finalisti sa
spolu s porotcami rozdelili do druzstiev, aby
si mohli postupne vyskusat presnost oka a
pevnost ruky pri strelbe zo vzduchovky,
pistole, kuse a luku a nakoniec to celé oko-
renit jazdou na Stvorkolkdch. Dopoludnie
ubehlo velmi rychlo, veselo, ba dokonca
nejaky ten Sip skoncil vo Vdhu (viak, Petay).
Miestni obéania sa ale velmi nestresovali, a
tak sa i za palebnou ciarou nerusene veno-
vali jesennym prdcam v zdhradkdch, ci
prechddzke sopsom (preco ten dalmatinec
zaskucal a zmizol tak rychlo ???). Do tempa

sa dostali vsetci a tak sa aj poobednajsi
relax trdvil velmi aktivne vo forme teamovych
sutazi. Atam sa ukdzalo, Ze jeden bez druhé-
ho neurobime ani krok (také fun lyze...).
Sinko nedokdzalo prekonat svoju zvedavost
a naplno to pohladom do Stre¢na konecne
rozbalilo. Spolu s vydanou energiou suta-
Ziacich to mnohym pomohlo vyzliect sa
prvykrdt do krdtkych rukdvov... KedZe sme
boli vietci nadmieru Sikovni, zvysny ¢as do
vecere sme opdt aktivne vyuZzili - dobre
padol tenis, bowling ¢i bazén. Tam uZ vsak
pdni zistili, Ze malé paintballové pdtkoru-
ndcky sa za jeden den rozrdstli takmer
trojndsobne...

Sotva sme stihali veceru, a spolocensky
vecer ¢islo dva mohol zacat.

Spoznali sme vitazov celodenného zdpolenia
a v tanec¢nom rytme sme polavili len pri
barmanskej Sou, tentoraz vsak poriadne
rozpdlenej slahanim ohria ¢&i uz z flias alebo
ust barmanovych... Spat sa nikomu nechce-
lo, navyse k tomu nad rdnom hodinka k
dobru, a tak sme to opdit poriadne potiahli
do rannych hodin...

A to uz veru pri nedelnom vstdvani pocitil
kazdy. Darmo, za Styri dni a tri noci naspat
Zalostne malo na rukdch zrdtanych hodin a
extrémne aktivne fungovat, to dd zabrat aj
Zelezni¢iarom. Ani tretia kdva akosi akosi
nezaberd... a do toho mierna depka, Ze je
takmer po vsetkom. Co vds v takej chvili
najviac potesi? No predsa kameraman! - S
vami som eSte neto¢il rozhovor! — tak teda
nech sa pdci, som sice ,rozbity” ako ndram-
kové hodinky, ale snazim sa zo seba vysukat
Cosi inteligentné, no nevelmi sa mito dari...
No ni¢, na oltdr zdbavy treba obetovat
vsetko. Nech sa dalsie generdcie sutazi maju
na ¢om zasmiat.

A to uz fotografka Ivonka prezentuje nase
podobizne... Tazko uverit, sme to my, ale taki
dokonali... naozaj Zivotné fotky (podotykam
bez retusovania) a osobitne finalistky — do-
konalé, bez chyby, uZasné.

Nechcel by som byt v kozi poroty. Vyberat
spomedzi chlapov, na to kritérid naozaj
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nemdm, ale baby... Nikdy som s tym nemal
problém, ale tentoraz by som bol uplne
bezradny. Jednoducho voci takej omracuju-
cej presile krdsy, elegancie a svieZosti spo-
jenej s neutichajucou dobrou ndladou a
usmevom by boli zrejme vsetci chlapi Gplne
bezmocni... Porota sa vSak nedala vyviest z
rovnovdhy a sldvnostne prezradila verdikt
- vitazmi su Elenka a Dusan. Citatelia si
zvolili Anku a Petra. Este ruZe od finalistov
finalistkdm a je tu definitivny koniec.

Tiché balenie, postupné lticenie, nikomu sa
nechce odist... Je uZasné ako sa dvadsat
uplne nezndmych ludi dokdze za tri dni tuho
stmelit. Smutno je kazdému, navonok to
vsak neukdze nikto. Posledni odchddzaju v
najpocetnejsej vdrke vychodniari, nestrdca-
ju dobru ndladu, a spomienkami zabdvaji
aj cestujucich vo vozni. Usil sa prvy pldn -
stretneme sa o mesiac na plese v Kysaku. Do
nohy. Padol dalsi ndvrh: - Vystipme v Mi-
kuldsi a podme naspdt! Nie zly ndpad... A je
tu dalsi - na buducirok sa prihldsime znova!
Este lepsi! A ak nds nevyberu, mdme pldn B
- urobime si stretnutie v Strecne presne
pocas budtcorocnej ,Tvdre’ Tak uvidime,
ako to nakoniec vypdli.

Nevyhral som titul, ani Ziadnu cenu. Nebol
som najkrajsi, najrychlejsi, nemal som ani
najpresnejsSiu musku, ani najviac sily. Stacil
milen usmev a dobrd ndlada. A dostal som
ovela viac — vyborny relax, zazil uZasnu
pohodu, spoznal som kopec veselych a
sprdvnych ludi a ziskal minimdlne dvadsat
dobrych kamardtov. UzZival som si, ako to
len slo.... ¢o viac mézem chciet?

A tak teraz sedim, telom v prdci, myslou v
Strecne, prihluplo sa usmievam na monitor
s fotkami a spominam. Styri najkrajsie dni
na Zeleznici.

Martin CECH,
sutaziaci s ¢islom 5
Foto: Vladimir SALZER
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Nerovnomerne nalozené vozne

sposobili nehodu
CIERNE MINUTY NA ZELEZNICI

07:31 hod. dostal vypravca ZST Markusovce zo
ZST Spisské Viachy predvidany odchod uvede-
ného vlaku a nariadil riadnou obsluhou zabez-
pecovacieho zariadenia pripravu vlakovej cesty
z 2. tratovej kolaje na 5. stanic¢nu kolaj. Po spl-
neni predpisanych podmienok sa navchodovom
ndvestidle,,L“ rozsvietila ndvest, rychlost 40 km/h
a vystraha” Na tuto ndvest vliak vchddzal do
stanice a z dévodu prechodu z pdrnej skupiny
kolaji na nepdrnu skupinu kolaji rusriovodic

stiahol zberace na HDV. Po prechode cez tiseko-
vy deli¢ opdtovne zdvihol zberac a zaradil
jazdné stupne tak, aby s vlakovym HDV zastavil
pred dopravnou kanceldriou. Vo vzdialenosti asi
100 m pred dopravnou kanceldriou zisiel z jazd-
nych stupriov s tym, Ze uvedenu vzdialenost uz
prejde vybehom, novtom doslo k uniku vzduchu
a ndslednému zastaveniu vlaku. Pohladom -z
okna - rusriovodic zistil, Ze doslo k vykolajeniu
voznov v zadnej &asti viaku a k roztrhnutiu
vlaku medzi vykolajenymi a nevykolajenymi
vozriami. Pri uvedenej nehode doslo k ,.zaujima-
vému” vykolajeniu 5 vozriov PKP radenych ako
24. - 28. od cela vlaku. Vsetky vozne boli vyko-
lajené rovnako a to prvymi podvozkami v sme-
re jazdy vlavo. Druhé podvozky ostali na kolaji.
Vzdialenost vykolajenych podvozkov od kolaje
bola 30 - 50 cm. Po stiahnuti zadnej nevykola-
jenej castivlaku sa zistilo, Ze k vykolajeniu doslo
na vyhybke ¢. 7. Pocas zistovani pricin vzniku
uvedenej nehody doslo aj k nahliadnutiu do
loZného priestoru vykolajenych ajnevykolajenych
vozriov. Zistilo sa, Ze pri naklddke (preklddke)
cez pdsové dopravniky doslo k nasypaniu rudy
jednostranne, a to iba na pravu stranu podlahy
- v smere jazdy. Po ukonceni naklddky nedoslo
k rovnomernému upraveniu ndkladu po celej
loZnej ploche. To znamend, Ze islo o prevdZenie
uvedenych vozriov. Na specidlnej kolajovej vdhe
boli zistované kolesové tlaky vykolajenych voz-
nov. Na vykolajenych podvozkoch boli navdze-
né hmotnosti v pomere lavé a pravé koleso v
rozpdti od 1:1,29 az do 1:2,46 (napr. 4 070 kg :
10 030 kg), ¢o malo za ndsledok nedostatocny
pritlak lavého kolesa v pravotocivom obluku. V
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Zelezniéna stanica Markusovce je vybavena stani¢nym elektromecha-
nickym zabezpecdovacim zariadenim s rychlostnou navestnou stustavou.
Prilahlé medzistani¢né Gseky st vybavené tratovym zabezpecovacim
zariadenim 3. kategérie - jednosmernym automatickym blokom.

Diia 2. septembra 2006 o 3:40 hod. odisiel zo Zeleznicnej stanice Velké
Kapusany do CR (CD) nakladny viak Pn 49732. Saprava vliaku pozosta-
vala z 32 podvozkovych vysokostennych voznov, nalozenych rudou.
Nakladka sa vykonavala v prekladkovej stanici Matovce, formou pre-
kladky z vozinov UZ. Brzdiace percenta vlaku (50/64) boli dostatocné, v
sulade s pomoéckami GVD.

medzistani¢nom Useku do 9:10 hod. Meskalo
12 osobnych a 6 ndkladnych vlakov. Material-
ne Skody boli vycislené na 500 000,- Sk.

Pric¢ina:

Nerovnomerné nalozZenie prepravovaného
nakladu, ¢im doslo k poruseniu Prilohy ¢. 2
ZPP/N a Prilohy Il RIV zvézok 1bod 3.3 (dovo-
lené max. zatazenie v pomere 1:1,25) zo
strany manipulacnych robotnikov vykonava-
jucich nakladku uvedenych voznov.

Zaver:

Jedno slovenské prislovie vravi ,Opakovanie
je matkou mudrosti”. Tato ,mudrost” sa zial
naplnila o 7 dni, ked dia 9. 9. 2006 v ZST
Markusovce na vyhybke ¢islo 7, doslo k vyko-
[ajeniu jedného vozna (naloZzeného rudou) pri
vchode vlaku Pn 49 734. Pri uvedenej NU
doslo k materialnej skode vo vyske cca 200

pripade jedného vozia bola zistend hmotnost. 000,- Sk. Pri¢ina bola takd ista ako je uvedené

ktord presahovala tunosnost uvedenu v tabulke
pod pismenom ,,C”az o 50 percent.

Nasledky:

Pri uvedenej nehodovej udalosti (NU) doslo k
vykolajeniu a poskodeniu 5 voznoy, k posko-
deniu zariadenia infrastruktury (zelezni¢ného
zvrsku, zabezpecovacie zariadenia, trak¢ného
vedenia) a k preruseniu dopravy v prilahlom

T i T . —

vyssie.

Spracované z archivnych materialov Odboru
bezpecnosti a inSpekcie GR ZSR.

Ing. Jdn NASTISIN,
veduci oddelenia 441 GR ZSR

L

Pri naklddke (preklddke) cez pdsové dopravniky doslo k nasypaniu rudy jednostranne, atoibana 3
- pravii stranu podlahy - v smere jazdy. Po ukoncéeni naklddky nedoslo k rovnomernému upraveniu

. ndkladu po celejloznej ploche.
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Koniec pomalym jazdam
medzi Novymi Zamkami a Suranmi

Nahnité drevené podvaly, uvolne-
né upeviovadla a s tym spojené
riziko vybocenia kolajnic a vykola-
jenia vlakovej supravy. To boli
hlavné dovody znizenia povodnej
tratovej rychlosti 100 km/h na pat-
desiatku, na 550 metrovom useku
trate medzi Suranmi a Novymi
Zamkami. Tento stav trval od 17.
jula 2007 do 4. novembra tohto
roka, kedy sa zacala niekolkodriova
kompletna vymena kolajovych poli
aj kolajového l6zka v kritickej ¢as-
ti trate.

Martin Hlozek, usekovy sprdvca SMS ZTS Sala

(vpravo) a Stefan Fordés, zdstupca zhotovitela

lkores Slovakia s.r.o., pozorne sleduju ¢innost
y vibracného valca pri zhutriovani podkladu no-

vého kolajového l6zka medzi kilometrami 2,650
b az 3,200 trate Nové Zamky - Surany.

-V beznej udrzbe sa sice menili najviac
poskodené podvaly, aby aspoii niekde boli
podkladnice dobre upevnené, ale nevyho-
vujuci stav nadalej pretrvaval. Preto sa
pocas rekonstrukénych prac stara kolaj s

drevenymi podvalmi uplne vytrhala a na-
hradila repasovanymi kolajovymi poliami
s beténovymi podvalmi, - hovori priamo na
mieste Martin Hlozek, usekovy spravca SMS
ZTS Sala. Na obnovu kolaje, ktora stala takmer
17 miliénov korun, bolo planovanych 6 dni
nepretrzitej vyluky vlakovej dopravy, pocas
ktorych sa dopravni zamestnanci v oboch
zelezni¢nych staniciach stretavali s kritikou
nespokojnych cestujucich. A nepravom, pre-

™

toze tda patrila skor ZSSK. Pre cestujucich sice
zaobstarali nahradnu autobusovu dopravu,
nie viak nasledné pripoje k dalsim vlakom.
Ludia tak vy¢kavali na staniciach dlhé hodiny.
KedZe rekonstruk¢né prace prebiehali podla
harmonogramu, staznosti pominuli spolo¢ne
s planovanym ukoncenim vyluky.

(balky)
Foto: autor

—
o —

Okrem 6-driovej vyluky tratovej kolaje ovplyvriuje dopravu v Zelezniénej stanici Nové Zdmky aj’
dlhodobd tprava dvoch mostov pred vstupom do depa, na stiurovskom zhlavi stanice. Firma Skan-

=" ska buduje v ich opornych pilieroch podchody pre pesich aj cyklistov. - KedzZe sme silnd viakotvor-
p-nd stanica, museli sme vyriesit vyjazdy hnacich vozidiel z depa. Cestujtici si tento docasny stav ani

nevsimndu, vlaky kvéli tomu nemeskaju. - pochvadlil dopravnd situdciu v stanici jej prednosta Ing. =
® Jdn Kasas.

Na prve] kolaji ddvajte pozor!

Na trati Kosice - Cierna nad Tisou je v tychto dioch pomerne rusno.
Vladne tu stavebny ruch a Zelezniciarov v oranzovych vestach je v oko-
li Zelezniénej stanice Slanec poéas novembrovych dni neidrekom. Za-
mestnanci SMU ZTS TO Treblsov, pracoviska Michalany, tu zabezpecuju
opravu kolajového l6zka prvej kolaje v celkovej dizke 297 metrov.

- Kym prvu kolaj v objekte Zeleznicnej stanice
B Slanec opravuji, na ostatnych je normdlna
prevddzka.

- S pracami sme zacali 3. novembra. Pocas
dvadsiatich piatich dni vymenia Styri caty
pod vedenim Milana Kristofika, Antona
Guzika, Erika Nadického, Mariana Busa 350
kusov podvalov . Vedticim prac je Lubomir
Hertel' Ide o narocné prace, pretoze vymeny
podvalov sa robia ru¢ne. V tomto roku to nie
su jediné prace v tejto stanici a konkrétnej
kolaji. Rovnaky pocet podvalov sa uz menil
aj na perone prvého nastupista s pevnou
hranou Tischer,- pribliZzuje sticasny stav vedu-
ci trebisovskych tratovakov Ing.Jan Magura.

Tratovakom z Michalian vydatne pomaéhaju i
zamestnanci z Mechanizacno - dopravného

strediska v Trebisove. Prace si vyzaduju zvysent ==

opatrnost, pretoze po susednych kolajach je
normalna prevadzka. Vyluku prvej kolaje si
vyziadal dezolatny stav miesta, kde rekonstruk-
cia prebieha. Uz v minulosti bolo potrebné

vylucovat tuto kolaj prave pre opravy na zvy-
Senie bezpecnosti prevadzky.

Vladimir SALZER,

foto: autor

V priemere §tyrid;at'zamestnancov TO Trebisov v tzkej spoluprdci s MDS Trebisov zabezpecuje v
. Slanci vymenu 350 podvalov.
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Integrovand doprava - casto sklonovany pojem
MEDZINARODNA KONFERENCIA ZELEZNICNYCH DOPRAVCOV V TATRACH

Dopravna obsluznost izemia Vysokych Tatier, rieSenie dopravy v novom
uzemnom plane, legislativne moznosti financovania Zelezni¢nej dopra-
vy z fondov Eurdépskej Gnie - to boli jedny z mnohych tém medzinarodnej
konferencie, ktora sa konala v zavere oktobra v Novom Smokovci.

Pocas dvoch dni sa zastupcovia troch Zelez-
ni¢nych spolocnosti a viacerych vzdelavacich
i dopravnych institucii vzéjomne informo-
vali o moznostiach rozvoja dopravy pri za-
chovani ochrany zivotného prostredia, no
s perspektivou narastu navstevnikov. Hostia
v tejto lukrativnej lokalite Slovenska by mali
najst také dopravné sluzby, aby sa im ne-
oplatilo pouzivat motorové vozidla. Na
uzemi dlhom 67 km od Podbanského po
mesto Vysoké Tatry Zije 4 500 obyvatelov a

ziskané podielové dane z tejto lokality ne- ¢

umoznia financovat rozvoj dopravy, preto
sa ocakdva podpora $tatu a sukromnych
subjektov. Ako sa na tom zhodli viaceri
Ucastnici podujatia, fondy EU uz teraz po-
mahaju v inych zZelezni¢nych projektoch a
riesia tiez odstranovanie regionalnych roz-
dielov. Za prioritu sa povazuje obnova ko-
laji a vozriového parku. Zatial sa véak nedo-

V spolocnostivediceho odboru dopravy Mesta |

Vysoké Tatry Ing. Maridna Reichwaldera (v

i strede) sa stretli pred konferencnou sdlou pred- A

. nosta Zeleznicnejstanice Strbské Pleso Ing. Jiilius =3
Fabidn (vlavo) a prednosta Zeleznicnej stanice
Stary Smokovec Ing. Jdn Pavelka.

stato¢ne vyuzivaju moznosti ziskania
financnych zdrojov zo Strukturalnych fondov.
Integrovany systém dopravy bol viackrat na

programe rokovani od nasho ministerstva
pocnuc po Presovsky samospravny kraj, ale
pre nedostato¢né financné krytie sa cely
projekt postiva na neskorsie obdobie.
Vystupenia re¢nikov, ktori od historickych
artefaktov az po perspektivne vizie hodno-
tili vklad nad3encov do dopravnejintrastruk-
tury Tatier, pozorne sledovali aj tatranski
prednostovia zelezni¢nych stanic: Integro-
vana doprava je skvela myslienka, ale my
zatial'rieSme harmonizaciu, aby autobu-
sy nesli o pat minut skor ako ma prichod
vlak. Prepojenie elektricky, vlakov, auto-
busov v rozsahu 160 km az za hranice
Polska, spojenie Oravy a Tatier je v pri-
prave uz roky, - lakonicky konstatuje
prednosta Zelezni¢nej stanice v Strbe Jozef
Dobrovsky. Jeho kolega, prednosta Ing.
Julius Fabian zo Strbského Plesa dodava, ze
takato vizia, o ktoru sa zasadzuju spolu
dopravnymi institiciami aj obcianske zdru-
Zenia, by stdla asi 20 miliard kordn.

(pal)

'

Vyhratpecenti kacku, grilované kurca, alebo inu

- Z desiatich cien tuZil na oslavdch Zelezniciarov

, 20 Stredy nad Bodrogom hdadam kazdy.

Oslavy Zelezni¢iarskeho sviatku mdme
za sebou, no do redakcie stdle dostdvame
prispevky a ohlasy o akcidch, ktoré sa pri
tejto prileZitosti uskutocnili. Koncom
oktdébra sa na spolocnych oslavdch stre-
tli Zelezniciari z obvodu Kuty. Okrem
spolocného posedenia a tanecnej zdba-
vy si pripomenuli i Zivotné jubiled kolegov
a zablahozelali osldvencom. Vecnymi
darmi ocenili zamestnancov pri prileZi-
tosti odpracovanych 20 a 30 rokov na
Zeleznici.

Svoj sviatok osldvili pri dobrej muzike aj
Zelezni¢iari zo Stredy nad Bodrogom.
Spolocenské posedenie trvalo do skoré-
ho rdna a tazko sa bolo lucit s milymi
ludmi, ktori sa vedia nielen dobre zabd-
vat, ale aj v prdci patria medzi ,jednot-
ky”

Vladimir SALZER,
foto: autor a Ing. Peter RAJCAK

OBRAZY
zo zeleza a pary

Zelezni¢na doprava urobila za ostat-
nych Sestdesiat rokov vyznamny po-
krok. O tomto fakte ndas presvedcia aj
dobové fotografie vystavené v Mizeu
dopravy v Bratislave, ktoré vznikli me-
dzi rokmi 1945 - 1950. Ich autorom je
Ing. Peter Klucka a poctivo dokumen-
tuju fyzicku, Spinavu a zodpovednu
drinu, potrebnu na udrzanie pohybu
zelezni¢nych kolies pocas tazkych po-
vojnovych rokov.

Fotograf s profesionalnym citom a schop-
nostou zaznamenat realitu Zeleznice bez
patosu posobil v ramci Tlacového referatu
Riaditelstva Statnych Zeleznic (od roku 1949
Oblastného riaditelstva CSD, n. p.) v Bratisla-
ve. Tisice negativov tychto pozoruhodnych
fotografii, ktoré origindlnym sposobom od-
razaju drsnu realitu Zelezni¢ného Zivota, len
nahodou nasli pracovnici Mizejno-doku-
mentacného centra v roku 1990 na povale
budovy byvalej stanice parostrojnej zelezni-
ce na Sancovej ulici v Bratislave.
Viystava fotografii Petra Klucku je spristupne-
naod 13.novembra 2008 do 31. marca 2009
v Muzeu dopravy - hala B na Sancovej ulici
1/A v Bratislave.

(balky)

Foto: Vladimir SALZER
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Marina roztancovala Francuzsko

Mozno zamerne som si nechala trochu dlhsiu chvilku na oprasenie spo-
mienok na tie krasne letné dni. A verim, Ze aj vam rovnako dobre padne
predstavit si sinkom zaliate francuzske Alpy, mohutné horské konciare
v kontraste s Gtulnou krasou v udoli ulozenych dediniek a k tomu vset-
kému ozvenu krasnych slovenskych ludovych melédii...

Nas folklor je skratka neopakovatelny a
jedinecny, o to viac s takouto malebnou
kulisou. Ked'sa folklérny subor Zeleznicia-
rov Marina vratil z medzinarodného fes-
tivalu folkléru FISAIC vo francuzskom
Chambery v roku 2005, nikto z Ucastnikov
nepochyboval, ze Francizi na nas sloven-
sky folklor len tak fahko nezabudnu.
Ohlasy a prijatie nasich podmanivych
[udovych pesniciek, krasa ru¢ne vysivanych
krojov ako aj iskrivad atmosféra, boli naozaj
vynimocné. Riaditel francizskeho folklér-
neho zdruZenia La Savoie pan Rébert de
Marchi sa s Marinou Iucil so slovami, Ze sa
este urc¢ite musime stretnut... A nezostal
len pri sluboch.

Subor Marina sa v juni prezentoval na
42. ro¢niku svetového folklorneho festi-
valu spolu so subormi z Macedénska, 1z-
raelu, Francuzska, Mexika a Zimbabwe.
Festival trval celkom osem dnia program
bol krdsny a ndro¢ny zaroven. V niektoré
dni mala nasa Marina aj dve vystupenia,
takZe veduci suboru Jan Jamriska musel
kombinovat jednotlivé tane¢né, hudobné
a spevacke vystupenia do programu tak,
aby bolo mozné pouzit zakazdym kroje z
inej oblasti Slovenska. To sice dodavalo
vitanu pestrost a neopakovatelnost, ale
realizécia stala vSetkych nemélo Usilia.
V rdmci programu sme okrem Chambery
navstivili viaceré miesta a bolo sympatic-
ké, Ze sucastou programu boli aj vystupe-
nia v opatrovatelskych zariadeniach pre
starSich ludi. Myslim, Ze nasim diev¢atam
a chlapcom sa podarilo vniest do ich zi-

vota badatelny kus pozitivnej energie, za : Ineca iskrive
vo Francuzsku naozaj vynimocné.

FOLKLORNY SUBOR ZELEZNICIAROV ZO ZVOLENA
REPREZENTUJE ZSR A SLOVENSKO VO SVETE

Podmanivé ludové pesnicky, krdsa ruéne vysiva- 1
nych krojov Mariny, tanec a iskrivd atmosféra boli %

¢o im vsetkym patri vdaka. Marina totiz
tancuje, spieva a hra tak, akoby mala zivé
vlastné srdiecko, ktoré nikoho nenecha
[ahostajnym. Urcite je to podstatnd zaslu-
ha aj jej veduceho Jana Jamrisku.

Na zaver festivalu vietky zahrani¢né
folklorne subory spolocne pripravili pred-
stavenie s ndzvom Kultury sveta, v ktorom
na zéklade predstavy franctzskych sce-
ndristov vyuzili prvky ludovych tancov zo
Slovenska a Macedoénska a zaroven Uzas-
nu zivelnost tanecnych kredcii zo Zimba-
bwe, ako aj lezérnu eleganciu francizskych
tancov. Festival bol pre véetkych jeho
ucastnikov skratka vynimocnym zazitkom.
Ajtakto sa ZSR, ale najma Slovensko a jeho
kultura postupne zviditeltuju s eurdpskym
rozmerom!

(kub)

Zelezniéni rddioamatéri v Taliansku

Nevelké primorské mestecko Grado v severnom Taliansku sa v jeseni stalo miestom stretnutia zastupcov
radioamatérov z celej Eurépy Dost unikatnym je fakt, Ze vdnesnom case internetu sa najdu este aj priazniv-
u,,morseovky Mnohi st z radov Zzelezniciarov a vietci sa aktivne podielaji na ¢innosti sekcie radioamatérov

FIRAC v ramci organizacie FISAIC.

il
Peter Kozdr (OM5CX) almrich Kovdc (OM5GU) st ¢
s kongresom v Taliansku velmi spokojni. O to viac,
Ze zlato poputovalo vdaka Imrichovi Kovdcovina 4§
Slovensko.

Talianska pobocka spominaného
zdruzenia FIRAC usporiadala tento
rok v poradi uz 47. kongres zeleznic-
nych radioamatérov. Na rokovani sa
zucastnila aj spolo¢na ¢esko - sloven-
ska delegacia, ktorej ¢lenom bol
i Peter Kozar (OM5CX), zamestnhanec
Zelezni¢nych telekomunikacii Brati-
slava.

Kongres bol na vysokej profesionalnej
Urovni a pocas dvoch rokovacich dni
zhodnotil pracu a vysledky rddioama-
térov za uplynuly rok. Vysoko boli
ocenené aj aktivity slovenskych ¢lenov

- najcennejdia zlatd medaila
z rddioamatérskych pretekov ¢lenov
FIRAC-u zéasluhou Imricha Kovaca
(OM5GU) putovala na Slovensko. D6-
vera nasej organizacii bola prejavend
i tym, Ze je poverena pripravit
48. ro¢nik kongresu FIRAC, ktory sa
uskuto¢ni na buduci rok v Novom
Smokovci vo Vysokych Tatrach.

Peter KOZAR

0179
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