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AKTUALITY

Oddychujte,
relaxujte...

VSimli ste si na = 4
titulke tii pohodu
dvoch malych drob-
cov, bezstarostne se-
diacich na obrov-
skom rus$ni? Veru,
chladné kolosy, ktoré sa v momente do-
kdzu premenit na silnych tahiiriov, dokd-
Zu ocarit nielen dospelych, ale najmd deti.
V ich ociach zaregistrujete iskru prekvape-
nia, plamienok radosti a vzruSenia, ale
taktieZ neustdlu opatrnost a respekt. UZ
vedia, Ze krdsny rusert moZe byt aj nebez-
pecny, a ak jev pohybe, ment sa na smrtia-
cu zbrart. Dospeli vSak na to pricasto zabu-
dajii. Sediac vo svojich Stvorkolesovych td-
tosoch, ritiac sa za svojim cielom ignoruji
blikajtice cervené svetld na priecesti. V po-
slednej chvili si to Svihni pred bliziacim
sa vlakom. Ved' co, spoliehajii sa na svo-
ju neomylnost a rychlost. Zial, len raz risk
nevyjde a uz sa zaplriajii nehodové Statis-
tiky. Td minulorocnd je obzvldst nelicho-
tivd. Pri 109 nehoddch zahynulo 17 ludi.
AZ to mrazi. So stiipajiicou nehodovostou
na priecestiach bojuje celd Eurépa. Aj pre-
to vyhldsila 25. jiin za Eurépsky dert bez-
pecnosti na Zelezni¢nych priecestiach. Me-
didlne propagovand preventivna akcia ne-
obisla ani na Slovensko. Sledoval sa spo-
sob prechddzania vodicov cez priecestie,
merali sa rychlosti.

Paradoxne a kruto, hned na druhy
deri, zarezonovala sprdva o dalsom ne-
zmyselne vyhasnutom Zivote vodica. Kym
jeho priatelia si uz uztvali dovolenku v za-
hranict, on sa k nim chcel pridat neskor,
pretoZe este musel Cosi zariadit. Nestihol,
zabil ho vlak, alebo stres? Nepozornost?
Dnes az pricasto pracujeme ako stroje, ale
ani tie vSak nefungujii nepretrzite. Nieke-
dy sa vypni, vymenia sa na nich opotre-
bované dielce, aby dalej bezchybne praco-
vali.

Na nasu regenerdciu sil musi postacit
dovolenka. A prdve letné mesiace st na
jej pldnovanie ako stvorené. Je jedno, ¢i to
bude slnkom prehriata pldz, alebo lesom
prevoriand tura, najdolezitejsi je oddych
od vypdtych situdcii beznych dni. MoZno
sa vdaka sprdvnemu relaxu aj my dopra-
cujeme k takému vyznamnému Zivotnému
jubileu, aké tento rok oslavuje trencianska
elektricka. Aj pocas jej storocnej historie
sa totiz striedali obdobia radostné, ale aj
plné neistoty.

Prajem krdsne preZité dovolenkové dni.

Martin Balkovsky /
/
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Mesiac tunelov

Zaujimava putovna vystava v mesiaci
tunelov (od 15. juna do 15. jula)
priblizila krasu a jedinecnost

tunelov na fotografiach, ale zaroven
priniesla mnozstvo informacii o tychto

jedinecnych stavbach.

Tunely st mimoriadne technicky né-
ro¢né stavby a v dopravnej infrastruk-
tire potrebné a pre uzivatelov bezpec-
né. Vystavu s ndzvom 10 NAJ, ktord bola
v Bratislave, Ziline, Ko$iciach a v Marti-
ne zorganizovala Slovenskd tuneldrska
asocidcia (STA).

Slovensko v pocte tunelov nepatri na
popredné miesta, ¢o je to dané pomerne
malou rozlohou, lenZe mame viacero tu-
nelov so zaujimavymi parametrami. Na
trati ZSR je 76 tunelov v prevadzke. Za
najoriginalnejsi tunel mozno oznacit Ze-
lezni¢ny tunel na trati Margecany - Cer-
vend Skala, ktory prekondva vyskovy roz-

Dokoncia stavbu
zriadovacej stanice

|

I

|

1

I

: Nova zriadovacia stanica Zilina

1 - Tepli¢ka bude slizit najma na

: prijimanie nakladnych vlakov

, urcenych na rozradenie, pripadne
1 odstavenie a doplnenie voziov.

I
|

| tom, Ze ju dobuduje ZdruZenie Tep-
1 licka, vedené ¢eskou spolo¢nostou
: Eurovia CS Praha, sa rozhodlo 19. jina
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diel 31 met-
rov. Nacha-
dza sa pri
Telgarte
a zaujima- Na vystave bola aj foto-
vy je naj- grafia najoriginalnejsie-
Ivna ) vz h,l’aq Rﬂ tot ;J : nlfel ?e rpW”laIE Lgvili(t)? ..
$pirdlovitej

slucky. Naj-

star$i je Lamacsky tunel. Jeho stavba sa
zacala v roku 1844 a prvy vlak tunelom
vypravili o $tyri roky neskor. V tom case
i8lo o najstarsi Zelezni¢ny tunel a v Eu-
répe patril medzi najdlhsie tunely.

podpisom zmluvy o realizdcii stavby.'
Druht etapu druhej stavby uvedenej in- :
vesticie ma dodavatel uskutocnit za dva
a pol roka za takmer 123 mil. eur. Zelez- '
nice SR ako investor vybrali zhotovitela :
stavby v opakovanej verejnej sttazi na
zéklade piatich prijatych pontk. Pri vy- :
hodnoteni pontik rozhodovala najnizsia
cena. Investicia md byt spolufinancova- i
né z eurépskych prostriedkov Kohézne- :
ho fondu v rdmci Opera¢ného programu
Doprava. !

Dopravna cesta lacnejsia

Poplatky za pouzivanie Zeleznicnej
dopravnej cesty by od roku 2011 mali
klesnut. Znamenalo by to aj pokles
cien v osobnej a nakladnej doprave.
Vyplyva to z navrhu zakona o drahach
z rezortu dopravy.

Podl’a neho by sa ceny za sluzby
a thrady za pouZitie Zeleznic mali
v porovnani{ s rokom 2009 znizit v nak-
ladnej doprave o 41,27 miliéna eur
a v osobnej o 15,06 miliéna. Vyska st-
¢asnej thrady za pouzivanie Zelezni¢nej

siete vo verejnej osobnej Zeleznic-
nej doprave je 2,8-krédt vyssia ako spo-
platnenie v cestnej osobnej dopra-
ve a v ndkladnej Zelezni¢nej dopra-
ve 3-krat vyssSia ako v ndkladnej cestnej
doprave,

Névrh, ktory vladda schvalila 15. jula,
prispeje a moze vytvorit priaznivé pod-
mienky na harmonizédciu Zelezni¢nej
a cestnej dopravy a zdroven zvysit pred-
poklad vstupu novych Zelezni¢nych pod-
nikov na dopravny trh.

(red)

Personalne zmeny

Generalny riaditel ZSR Stefan Hlinka odvolal 30. juna Ing. Rastislava
SIRKOVSKEHO z funkcie riaditela Odboru infrastruktury (0 430) GR ZSR.
DRa 1. jula sa novym riaditelom Odboru 430 stal Ing. Daniel BALUCHA.
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AKTUALITY

Cez zeleznicne priecestia bezpecne!

STOP NEHODAM!

V minulom roku sa na 2265 Zeleznicnych
priecestiach stalo 109 nehod, pri ktorych
zahynulo 17 ludi. Aj preto sa ZSR v spolupraci

s Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii
SR, Radou vlady SR pre bezpecnost cestnej
premavky a Zelezni¢nou policiou spolo¢ne
zapojili 25. juna do Eurdpskeho dna

bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach.

Celoeurc’)psky projekt bol zamerany na
podporu bezpe¢ného sprdvania sa
pri prechddzani cez Zelezni¢né prieces-
tia. Preventivne akcie s hlavnou myslien-
kou ,,Stop nehoddm! Eurépa za bezpec-
nejsie priecestia!“ sa konali v kaZzdom zo
zUcastnenych ¢lenskych statov. DodrZia-
vanie zdkona o cestnej premdvke sa na
Slovensku sledovalo na 19 priecestiach.
Na tratiach ZSR je v sicasnosti evido-
vanych 2265 Zelezni¢nych priecesti. Z to-
ho 1089 md priecestné zabezpecovacie
zariadenie, dal$ich 1163 je nezabezpece-
nych a chrédnia ich len vystrazné krize.
Zabezpecené Zelezni¢né priecestia sa
podla viacerych Kkritérii delia na niekol-
ko kategorif:
e priecestia zabezpecené mechanicky-
mi zdvorami (bez svetiel) - 90
» priecestia so svetelnymi zabezpeco-
vacimi zariadeniami so zdvorami -
544

e priecestia so svetelnymi zabezpeco-
vacimi zariadeniami bez zavor - 455

Ani spOsob zabezpecenia priecesti
nie je jednotny. Posudzuje sa podla pres-
ne urcenych noriem, v zdavislosti podla
druhu ZelezniCnej trate, triedy cestnej
komunikdcie, intenzity cestnej a Zelez-
ni¢nej dopravy a rozhladovych pomerov.
Rozhodnutie o spdsobe zabezpecenia Ze-
lezni¢ného priecestia vydava Urad pre re-
guldciu Zelezni¢nej dopravy po dohode
s dotknutymi orgdnmi vritane doprav-
nej policie. ZvySovanie stupfia zabez-
pecenia sa posudzuje aj podla intenzity
cestnej prepravy a vyskytu nehodovych
udalosti na priecesti. Pri Setreni zrazky
vlaku a cestného vozidla bolo mnoho-
krat zistené, Ze vodi¢ pocas aktivovanej
vystrahy na priecesti predbehol celt sku-
pinu stojacich vozidiel a vbehol priamo
pod prichddzajuci vlak. Akoby si neuve-

domoval, Ze brzdnad drdha vlaku moze
byt az 1000 m, v z4vislosti od jeho hmot-
nosti a rychlosti. Ale ani ne¢innost Cer-
venych blikajtcich svetiel nemusi auto-
maticky znamenat bezpecie na priecesti.
Len svietenie bieleho svetla s prerusova-
nym svitom garantuje, Ze sa k priecestiu
nepribliZzuje Ziadne drdhové vozidlo. Ale
pozitivna signalizdcia nemusi byt aktiv-
na na kazdom vystrazniku. Pri jej absen-
cii moze vodi¢ prechadzat cez Zeleznic-
né priecestie maximdalnou rychlostou
30 km/h.

Je jedno, ¢i je priecestie chranené zé-
vorami, alebo len vystraznymi KkriZmi.
Na kazdom z nich ¢iha smrt pri pochybe-
ni, alebo riskovani ti¢astnika cestnej pre-
maéavky. Je len na nds, ¢i budeme cez Ze-
lezni¢né priecestia prechddzaf bezpec-
ne, alebo rozs§irime nehodové $tatistiky.

(red)
Foto: balky

S AN B celoeuropske zhodnotenie

N celoeurépskom vyhodnoteni ak-
acie v Bruseli 8. jula bolo Sloven-
sko vysoko hodnotené, ¢o sa tyka tipu
vybranych a kontrolovanych priecesti,
rozsahu a vysledkov akcie. Velky zdu-
jem bol o informécie o objasnen{ tragic-
kej nehody v Polomke, ako aj o pilotny
projekt doplnkovej signalizacie na Zelez-
ni¢nom priecesti - Rail flash, ktoré u nds
skiiSobne funguje od janudra. Pritomn{
skonstatovali trend predovSetkym v re-
giéne strednej Eurépy, Ze so zvysSujlcou
sa frekvenciou cestnej dopravy rastie aj
pocet tragickych nehod na Zelezni¢nych
priecestiach. Pri¢inu - podcetiovanie ne-

Kazdy rok vela ludi zomiera pri nehodach na Zeleznicnych priecestiach.

V Eurdpe sa kazdy rok najmenej 600 ludi stava obetami nehdd na priecestiach.
95 percent tychto nehdd sposobuju motoristi. Preto Zelezni¢ny a cestny sektor
spoloéne zorganizovali 25. juna celoeurdpsky Den bezpecnosti na Zeleznicnych
priecestiach, aby si ludia uvedomili, Ze tymto nehodam je mozné predist
dodrziavanim dopravnych predpisov.

bezpecenstva Zelezni¢nych priecesti je
vSak mozné z dlhodobého hfadiska zni-
Zit jedinym spdsobom, a to systematic-
kou vychovou uz od ttleho detstva. Vy-
nimku v tomto smere tvori Svédsko a Ne-
mecko, ktoré maji vyse 9 000 a 20 000
priecesti s minimdlnym poc¢tom nehdod.
Akcia sa ukézala v celoeurépskom me-
radle ako mimoriadne Gspe$nd, takze za-
stupcovia jednotlivych krajin sa dohod-
li, Ze sa stane pravidelnou. V buddcom
roku sa uskuto¢ni opdt v posledny jino-
vy tyZden.

(map)
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Europsky den bezpecnosti
na slovenskych priecestiach
DAVAJ POZOR, NERISKUJ!

0 tom, Ze Zeleznicné priecestia sa casto stavaju miestom
tragédii, vieme nielen z médii, ale aj statistiky uvadzaju
Cisla, ktoré su alarmujuce a z roka na rok vyssie. Aj

na strankach Z semaforu o tom ¢asto piseme. Na
predchadzajucej strane tohto Cisla si mozete precitat
kolko, aké, kde mame priecestia na trati ZSR. Pocas
celoeurdpskeho dna bezpecnosti na priecestiach boli
zamestnanci odboru komunikacie, odboru bezpecnosti

a inspekcie, zamestnanci atrakcnych obvodov a Zeleznicni
policajti na 19 vybranych Zeleznicnych priecestiach. Ako
sme uz spominali, iSlo o monitorovaciu akciu, kde sa
vykonavala kontrola dodrZiavania predpisov a bezpecnosti
pri prechadzani cez Zelezni¢né priecestia. Z niektorych

z nich vam prinasame zopar nasich postrehov a informacii.

1 1
' Aj priecestie ma krstny list
1 1
1 1
1 Vedeli ste, Ze kazdé priecestie ma1
 svoj tzv. krstny list? Ide o evidencny list |
1 0 priecesti, odkial sa o iom dozviete
1 iplne vsetko. Nielen to, kedy bolo po-1!
| stavené, o aky druh ide, ale i to, kedy |
1a kto na iom vykonal kontrolu, ¢i pri-1
I padni Udrzbu. Docitate sa v iom od-!
(kial' a kam vedie komunikdcia, uhol |
1 kriZenia, jeho $irku, dlzku, sklon k tra-
: ti, ale aj druh podvalov a este vela dal- :
, Sich technickych wdajov. Tieto listy,
1maju v sprave atrakéné obvody podlat
, jednotlivych regiénov.

Aj takto to vyzeralo na priecestiach
25. juna

Na niektorych priecestiach aj napriek
vdc¢siemu pohybu policajtov a Zeleznicia-
rov (ktori sa snazili byt nendpadni) si
vodi¢i motorovych vozidiel, ale i chodci
a cyklisti s porusovanim predpisov ne-
robili fazkd hlavu. Zaujimavé situdcia
vznikla napriklad v Presove, kde policaj-
né auto branilo prejazdu ostatnym autam
cez priecestie. V KoSiciach na Jarmo¢nej
ulici sa stala zaujimava situécia, ked vo-
di¢ vozidla vosiel do priestoru priecestia,
ale kedZe auté pred nim dévali prednost,
nestihol prejst a nemal $ancu uz ani ctv-
nut, pretoZe za nim bola dal$ia koléna
4ut. Zavory sa spustili a on zostal medzi
nimi... Nastastie priestor medzi zavora-
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mi a kolajiskom stacil na to, aby sa zmes-
til a nezasahoval do kolajiska.

BRATISLAVA - lvanska cesta

Povodné priecestné zabezpecova-
cie zariadenie na Ivanskej ceste (me-
dzistani¢ny tsek Bratislava Nové Mesto
- Bratislava UNS, km 7,215), v prevadz-
ke od roku 1963, bolo svetelné so zdvo-
rami. V rdmci zdvojkolajnenia trate bolo
vroku 1976 dané do Zelezni¢nej prevadz-
ky priecestné zabezpecovacie zariadenie
svetelné bez zavor. Ide o nesldavne zname
priecestie, na ktorom doslo k tragickym
zrazkam s vlakom. Aj v deii nasej akcie si
o tragédiu koledovali viaceri nepoucitel-
ni vodici ako aj chodci. Boli sme svedka-
mi doslova prefréania niekol'kych dut na-
priek blikajtcim ¢ervenym svetlam. Cer-
vend - necervend...

A
Tento vodic si prejazd na ¢ervenu rozmyslel
v poslednej chvili...

BRATISLAVA - Vrakunska cesta

mala pocas kontroly $tastie na dis-
ciplinovanych vodicov, za to sa jej vSak
nevyhol ndpor médii. Jestvujlice prie-

ROZSR

Generalny riaditel ZSR Ing. Stefan Hlinka bol

na priecesti Vrakunska cesta v zajati médii.

cestné zabezpecovacie zariadenie (me-
dzistani¢ny usek Bratislava Nové Mesto
- Bratislava UNS, km 8,248) je svetelné,
bez zdavor, pricom ¢ervené svetld na vy-
straznikoch st doplnené aj optickou na-
vestou bieleho svetla. Toto zabezpecova-
cie zariadenie bolo dané do Zelezni¢nej
prevadzky v rdmci zdvojkolajnenia trate
Bratislava Nové Mesto - Bratislava UNS,
v roku 1975.

RAJEC
Policajti sa pri Rajci, v kilometri
20,180 trate zo Ziliny do Rajca, zamera-
li najmd na dodrZiavanie cestného zdko-
na. Motorovym vozidlam sledovali maxi-
malnu rychlost 30 km/h, pretoZe kriZo-
vanie trate s cestnou komunikdciou je za-
bezpecené iba svetelnymi vystraznikmi,
bez pozitivnej signalizdcie. Napriek in-
tenzivnemu blikaniu reflektorov protii-
dtcich vozidiel, upozornujtcich vodicov
na stanoviste policajnej hliadky, sa za 2
hodiny previnilo az 14 Soférov. Negativ-
nym ,,suverénom® bol vodi¢, ktorému ra-
dar nameral 87 km/h! Previnilci sa vSak
zhodli na dévode poruSenia predpisanej
rychlosti. Bola nim nevedomost.
X’ W

MARTIN - Priekopa

Zelezni¢né priecestie medzi Marti-
nom a Vridtkami, pri zastdvke Priekopa,
chrdni kriZovanie miestnej komunika-
cie s dvojkolajnou tratou a vle¢kovou ko-
Tajou. Je sice zabezpecené svetelnou sig-
nalizdciou so zdvorami, ale ndzor o ne-
disciplinovanosti ti¢astnikov cestnej pre-
mavky sa potvrdil aj poc¢as prebiehajticej
akcie. Pritomnost policajtov v reflexnych
vestach sice odradila vodi¢ov 4ut od ha-
zardérskeho prejazdu cez kolaje, no naj-
md cyklisti ignorovali vystraZné svet-
14 a obchéddzali spustené zdvory. Na za-
stavke v8ak musia byt v pozore aj ces-
tujdci vystupujici z vlakov od Martina.
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Priamo z ndéstupi$ta pri stredovej kolaji
sa bez vystrahy dostand doprostred uza-
tvoreného priecestia. To v§ak mohol akti-
vovat aj vlak, pribliZujuci sa k priecestiu
po niektorej z krajnych kolaji.

SLADKOVICOVO

Priecestie Galanta - Slddkovicovo je
pomerne mdlo frekventované. Napriek
tomu sa na tomto priecesti stala smrtel-
na nehoda na Vianoce 2005. Havaroval tu
autobus a medzindrodny rychlik. Usmr-
teny bol vodic¢ autobusu.

Co sa na tomto priecesti moZe javit
ako problém, je viditeInost ¢ervenych vy-
straznych svetiel, ked pri rannom slnku
nie su tieto svetla dobre viditeIné.

SERED

Na priecesti Galanta - Sered je
takmer kazdy den vysoka frekvencia vla-
kov i motorovych vozidiel. Aj poc¢as na-
$ej pritomnosti niektori vodi¢i precha-
dzali priecestie v neprimeranej rychlosti,
na ¢ervenu v podstate vSetci zastavili. AZ
na jednu vynimku. Policia uloZila poku-
tu vo vy$ke 200 eur. Vodic presiel na cer-
vené svetld.

LEVICE

Na priecesti v km 3,636 medzi Levi-
cami a Kalnou nad Hronom vodi¢om ani
hmla neprekdzali, aby si to cez priecestie
s bielym signaliza¢nym svetlom ,$viha-
li“ vac¢sinou okolo 80 km/h. Ani niekol'ko
pracovnikov ZSR v oranZovych vestach
ich nemotivovalo spomalit. Policia tam
vraj nemeria rychlost, pretoZe tam nema
kde odstavovat autd. Domadci to zrejme
vedia a aj preto sa tak sprdvajd. Policaj-
tov sme sa nedockali ani my.

KOZAROVCE

Priecestie medzi Kozdrovcami

a Hronskym Benladikom, km 15,353 +
km15,327 je svojou polohou $pecifické.
Su to v podstate dve priecestia, jedno za

druhym a relativne s kratkym vyhlado-
vym tsekom.

V Psiaroch uz boli vodici ovela opatr-
nejsi, pretoZe priechod je velmi $pecific-
ky a nedovoluje prejazd velkou rychlos-
tou. Nespomalenie by znamenalo vzdy
koliziu.

Po zdvihnuti hmly sme sa vybrali
k priecestiu za Levicami, ktoré je na trase
Levice - Cata. Aj ked nebolo v plane, pri-
§li tam aj policajti s meracou technikou
a ocitli sme sa v akcii. Dlhd rovna cesta
zvéadzala vodic¢ov na zvysenie rychlosti,
a tak sa niekol'kym usla aj peniazné po-
kuta.

PRESOV

Nedisciplinovani chodci a vodic¢i motorovych

vozidiel pravidelne porusuju predpisy a pre-
chadzaju priecestim na cervenda.

Foto: Stefan MORE

SPISSKA NOVA VES - Markusovska
cesta

Vybudovanie priecestia v km 171,163
trate Marku$ovce - Spi$skd Nova Ves sa
datuje do roku 1970. Podla poznatkov
Ing. Anny Fabianovej z OZT (AO Spi$ské
Nové Ves) na zabezpecovacom zariadeni
tychto priecesti boli vykonané len malé
opravné prace, ¢o je odzrkadlenim kva-
litnej ddrzby tamojsich Tudi. Aj napriek
vysokej frekvencii sd v priebehu roka iba
minimdlne poskodené. Ale pre zaujima-
vost, vlani jedno rahno zlomilo ndkladné
vozidlo a vodic¢, ¢i od strachu, alebo usu-
dil, Ze sa mu rahno zide, zmizol aj s tym-
to neZelanym ndkladom.

Na prvom kontrolnom stanovisti au-
tobusy, stikromné vozidld i chodci ¢aka-
li pomerne disciplinovane. Vraj v tomto
priestore st vodic¢i zvyknuti na dodrZa-
nie zdkona o cestnej premavke i v spoji-
tosti so Zelezni¢nou dopravou.

SPISSKA NOVA VES - Duklianska ulica

Ind situdcia bola v druhom bode
nasho pobytu v medzistani¢nom tseku
Spisska Nové Ves - Poprad, v km 174,713,
Ide o mimoriadne frekventované miesto,
odkial sa prestvaju Iudia zo sidliska do
mesta a naopak. Chyba tu chodnik a pri-
tom tieto obytné domy tu stoja i dvad-
sat rokov. A ked nie je chodnik, tak chy-
ba aj samostatny vystraznik. V rozpa-
t{ par mintt sa pred Zelezni¢nym prie-
cestim zhromazdi mnoho ludi, v mase
stoja i cyklisti a za chrbtami im doslova
na krk dychaja (Ci skor vypustaju exha-
laty) motorové vozidla. V rychlom slede

AKTUALITY

sa objavovali aj mohutné kamiény. Cho-
di sa tade na vlastné riziko. Mnoh{ sku-
seni ,harcovnici“ po naSom upozorneni,
aby nepodliezali zavory, ¢i nestdli v tes-
nej blizkosti kolaji, sa tvdrili sebavedo-
me... vSak tade chodim cely Zivot a uz
viem, ¢o mam robit.

KOSICE - Rampova ulica, Stavadlo 6

Na tomto zabezpeCenom priecesti
na hlavnej trati Kosice - Zilina (takmer
v centre mesta) je cez pat kolaji 31 met-
rov dlhé Zelezni¢né priecestie. Vyuzivaju
ho nielen motoristi, ale i chodci a cyklisti
pomerne Casto. Dvojité drevené priehra-
dové zavory st vsak casto spustené, nie-
len preto, Ze ide o hlavnu traf z Kosic, ale
vykondva sa tu aj posun. Urite by sa tu
zi8la rekons$trukcia tohto priecestia, pre-
toZe autd zdoldvaji mnoZstvo nerovnos-
ti pocas prejazdu a vodici sa na povrch
staZuja. Projekt na rekonstrukciu je pri-
praveny.

KOSICE - predmestie

Opét ide o frekventované priecestie
v meste, kde je aj Zelezni¢nd zastdvka.
Ide o trat Kogice - Cierna nad Tisou v km
97,057 a st tu 2 kolaje. Priecestie je za-
bezpecené PZS 1Z a st tu dvojité drevené
priehradové zéavory. Préve tu vznikla si-
tudcia, ked auto zostalo medzi zavorami

v kolajisku (opisand v Gvode).
= |

Vodic ¢erveného auta mal Stastie v nestas-
ti... Ze sa zmestil medzi kolajou a zavorami...

[}

Na priecesti v medzistanicnom Useku Tren-
cin - Zlatovce sme boli svedkami cyklistickych
pretekov.

(Odbor 140 GR ZSR)
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SPRAVODAJSTVO SOZSR

Odcudzene vozidlo sa naslo vdaka GPS

Povodne bol sice vyvijany v Amerike na vojenské ucely, dnes sa na jeho pomoc a navigaciu
spoliehaju najma Soféri motorovych vozidiel. Global Positioning System, znamy pod
skratkou GPS, je satelitny navigac¢ny systém pouzivany na neustale monitorovanie
vozidiel a zistenie ich presnej pozicie takmer kdekolvek na Zemi. Od novembra 2008 je
nainstalovany aj v 653 cestnych vozidlach ZSR.

Systém GPS CarNet bol instalovany do ]
sluzobnych vozidiel ZSR najmi z do- :

vodu sledovania ich vyuZitelnosti a takis- H i
to aj zamedzenia ,¢iernych jazd“. Slizi 2 2y i
na zobrazenie aktudlnej polohy vozid-
la a zdrovenl zaznamendva Udaje z jed-
notlivych jazd. Na GR ZSR, Odbore 310
- oddelenie dopravnej logistiky vznik-
lo pracovisko sprdvcu systému. Okrem
neho md pristup do systému aj 28 dis-
pecerskych pracovisk na jednotlivych
VOJ, ktoré edituja svojich vodicov a vo-
zidl4, nastavuja export knihy jazd, ale
tiez on-line sleduju vozidla, ¢i zlucuja,
alebo rozdeluji jazdy. Vodi¢ sa pred na-
Startovanim vozidla prihlasuje do systé-
mu priloZenim RFID - ¢ipu k ¢itacke. Po-
¢as jazdy riadiaca jednotka ziskava tida-
je o aktudlnej polohe, rychlosti vozidla
a prejdenej vzdialenosti a zasiela ich do

e
e

Podobny Nissan Navara D40 neusiel pozornosti zlodejov. Systém GPS CarNet zaznamenaval jaz-
du odcudzeného vozidla z Hlohovca do Serede a vdaka ziskanym suradniciam sa ho podarilo najst.

systému. Po skoncen{ jazdy sa tidaje ulo-
Zia do elektronickej knihy jazd a do cel-
kovej Statistiky vozidiel.

Vyhody  monitorovacieho  systé-
mu GPS su jednoznacné. UZ po me-
siaci skuSobnej prevddzky vyznam-
ne prispel k ndjdeniu odcudzeného slu-
Zobného motorového vozidla Nissan

Zakon definuje zakaz vstupu,

Navara D40. Zaciatkom marca ho ne-
zndmy pachatel odcudzil z uzatvore-
ného aredlu Zelezni¢nej stanice Hloho-
vec. Vdaka systému, ktory jazdu auta za-
znamenaval, sa vozidlo podarilo néjst
na okraji Serede v tazko dostupnom te-
réne vedla rieky Vah. Nepojazdné vozid-
lo bolo natol’ko po$kodené, Ze sa muselo

Facka ekologii

podrobit opravdm v autorizovanom ser-
vise.

V stcasnosti prebieha testovanie ex-
portu elektronickej knihy jazd zo sys-
tému CarNet do systému SAP, ¢o v bu-
dicnosti umozni zru$enie vypisovania
zdznamu o prevadzke vozidla.

Ing. Stanislav HARASTA

nie umiestnenie tabule

Co nie je zakazané, je povolené. Tak takéto tvrdenie uréite
neplati pri pohybe verejnosti v kolajisku.

mnohych staniciach s sice umiestnené tabule ,,Prechod
cez kolaje zakdzany*®, ale to eSte neznamend, Ze bez nich
sa kolajisko stdva korzom. Tabule totiZ nie si definované zdko-

3

~ PRECHOD

CEZ KOLAJE
ZAKAZANY
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nom. Zakaz vstupu verejnos-
ti do vyhradeného obvodu dré-
hy je v8ak uvedeny v zdkone
NR SR ¢. 164/1996 Z.z. zo 17.
méja 1996 o drdhach a v zmene
zékona ¢. 455/1991 Zb. o Ziv-
nostenskom podnikani v zne-
ni neskorsich predpisov, § 5a
»ochrana drahy®. Porusovanie
tohto zdkazu je uZz dévodom
na sankcionovanie, napr. Ze-
lezni¢nou policiou. Samozrej-

I me, Ze najdolezitej$Sim zmys-

lom zdkona je ochrana cestuju-

| cich, ale aj plynulost a bezpec-

nost vlakovej dopravy.
(lm)

| predsa vieme, ¢o neodmyslitelne k potoku patri.

' #mne v strede poto-

:ka. Deti v Rudine by .

:si vSak urcite spome-
,nuli aj na Zeleznic-
1né beténové podva-
:ly. Veru, tie sa naché-
ydzaji pod Zeleznic-
Inym mostom priamo
'v miestnom potoku.
1 MoZno volakedy mali
Isvoj vyznam, dnes
/st v8ak mnohé pod-
ymyté a svojim chao-
I'tickym uloZenim len
:hyzdia prirodu. A po-
1 tom nech nase budtce
:generécie nezabudaju
, na ekoldgiu a environ-
1 mentalistiku...
1

1
1
1
1 1
1Vztah k prirode sa pestuje dlhodobo. UZ od utleho veku 1
1
1
1
1

lZuréiaca voda, ryby, okruhliaky alebo aj velké kame—I




ROZSR

Zburali zeleznicny
most z roku 1880

Uctyhodnych, takmer 130 rokov jazdili vlaky medzi
Michalanmi a TrebiSovom cez kamenny most pri obci

Velaty, kolmo ponad miestnu komunikaciu. Jeho otvor sice
volakedy postacoval konskym povozom, ale narastajuce;j
automobilizacii nevyhovoval. Aj to bol jeden z dovodov, preco
ho kosSicki mostari zburali a docasne nahradili provizérnou
konstrukciou. Na jeho mieste postavia novy most.

Dve demolacné rypadla sa zahryzli do kon-
Strukcie kamenného mosta z roku 1880, aby
sa za 14 hodin z neho stala len hromada su-
tiny.

ost pri obci Velaty, na vychodnom

Slovensku, postaveny este v roku
1880, prezil sice dve svetové vojny, osud-
nym sa mu vs$ak stal rozmach automobi-
lovej dopravy. Svetla Sirka otvoru akurét
pre jedno auto komplikovala cestnd do-
pravu na miestnej komunikacii. Ryhy
v kamennej klenbe zasa svedcili o tom,
Ze mald vyska spdsobovala problémy aj
profesiondlnym vodi¢om ndakladnych
dut. - Pred casom tu museli policaj-
ti asistovat neskdsenému vodicovi ta-
haca s navesom. Splietol si cestu, kom-

Mostari nesmu mat fébiu z vysky, inac by sa

nemohli s istotou pohybovat po pilieri PIZMO.

a kontrola krajnej opory z pod-
valovych rovnanin a mostné provizérium sa
moze ulozit.

plikovany ndjazd k mostu cez pravouh-
Id zdkrutu sdm nezvlddal a na civanie
si netrifol. Na dlhé hodiny zablokoval
dopravu, - prikladom opisuje patdlie vo-
di¢ov Ing. Matds Sukovsky, vedtici SMU
MO Kosice, a pokracuje dalej: - Okrem
nevyhovujtucej svetlosti otvoru uz vy-
padavalo $karovanie, na nosnej klenbe
vznikli trhliny a navys$e bola zate¢ena
pre nefunkénu hydroizoléciu.

Osud mosta bol specateny 15. jlna,
hned v prvy den tyZdennej dopravnej
vyluky. Po nevyhnutnych tikonoch trato-
vdkov, Kkdébelarov
a elektrikdrov sa
doni lyZicou a zbi-
jacim  kladivom
zahryzli dve velké
demola¢né rypa-
dld od dodévatel-
skej firmy. - Zva-
zovali sme aj od-
strel objektu, no
pre riziko posko-
deniu trakéného
vedenia, optokab-
la ¢i blizkych ro-
dinnych domov
sme na zbiranie
uprednostnili tie-
to mohutné stroje,
- zdovodnil pouZi-
tie rypadiel Ing.

ne miesto.

AKTUALITY

e e

Stavbu si prezrel aj [sprava) Ing. Ladislav Sa-
xa, namestnik riaditela OR KosSice, aIng. Ben-
jamin Klubert, vedici AO Trebisov. O postupe

prac ich informoval Ing. Andrej Zitricky, ve-
ducivyrobného oddelenia MO Kosice.

Andrej Zitricky, veduci oddelenia vyro-
by MO Kosice. Nastastie sa buracie pra-
ce neskomplikovali a nasadenie demo-
la¢nych kliesti ¢i drviacich c¢elusti nebo-
lo potrebné. Za 14 hodin sa z mostu sta-
li ruiny. Po odvoze sutin a vycisteni sta-
veniska sa mostari ihned pustili do kon-
strukcie provizérneho premostenia trate.
To muselo byt hotové do konca vyluky
a pozostavalo z dvoch mostnych provizé-
rif uloZenych na krajnych oporach z pod-
valovych rovnanin a medzilahlej opore
z piliera PIZMO uprostred cesty. Mosta-
ri nezahdlali a sticCasne uz pracovali na
beténovych zdkladoch opér nového mos-
ta. Jeho nosné dosky medzitym vznika-
ju v SMU MO Margecany. Kym sa vsak
dostand na uréené miesto, ubehne este
nejaky ¢as. Druhd fdza vylukovych prac
je totiZ planovand na september. Dovte-
dy budu vodici dut nuteni pouzivat ob-
chddzkové trasy a vlaky cez provizérne
premostenie prechddzat zniZenou trato-
vou rychlostou.

(balky)
Foto: autor

Uz len par milimetrov dolava a mostné provizorium dosadne na sprav-
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NA ODBORNU TEMU

VVIXEL D Elektricka

poziarna signalizacia

- poucenie o dennej kontrole ..

ROZSR

-

V roku 2002 bola vydana nova vyhlaska MV SR ¢. 726/2002 Z.z., ktorou sa ustanovuju

vlastnosti elektrickej poziarnej signalizacie, podmienky jej prevadzkovania a zabezpecenia

jej pravidelnej kontroly. Platnost nadobudla 1. januara 2003. Tato vyhlaska priniesla
niektoré zmeny aj do povinnosti uzivatela elektrickej poziarnej signalizacie

-
-

-

obr.4

G 7SR, Odbor infrastruktdry, vy-

dal v stvislosti s hore uvedenymi
zmenami v legislative Pokyny pre pre-
vadzku a kontrolu zariadeni EPS v ZSR
(¢.j.: 254/2004 - GR 0430 zo dna 19. 1.
2004), kde vysvetluje tito problematiku
v Sirsich stivislostiach.

UIVP zabezpecuje poucovanie o den-
nej kontrole svojimi in$pektormi, ktori
ziskali spomenuté osobitné oprdvnenie.
Od tGcinnosti vyhlasky uplynulo uz nie-
kolko rokov a postupne vznikajui otdzky,
ktoré si vyZzaduju objasnenie:

1. Ako dlho plati poucenie o dennej
kontrole EPS?

Vyhldska MV SR €. 726/2002 Z.z. ne-
hovori ni¢ o dobe platnosti poucenia. Na
prvy pohlad sa zd4, Ze opdtovné pouco-
vanie nie je potrebné. To isté mozu tvrdit
aj dodavatelské firmy, ktoré vykonava-
jt instalaciu EPS v ZSR, a ktoré spravid-
la pontkaji po inStaldcii zariadenia aj
poucenie obsluhujicich zamestnancov
o dennej kontrole.

Zariadenie EPS je vsak prevadzkova-
né na Zeleznici, kde okrem iného plati aj
zédkon €. 164/1996 Z.z. o drdhach, kde v §
54 odseku 1 st uvedené skupiny zariade-
ni, ktoré patria medzi uréené technické
zariadenia (UTZ). Zariadenia EPS patria

—5
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do tejto skupiny podobne, ako
aj iné elektrické zariadenia.
Jasnejsie to vysvetluje Opatre-
nie ¢. 5777/88-18 z ktorého vy-
plyva (¢l. 5.6 a 7), Ze obsluho-
vat zariadenia EPS moZe za-
mestnanec az potom, ¢o Zzis-
ka kvalifikdciu pracovnik po-
uceny podla § 12 Upravy FMD
¢. 33/78 (¢o je vlastne Uprava
FMD 19022/78). Overovanie
vedomosti riesi Uprava FMD
v § 12 s odvolanim sa na Vyhl4dsku SUBP
a SBU ¢. 51/1978 Zb. z 19. madja 1978, kto-
rd v § 4 ukladd organizdcii stanovit le-
hotu overovania vedomosti pracovnikov
poucenych. Na ZSR je tato lehota urcena
uz spomenutym Opatrenim ¢. 5777/88-18
v ¢l. 8.6 najviac na 3 roky a 3 mesiace.

2. Ked'sa meni typ EPS, musi byt
zamestnanec znova pouceny o dennej
kontrole EPS?

Zavisi od typu ustredne. Preto, aby
sme ako UIVP mohli poudovat zamest-
nancov o dennej kontrole EPS musime
mat opravnenie od vyrobcu prislusného
typu tstredne EPS (§ 15 odsek 4 Vyhlas-
ky MV SR ¢. 726/2002 Z.z.). Zatial mdme
toto opravnenie len od firmy Lites Slova-
kia, s.r.0., ktora je dodavatelom EPS fir-
my Lites Liberec, s.r.o. (na-
stupca podniku Tesla Libe-
rec). Pod toto opravnenie teda
spadaja len tieto tstredne
(uvddzam tie, ktoré sa v ZSR
najcastejsie vyskytuja):

Tesla Liberec (starsie
typy, ktoré sa postupne na-
hrddzaji nov$imi, obr. 1, 2):
MHU 102, MHU 103 MHU 106,
a k nim prisldchajtice kompo-
nenty, ako napriklad signali-
zacny panel oznacovany ako
MHY 102 alebo MHY 103.

(EPS). Zmeny pocitili aj zamestnanci, ktori zariadenie obsluhuju. Vyhlaska
podla § 15 odseku 4 vyzaduje vykonavat dennu kontrolu EPS poucenym
zamestnancom, ktory je zaskoleny vyrobcom alebo fyzickou osobou

s osobitnym opravnenim na instalaciu a opravy EPS.

®

Lites Liberec, s.r.o., (obr. 3): MHU
109, MHU 110, MHU 111, MHU 113 (za-
tial sa v ZSR nepouZivaji, obr. 4) a k nim
prislichajice komponenty ako napriklad
signaliza¢né tablo oznacované ako MHS
513, alebo obsluzné tablo oznacované
ako MHS 809 alebo MHS 811 a pod.

Ak zamestnanec prechddza na iny
typ EPS, iného vyrobcu ako Lites Libe-
rec, s.I.0., je potrebné jeho preskolenie.
UIVP tieto $kolenia nezastreduje kvoli
chybajicim oprdvneniam. V takom pri-
pade treba poZiadat vyrobcu alebo intd
fyzickd osobu, ktord mé osobitné oprav-
nenie na ins$taldciu a opravy a preskole-
nie obsluhy.

Co vsak, ak zamestnanec prechi-
dza na pracovisko, kde sa prevadzkuje
iny typ EPS Lites Liberec, s.r.o., na kto-
rom eSte nepracoval? Tuto problema-
tiku uZ spomenutd legislativa neriesi.
V kazdom pripade, je to na zodpoved-
nosti vediiceho zamestnanca, ¢i ho na
opdtovné preskolenie posle, alebo nie.
Treba si uvedomit, Ze ndpliiou $kole-
nia a presktsania o dennej kontrole nie
st len tkony pri dennej kontrole (spo-
sob vykonania a zdpis), ale aj vyznam
indika¢nych a ovlddacich prvkov a spo-
sob obsluhy pri prevddzkovych alebo
poruchovych stavoch.

Jan SLOVAK



ROZSR

Ked'v Poprade prsi...

V predchadzajucich cislach sme zverejnili clanky o tom,
aké vrasky na Cele sposobuje zeleznic¢iarom dazd.
Naposledy to boli vytopené podchody v Ziline. Nemila
situacia, ktora nie je vobec ziadnou vynimkou, naopak,
opakujucim sa javom. Voda je silnym protivnikom nielen
v zelezni¢nych podchodoch ¢i podjazdoch. V Poprade sme
vsak objavili unikat - vodu v nadchode.

odu v podchode - to mdze mat veru

hocikto, ale vodu 7 metrov nad ze-
mou? Akokolvek to znie nepravdepodob-
ne, je to tak. Staci silnejsi alebo dlhotr-
vajuci ddzd a prestupovd hala Tatran-
skych elektrickych Zeleznic sa meni na
,o0lympijsku plavecku patdesiatku“. Voda
si spolahlivo nachddza cesti¢ky cez kaz-
dy jeden segment skleneného oplédstenia,

Bazén v prestupovej hale je obcas este vyraznejsi...

a ak nechcete zmoknut, musite priamo
v budove pouzit ddzdnik. Tu je v poho-
tovosti najmd firma zmluvne vykonéva-
juca upratovanie, ktord pomocou umyva-
cich strojov stojacu vodu z podlahy net-
navne vysava... Napriek tomu hala, dera-
va zhora i zdola ako reseto, este pomer-
ne dlhy ¢as po skonceni dazda netinavne
sprchuje vSetko, ¢o sa nachddza pod tiou.
Nové kolajisko, ndstupiska a pa-
radoxne, ¢iasto¢ne zdsobuje vo-
dou aj novy podchod. A aké sto-
py to zanechédva - to si vie kazdy
predstavit.

Zodpovedni, zd4 sa, si na si-
tudciu uz zvykli. Ved préve pre-
biehajica rekonstrukcia po-
pradskej stani¢nej budovy sa
prestupovej haly vobec netyka.

Cestujuci teda len krutia hla-
vami a poriadna generdlka haly
je zatial iba tiZbou domdcich
Zelezniciarov...

-Volby do Europskeho parlamentu

-Minuly mesiac sa 4. az 7. jina konali volby poslancov do Eurépskeho parlamentu
|V Elenskych krajinach EU. Eurdpsky parlament v novom zloZeni bude fungovat

.od 29. juna.

T anajvacsie pohtlcke skuplny pri-
rlsh o niekol'ko pozicii v prospech

lmensmh strdn. Eurdpska ludovad stra-
:na (EPP) zaznamenala pokles z 36,82 %
1na 35,87 %. Strana eurépskych socialis-
1tov (PES) stratila viac ako 5%, ale do jej
:radov pribudne 22 novych europoslan-
1cov z Talianskej demokratickej stra-
Iny, ¢o prinesie socialistom takmer 3%
1 a celkovo dosiahnu 25,41 %. Aliancia eu-
1 16pskych liberdlov a demokratov (ALDE)
!'stratila 1%.

| Prezident Eurépskej komisie sa voli
1v tychto diioch na prvom plendrnom za-
: sadnuti, ktoré sa uskuto¢ni v Strasburgu.
, St¢asny prezident Eurépskej komisie,
1José Manuel Barroso ma jednoznacni
podporu lidrov krajin EU pre jeho zotr-
.Vanle vo funkcii do roku 2014. Prezident
1 Barroso povedal, Ze je velmi hrdy na jed-
: notni podporu, ktort dostal a Vysvetlil,

Ze ma podporu vsetkych 27 krajin, preto-
Ze vZdy maé re$pekt k vSetkym krajindm
bez ohfadu na ich velkost alebo geogra-
fickd polohu.

Mozné dopady nového zloZenia EP na
dopravny sektor

Je vel'mi zlozité predpovedat ako nové
zloZenie parlamentu ulah¢f alebo skom-
plikuje Zivot sektoru dopravy a zvlast Ze-
lezni¢nému sektoru.

Pravicové kridlo EP ma 50,68 %, za-
tial Co laviciari maja 37,09 %. Aliancia li-
berdlov a demokratov za Eurépu (ALDE)
je v strede politického spektra, ich podiel
predstavuje 11,55 % a moZe pomdct lavici
takmer vyrovnat pomer sil na celkovych
48,64 %.

Pre dokumenty tykajtice sa napr. ,li-
beralizdcie Zelezni¢ného trhu“ alebo
~prava cestujicich® mozno ocakdvat, Ze

SPRAVODAJSTVO

Hala, derava ako reseto, este aj po dazdi ne-
Unavne sprchuje vsetko, ¢o sa nachadza pod

parlament bude pristupovat na pohtlcke]
baze, zatial' ¢o technickejsie zale21tost1
ako ,,ndkladné Zelezni¢né korldory kde |
sa predpoklada Ze otdzka narodnych Za-
ujmov zavaZi viac. .
Z geografického hladiska moz-1
no cClenské staty definovat ako ,,VOH-:
kajsie a centrdlne“. Nemecko, Francuiz-,
sko, Polsko, Holandsko, Belgicko, Ces-1
ka republika, Raktsko a Dansko st po—:
vaZzované za centrdlne S$tdty. Spojené,
kralovstvo, Taliansko, Spanielsko, Ru-!
munsko, Grécko, Madarsko, Portugal
sko, Svédsko, Bulharsko, Finsko, Slo-,
vensko, Irsko, Litva, Lotys$sko, Slovin-!
sko, Cyprus a Esténsko su povaZované
za vonkajsie. 1
Oplatl sa poukdzat na to, Ze p0]em'
centrdlne a vonkajSie Clenské Staty sa
moZe z témy na tému menit, Ziadny hlas |
v EP nie je ¢isto ndrodny (geograficky) |
alebo c¢isto politicky. Tieto dva rozmery,
sa vzdy prekryvaji. CER sa bude snazit's
0 dialog so vSetkymi europoslancami bez |
ohladu na ich ndrodnost alebo politickd ,
prislusnost. 1
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ZAUJALO NAS

Storocné vzostupy qj pady
trepcianske) elektricky

Upikdt trencianskebo kraja, ale aj infrastraktdrg ZSR
Trenciapska elektrickd Zeleznica (TREZ) bola pri sogjom
uzniku prezentovand ako moderné technické riesenie
dopravnej spojpice medzi Trencianskou Teplou a zndmgmi
kdpelmi. Does je to jedind dzkorozchodnd elektrifikovand
Zeleznicod trat diba 8,9km s rozchodom 760 mm, ktord
oslavaje v tgchto dioch sugju storo¢mica.

lovenskd vedeckotechnickd spoloc-

nost dopravy pripravila v Trencian-
skych Tepliciach konferenciu venovanu
historii tejto jubilantky.

Od duab k realizdcii

Prva pisomnd sprdva o kipeloch
v Trencianskych Tepliciach pochddza
7 13. storocia a uz vtedy boli zndme a nav-
Stevované. Zlom nastal az v roku 1888,
ked sa priamym spojenim Trencian-
skej Teplej s Moravou a zdpadnou Eu-
ropou zvysil pocet kipelnych hosti. Vte-
dy sa zrodila tvaha o kvalitnej a vykon-
nej doprave do kipelov. AZ ponuka Ed-
munda Bleiera z Tren¢ina z roku 1907 po-
stavit elektricki Zeleznicu s rozchodom
760mm zredlnila tento zdmer. Konce-
sia na vystavbu trate bola vydand 13. no-
vembra 1908 uhorskym ministerstvom
obchodu akciovej spolo¢nosti s ndzvom
Miestna uzkorozchodnd elektrickd Ze-
leznica Trenc¢ianska Tepld - Trenc¢ianske
Teplice so sidlom v Budapesti. Na trati
s jedinym mostom a 16 priepustmi bola
1 stanica, 2 zastavky, 1 strdZne stanovis-
te a 44 troviovych priecesti bez zdvor.
Vedla starej stani¢nej budovy v Tren-
¢ianskej Teplej bola postavend podob-

né budova elektri¢ky a obe boli prepoje-
né dne$nym vestibulom. Prevddzka Ze-
leznice sa zacala 27. jina 1909 (niektoré
zdroje vSak uvddzaja 29. jal 1909).

Hostia pribddali, elektricky pestibali

Prevddzka bola od zaciatku elektric-
kd, napdjand jednosmernym napatim
750 V s trakénym vedenim uloZenym na
drevenych stoZiaroch. Dopravu zabez-
pecovali tri elektrické vozne s radovym
oznac¢enim M 24.0 s oddielmi 1. a 3. trie-
dy. Vroku 1911 k nim pribudlo e$te jedno
vozidlo. Dodané boli aj 2 privesné vozne
s oddielom 3. triedy a postovym oddie-
lom. K dispozicii boli aj 2 kryté a 1 otvo-
reny ndkladny vozen. Denne bolo zaiste-
nych 8 spojov v kazdom smere, v kiipel-
nej sezéne az 12 spojov s najvacsou frek-
venciou v nedelu. V désledku prepliiova-
nia voznov dochddzalo k dalSiemu rozsi-
rovaniu spojov.

Od roku 1918 bola trat pridelend Ria-
ditel'stvu $tatnych drah Bratislava a pre-
vadzku zabezpecovali Ceskoslovenské
Statne drahy. Po prvej svetovej vojne opat
prichddzali ndvstevnici do kipelov. V se-
z6ne jazdili spoje takmer kazdu hodi-
nu a krizovali sa vo vyhybni Karnova. Pre

Stara stanicna budova Trencianskych Teplic z roku 1909. Kolaj pred budovou slizila na nakladku
a vykladku tovaru. Trat eSte pokracovala dozadu, k zastavke Trencianske Teplice - kupele.
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Na uzkém rozchodu
v Trencianskych Teplicich

Pripravovana publikacia ,Na tzkém rozcho-
du v Trenéianskych Teplicich” od autorskej
dvojice Zdenék Maruna - Peter Joachymstal
je monotematicky venovana storocnej jubi-
lantke. Citatelom priblizuje Zeleznicu od jej
vzniku ako unikatne riesenie dopravy me-
dzi Trencianskou Teplou a kupelmi. Opiera-
juc sa o dostupné fakty opisuje jej populari-
tu, ale aj upadky prevadzky. Text je ilustrova-
ny historickymi fotografiami z bohatého ar-
chivu autorov.

Prvé elektrické vozne s radovym oznace-
nim M 24.0 vyrobila madarska firma Ganz
v Gyori. Dosahovali maximalnu rychlost
30 km/h s celkovou kapacitou 24 miest na
sedenie v oddieloch 1. a 3. triedy.

V obdobi Slovenského statu, 26. februara
1941, bola odovzdana do uzivania nova sta-
ni¢na budova v Trencianskych Tepliciach.
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Elektricky vozen s radovym oznacenim
M 46.0 zastavuje vo vyhybni Kanova. Ta uz
patri minulosti. Hnedocervené vozne s kapa-
citou 46 miest na sedenie jazdili maximalne
40 km/h.

rastticu prepravu tovaru zacala CSD vo
vlastnej rézii od roku 1929 vyuzivat ndk-
ladné autd. Dalie obdobie bolo poznace-
né svetovou krizou a 2. svetovou vojnou.
Dopravu prerusili az ustupujice nemec-
ké vojskd 8. aprila 1945, ked poskodili
trat. O mesiac neskdr uz elektri¢ky opat
jazdili. Po vojne sa sice vymenili kolajni-
ce a trolejové vedenie, opravil sa zvr$ok,
ale zastarané elektricky M 24.0 nezvléa-
dali napor cestujicich. Zmenilo sa to az
v roku 1951 dodavkou troch novych elek-
trickych voziiov M 46.0.

Zrekonstraovand, ale s peistou
baddcnostou

Na vtedajsie obdobie moderné Stvor-
nédpravové elektrické vozne radu M 46.0
(neskér EMU 46.0) vyrobili v podniku
Tatra v Studénke. K nim boli dodané aj tri
pripojné vozne radu Balm/4. Vybudova-
nim novej meniarne sa v trakénom vede-
ni zvysilo napdtie na 950 V. Poc¢as dvoch

V polovici 90. rokov minulého storocia nasta-
la zmena farebnej vizaze vozidiel a postup-
ne vSetky modernizované vozidla EMU 46.1
(411.9) dostali modro-biely nater s bezpec-
nostnym zltym pasom na obidvoch celach.

rokov, od 17. mdja 1953, bola na trati za-
vedend sluzba podla predpisu D2 a vy-
pravcovia slizili aj v Tepliciach. Pre ¢as-
ti poruchovost a nehode EMU 46.001 sa
pocet prevddzkovanych elektri¢iek po
urcitom c¢ase znizil aZ na jednu. Prepra-
va na trati tak bola ohrozend. Obrat na-
stal az v roku 1984, ked sa z Dopravného
podniku mesta Ostrava vratil prvy zre-
kons$truovany elektricky vozen s ozna-
¢enim EMU 46.1001. Jeho prevadzka si
vSak vyZadovala zniZenie trakéného
napitia na 600 V. Dalsie hnacie vozid-
lo EMU 46.1002 zasa vzniklo vo Vriit-
kach prestavbou privesného vozia
Balm/4d. Nakoniec dostal novy $at aj dru-
hy elektricky vozeni EMU 46.002. Po re-
voldcii pribudli aj 2 riadiace vozne, pre-
robené z pdvodnych privesnych. Tento
voznovy park pretrval aZ do stic¢asnosti.
Z neddvnej histérie TREZ moZno
spomentt prelozku tseku pri Trencian-
skych Tepliciach. Bola skolaudovana

ZAUJALO NAS

Pri prileZitosti storo¢nice trate TREZ cestu-
jucich prevazala slavnostne vyzdobena elek-
tricka. Otvoreny privesny vozef bol zapoZica-
ny z Ciernohronskej zeleznice.

16. marca 1989 a uvolnila priestor na dal-
$iu mestsku bytovi zdstavbu.

Neprijemnou udalostou bolo docas-
né pozastavenie prevadzky od 7. 3. 2000.
Pri¢inou bola vykolajend elektri¢ka vply-
vom zlého stavu zvrsku. Pocas siedmich
mesiacov, ked bola doprava nahradena
autobusmi, sa opravil a vymenil takmer
cely Zelezni¢ny zvrsok. Napriek rekon-
strukcii hrozi tejto atrakcii trencian-
skeho regionu zanik. Mézu za to vel-
ké naklady na prevadzku trate ZSR, ale
tieZ nerentabilné spoje ZSSK Sloven-
sko, zdvojené autobusovymi linkami.
AK by sa vsak nasiel konsenzus so za-
stupcami miest aj Tren¢ianskeho samo-
spravneho Kkraja, dalsia existencia sto-
ro¢nej jubilantky by nemusela vyzerat
pochmuiirne.

(batky)
Foto: archiv Ing. Jozef STRISS,
Peter JOACHYMSTAL, balky

Prog elektrickg vlacik jazdil o Berline

Pred 130 rokmi sa na priemyseloej vgstave v Berlive predstavila novd
atrakcia. Navsteonikov zawjal v kraba jazdiaci vlacik tabang elektrickgm
ragbom. Zrodila sa elektrickd trakcia v kolajovej doprave.

emecky priemyselnik Werner von
Siemens predstavil 31. mdja 1879
v Berline prvy elektricky rusen s pomer-
ne malou a zavalitou kons$trukciou. Kym
dovtedy vyrobené elektrické stroje na-

Suprava tahana prvym elektrickym rusnom
zviezla 18 ludi. Na berlinskej vystave sa po-

hybovala po 300 metrovom okruhu rychlos-
tou 7 km/h.

N

pdjané batériami mali obme-
dzend vykonnost a dojazd,
Siemens pouzil priekopnic-
ku koncepciu. V strede me-
dzi kolajnicami umiestnil na
podvaly tretiu ,T“ profilovd
kolajnicu, ktord pre rusen za-
bezpecovala potrebné jedno-
smerné napdtie 150 V. Rustio-
vodic¢ sedel obkro¢mo na vo-
zidle, priamo na konstrukcii
statora trak¢ného elektromo-
tora. Zo svojho miesta ovlddal
spinac¢ trakéného pridu, me-
chanickd ruénd brzdu a névestny zvo-
nec. Za rusnom boli pripojené tri vozne,
kazdy s kapacitou 6 miest. Pocas $tyroch
mesiacov sa vld¢ikom zviezlo takmer
90-tisic cestujtcich. Nadsenie z nového
druhu dopravy umoctiovala prva 2,5km
trat mestskej elektrickej drahy v Eurépe,

Siemensov vynalez bol malej a zavalitej konStrukcie,
s dlzkou len 1,5 metra. Zaklad stroja tvoril trakény elek-
tromotor s vykonom 2,2 kW, ktory bol spojeny s jednodu-
chym podvozkom.

sprevddzkovand v roku 1881 v meste
Gross Lichterfield pri Berline. Rozmach
elektrickej trakcie kolajovej dopravy sa
uz nedal zastavit, pretoZe ju nasledova-
li kolajové trate v prvych velkomestdch
Eurépy.

(balky)
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VODNE ZERIAVY v zbierkach
Muzejno-dokumentacného centra

Parné rusne potrebovali na svoju prevadzku pomerne velké mnoZstva vody, uhlia a mastiv.
Zasoba mastiva a uhlia z depa zvycajne postacila na cely vykon. Horsie to bolo s vodou,
ktorej sa spotrebuvalo ovela viac, a ktoru bolo preto potrebné dopiRnat nielen v depach, ale
aj v nacestnych staniciach. Na tento ucel sluzila za parnych cias prakticky v kazdej vacse;j
sluzobni pomerne rozsiahla vodarenska sustava. Jej najviditelnejSim reprezentantom boli
vodné zeriavy. Vyvoju ich konstrukcie sa budeme venovat v tomto ¢lanku.

dklad kazdého samostatne stojace-

ho vodného Zeriavu tvoril vytlakovy
stojan. ISlo o sttpacie potrubie, ktoré do-
pravilo vodu z podzemného rozvodu na
vy$kovu droven plniaceho otvoru rusiio-
vého zasobnika. Jeho vnttorna svetlost
bola dimenzovand podla Zelanej vydat-
nosti Zeriavu (obvykle v rozmedzi 100
- 300 mm). Na hornom konci vytlakové-
ho stojanu bola situované vytokovéa hla-
va, zabezpecujuca prietok vody z vyuste-
nia vytokového stojanu do pohyblivého
¢lenu (oto¢ného ramena alebo chobotu),
usmerniujiceho prid vody do plniaceho
otvoru zdsobnika rusna.

Podla kons$trukcie sa vytokové hlavy
vodnych Zeriavoch rozliSovali na pohyb-
livé a pevné. Podstatou konstrukcie po-
hyblivej hlavy bol bezprostredny kon-
takt medzi otoénym vytokovym rame-
nom a priamo zakon¢enym vytlakovym
stojanom Zeriavu, pri pevnej hlave vyte-
kala voda zo zvldstneho kolena na konci
vytokového stojana do oto¢ného ramena,
ako do nélevky.

Pri starSej konsStrukcii Zeriavu s po-
hyblivou hlavou priadila voda otvormi
na hornom konci vytlakového stojana
do hlavy, obopinajtcej ho v tomto mies-
te, a odtial do vytokového ramena. Ne-
vyhodou takého usporiadania bola po-
treba dokladného utesnenia hlavy. To
vSak v zime Casto zamfzalo a prepusta-
lo. Tento problém do istej miery odstra-
nila novsia konstrukcia pohyblivej hla-
vy. Pri nej bola rdra priameho vytlako-
vého stojana zakoncend lemom, prekry-
vajicim spojenie hlavy a stojana, kto-
ré tak mohlo byt vyhotovené bez tesne-
nia. Voda prepadévala cez lem do spod-
nej ¢asti pomerne hlbokej hlavy a odtial
volne odtekala do vytokového ramena,
¢im sa obmedzil jej styk s rozhranim me-
dzi hlavou a stojanom.

Oldenburské Zeriavy

V porovnani s pomerne zloZitymi Ze-
riavmi s pohyblivou hlavou boli tie s pev-
nou hlavou (zndme tieZ ako ,oldenbur-
ské”) priam genidlne jednoduché. Ich vy-
hodnost spocivala predovsetkym v po-
merne velkej vzdialenosti medzi pohyb-

ZELEZNICNY SEMAFOR 7/2009

livymi a pevnymi castami, bezpecne
brdniacej ich zamrznutiu.

Niektoré Zeriavy s pevnou hlavou ale-
bo typu Oldenburg mali na vytokovom
ramene pohyblivo pripojené este dalsie
vytokové rameno, ¢im sa vyrazne ulah-
¢ilo presné nastavenie vytoku ramena
nad plniaci otvor zdsobnika rusna. Rus-
niové ¢aty tento prvok vitali, pretoZe inak
bolo potrebné zastavovat pri vodnych Ze-
riavoch velmi presne, ¢o nebolo najma
pri tazsich vlakoch vzdy jednoduché.

SPITZNER s ,,chobotom”

Poslednym, u nds velmi rozsirenym
typom vodnych Zeriavov, boli Zeriavy st-
stavy Spitzner. Bol to vlastne oldenbur-
sky Zeriav, pri ktorom bolo tuhé vytoko-
vé rameno nahradené plechovou nélev-
kou v tvare slonieho chobotu, jednodu-
cho zavesenou na prepadovom kolene re-
tazami. Tento ,,chobot“ poskytoval prak-
ticky neobmedzené moZnosti nastave-
nia miesta vytoku, navyse ho bolo moz-

né vytokovym koncom poloZit priamo na
okraj otvoru vodojemu rusia, ¢im sa za-
branilo stekaniu vody po stene tendra ale-
bo vane. Konstrukcia sa natofko osved¢i-
la, Ze sa tymto spdsobom rekonstruovali
aj Zeriavy inych typov (takdto normali-
z4cia bola u CSD zavedend v roku 1926).

Od pohybu ramena bol na starsich Ze-
riavoch odvodeny pohyb navestnej lam-
py na hlave alebo vytokovom ramene Ze-
riavu, ktord v noci signalizovala polo-
hu ramena. Pri Zeriavoch Spitzner bola
lampa umiestnend pevne na vrchu hlavy
a mala skor povahu osvetlovacieho prv-
ku.

Ak boli vodné Zeriavy stcastou vo-
darenskej ststavy s vodojemom, plne-
nym samostatnou cerpacou stanicou,
dostdvala sa do nich voda z podzemné-
ho privodného potrubia pomocou vod-
nych uzaverov umiestnenych v sachtdch
pod Zeriavmi. Ovlddané boli obvykle zo
zeme klukou alebo ovlddacim kolesom.
Okrem samotného uzéaveru sa v $ach-

Vodny Zeriav s novSou konstrukciou pohybli-
vej hlavy bez tesnenia. Zaujimavé je ovlada-
nie Zeriavu kolesom na ramene.

Prierez vodnym Zeriavom s priamym rame-
nom vo vyhotoveni s otvormi v hornej casti
vytlakového stojana. Zeriav ma zvlast ovlada-
ny vodny uzaver a zvlast odvodnovaci ventil.
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tdch pod Zeriavmi nachddzal aj odvod-
novaci ventil a tzv. vzdu$nik (veternik),
chrdniaci najmd dlhsie privodné potru-
bia proti ndrazom pri zmendach prietoku.

Ak sa vSak voda do Zeriavu Cerpala
parnym cerpadlom, pohdnianym parou
zo zbrojeného rusia (takdto konstruk-
cia bola charakteristicka pre vozebné vy-
bavenie prakticky vsetkych slovenskych
miestnych Zeleznic), podzemnd armatu-
ra odpadala. V takom pripade bol sticas-
tou vodného Zeriavu samostatny stojan
s oto¢nym a teleskopicky vysunovanym
potrubnym nadstavcom na napojenie
parného cerpadla na parny kohdt rusna.

Vodny Zeriav s priamym ramenom urceny pre
miestne Zeleznice. Nachadza sa v expozicii
vodarenstva v Zeleznicnom muzeu Bratisla-
va vychod.

Nakres najrozsirenejSej konstrukcie vodnych
Zeriavov - typ Spitzner.
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Vodny Zeriav typu Oldenburg pre hlavné trate
so zdvojenym vytokovym ramenom zo Skali-
tého v expozicii Vyhrevne Vrutky.

Vodny Zeriav typu Oldenburg pre miestne tra-
te umiestneny v Zeleznicnom muzeu Bratisla-
va vychod.

Zeriavy v muzeu

Popisany vyvoj konstrukcie vodnych
Zeriavov v zbierkach Miizejno-dokumen-
ta¢ného centra ZSR VVUZ (MDC) repre-
zentuju tri expondty, vystavené v sta-
lej expozicii Zelezni¢ného vodéaren-
stva Zelezni¢ného muzea Bratislava vy-
chod. Vsetky pochddzaji pravdepodob-
ne z prelomu 19. a 20. storocia a ich resta-
urovanie prebehlo v stivislosti s instalo-
vanim tejto expozicie roku 2005.

Z HISTORIE ZELEZNIC

Najviac archaickd konstrukciu pred-
stavuje vodny Zeriav s pohyblivou hla-
vou. O jeho urcen{ pre miestnu Zeleznicu
sved¢f nielen vntitornd svetlost vytlako-
vého stojana 100 mm, ale i zariadenie na
odber pary z parného rusna. Pochddza
z dnes uz zruSenej Zeleznice Rimavska
Sobota - Poltér, odkial ho MDC do svojej
zbierky ziskalo roku 2000.

Dalsim Zeriavom, pochddzajticim ta-
kisto z miestnej Zeleznice je velmi roz-
$ireny typ Oldenburg s pevnou hlavou
a oto¢nym ramenom. AZ do roku 1991
stal v koncovej stanici miestnej Zelezni-
ce Piestany - Vrbové.

Poslednym vystavenym expondtom
tohto druhu je Zeriav rovnakého typu,
ale so svetlostou vytlakového stojana
200mm, teda s rozmermi, charakteristic-
kymi pre hlavné Zeleznice. Vrchnd cast
Zeriavu pochddza zo stanice Pie$tany,
kde ju MDC ziskalo eSte roku 1990. Vy-
tlakovy stojan tohto Zeriavu pochddza
z Narodného Zelezni¢ného parku Buda-
pest, kedZe povodny sa na Slovensku ne-
zachoval. Prakticky zhodny a zrestau-
rovany vodny Zeriav rovnakého typu sa
nachddza i v expozicii Vyhrevne Vrut-
ky. Zaujimavy je dvojitym vytokovym
ramenom. Ziskany bol zo stanice Ska-
lité. Zeriavy typu Spitzner mozno este
i dnes ndjst na mnohych slovenskych
Zelezni¢nych staniciach. Zaujimavos-
tou je skutocnost, Ze Zeriav tejto su-
stavy v stanici Horn4 Stubiia je dodnes
funkény.

Ing. Jiti KUBACEK, CSc.
Ing. Michal TUNEGA
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SPRAVODAJSTVO

Z Amsterdamu do Bruselu
za 1 hodinu a 46 minut

Novy vysokorychlostny vlak prezentovali v Amsterdame
spolocnosti SNCB a NS Hispeed 7. jula. Vlak s nazvom
FYRA je urceny pre trasu Amsterdam - Brusel.

Uvedenie tohto vlaku do Zivota, vy-
robeného talianskou spolo¢nostou
AnsaldoBreda, prindSa prepojenie Ho-
landska na eurépsku vysokorychlost-
nu siet o krok blizsie. Novy vlak pribli-
Zi eur6pske mestd. Cestujuci vyuzivajici
FYRA budu cestovat rychlejsie, pohodlne
a vo vyssom komforte. Michel Jadot, ria-
ditel SNCB, na stretnuti uviedol: - Brusel
je v centre eurdpskej vysokorychlost-
nej siete. Tento novy vlak doplni chyba-

jicu linku v sieti, ktord predtym existo-
vala medzi Bruselom, Antverpami a se-
verom. Amsterdam tak bude vzdialeny
iba jeden a tristvrte hodiny od Bruselu.
Predstavuje to velky krok vpred vo vy-
voji vztahov medzi nasimi krajinami.
Vysokorychlostny vlak premaévajtci
maximdlne rychlostou 250 km/h bude
prevadzkovany na isekoch Amsterdam -
Schiphol - Rotterdam - Antverpy - Bru-
sel a Amsterdam - Schiphol - Rotterdam

Piate stretnutie prednostov

Pri oslavach zvykneme hovorit o jubileach, jubilejnom roku ¢i vyroci. Za jubilejny
mozno povazovat aj v poradi piaty ro¢nik jinového stretnutia byvalych prednostov
OR Trnava. Pri akciach, kde sa pritomnym uz vlasy viac beleju, je jubileom
takmer kazdé stretnutie, nech uz je oznacené akoukolvek ¢islovkou.

Stavovskom zdruZeni prednostov
(SZP) je registrovanych priblizne 60
vyslizilcov, ale ich pocet sa meni. Jedni
odchédzajd, novi, mladsi prichddzaju...
Nebolo to inak ani tentoraz v brati-
slavskom Val¢iku. V otvdracom prihovo-
re predseda zdruZenia Ing. Peter Rajcdk
okrem c¢lenov zdruzenia privital aj hos-
tf, generdlneho riaditela ZSR Ing. Stefa-
na Hlinku, ndmestnika generdlneho riadi-
tefa ZSR pre prevadzku Ing. Jozefa Anto-
8a, riaditela OR Trnava Ing. Milana Soldri-

Nasa anketa

ka a riaditela odboru dopravy GR ZSR Ing.
Emila Simka. Po zdraviciach hosti, ktoré
obsahovali najma Zelania dobrého zdravia
a spomienky na ¢asy, ked stanice neziva-
li prdzdnotou a o krize sa nikomu ani ne-
snivalo. V3etko je v3ak relativne, a tak sa
aj ¢innost na Zelezniciach musi prispdso-
bit ¢asu, ktory Zijeme. Spomienky, skise-
nosti, ale aj otdzky na telo, to vSetko iskri-
lo medzi dcastnikmi stretnutia, ktorf sa
na dianie na Zeleznici pozeraji profesio-
nalne, ale uz z nadhladu. Milé podujatie

Ako a kde budete dovolenkovat? Vyuzivate cestovné vyhody FIP?

Renata
VEGHOVA
referentka,
SMU 0ZT ZT
Spisska Nova
Ves

Cestovné vy-
hody FIP som
vyuzila len raz,
s dcérou som
navstivila pred-
vianoénu  Vie-
deri. Na letnti rodinnt dovolenku vsak ces-
tujeme letecky alebo autobusom, zavisi to
od ponuky. Zajazdy si v predstihu neplanu-
jeme, spoliehame sa na ,last minute“. Som
totiZ zaregistrovand na jednej internetovej
stranke, odkial mi pravidelne zasielaju ak-
ciové ponuky vsetkych cestovnych kance-
larif. Ocarilo ma Grécko, pretoZe st tam
mili ludia a krdsna priroda. Ked bola dcéra
mensia, jazdili sme autom do Ciech. Moz-
no si to tohto roku zopakujeme, alebo opat
vyuZzijeme akciovy zdjazd k moru.
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Ing. Milan
BILICKY,
prednosta,
Zeleznicna
stanica
Komarno

Na dovolen-
ku sa nechys-
tdm nikam ces-
tovat.  Najvac-
$im relaxom
je pre mma od-
dych v mojej zdhradke a pri pracach oko-
lo domu. Najviac sa vSak odreagujem a vy-
chutndvam si pokoj pri robote so véelami.
Je to moja z4luba, ktord ma napliia a venu-
jem sa jej od ttleho detstva. Fascinuje ma
usilovnost a nednavnd prica pre prirodu
a ludstvo tak potrebného hmyzu.

Cestovné vyhody vyuzivam len v rdm-
ci Slovenska, a kedZe do zahranic¢ia neces-
tujem, voIny listok FIP nevyuZivam.

ROZSR

- Breda. Ide o prototyp. To znamend, Ze
exteriér je v konecnej podobe, ale inte-
riér je vybaveny meracimi a testovacimi
zariadeniami. Testy sa za¢nu na tratiach
HSL-South v Holandsku a L4 high speed
line v Belgicku v blizkej budicnosti.
SNCB a NS Hispeed maju spolu 19 vy-
sokorychlostnych vlakov. To, Ze vlak vy-
hovuje technickym poZiadavkdm na in-
teroperabilitu (TSI), znamend, Ze je pr-
vym vlakom, ktory moze byt prevadzko-
vany v celej sieti EU. V zavislosti od vy-
sledkov testov z TSI a ERMTS sa o¢akdva,
Ze vysokorychlostny vlak bude uvedeny
do prevddzky na trase Amsterdam - Bru-
sel, ok od zaciatku testovania. V pocia-
to¢nom obdobi prevddzky budu stpravy
docasne premadvat rychlostou 160 km/h.
Cesta vlakom z Amsterdamu do Bru-
selu - z centra mesta do centra mesta -
bude trvaf'len 1 hodinu a 46 mintit a cesta
z Rotterdamu do Schipholu len 20 mintit.
MH.

—t e

sa vydarilo, splnilo svoj dcel, za ¢o dostali
podakovanie zakladatelia zdruZenia Ing.
Fridrich Dvordk a cerstvy déchodca Bc.
Karol Brunovsky, ale aj sti¢asni predstavi-
telia zdruZenia a hlavni organizdtori Ing.
Peter Raj¢dk, Ing. Pavol Orszdgh a Ing. Mi-
roslav Capek.

Jozef LEHOCKY

Beata )
KUBICEKOVA,
technicka
zamestnan-
kyna, OR
Trnava

Doma si
viem vytvo-
rit relax, staci
si sadndt s ka-
vou v zdhra-
de a hned mi je
dobre. A ked e$te zatvorim o¢i a poc¢ujem
spev vtacikov, tak je to skvely pocit. Ale
pldnujeme sa v rodine toto leto venovat
aj pracam okolo domu. Ale ked si spome-
niem na ozdravny pobyt v ktipeloch spred
dvoch rokov, tak viem, kde by som sa vy-
brala znovu.

Cestovné Zelezni¢né vyhody nevyuzi-
vam, deti uZ mame dospelé, a tak na re-
Zijky ani FIP uZ nemajt ndrok a ani tieto
vyhody akosi nestihli vyuzit, ani ked boli
mensie.
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Vojtech Balasko v priatelskom objati s figuri-
nou, pocas festivalu v Pamplone.

ochodil uz kus sveta a tentoraz si spo-

lu s kolegami zo Zeleznic poveda-
li, Ze chcu vidief na vlastné od¢i to, ¢o te-
levizne stanice prind$aji denne po-
¢as konania festivalu aj s nélezitym ko-
mentdrom, Kkolki divdci prdve utrpe-
li Gtraz. Naberanie na rohy, sdcanie, zu-
faly unik divdkov, je ritudl, ktory stoji
za vzhliadnutie.

- Tento festival sa zacal 6. jiila a skon-
¢il 14. jila, stretdvaji sa tu narody z celé-
ho sveta, no najma zo $panielsky hovoria-
cich krajin. KaZdé rano sa otvaraju ohra-
dy a byky spolu s nadhdia¢mi sa pastaji
do ulic, kde pred nimi divaci utekaji. Ob-
Cas sa to kon¢i so zraneniami. Turisti si
uz pred konanim podujatia kupuju vstu-
penky na dobré miesta. Okupuji horné
poschodia domov s balkénmi. Zvierata

Ing. Igor
POLAK,
veduci US
pripravy
arealizacje,
0230 GR ZSR,
Kosice
Chystdm
sa s rodinou
k moru. Tento-
raz to bude po-
byt v Turecku.
Ja chodievam nakupovat zéjazdy este za-
¢iatkom roka, ked st v ponuke celkom pri-
jatelné ceny. Na tejto tureckej riviére sme
eSte neboli, ale za to si spominam, ako sa
chodilo s autobusmi na vyhodné ndkupy
do Istanbulu. Teraz ocakdvam travenie
volného c¢asu iba kipanim a prehliadkou
nejakych pamadtihodnosti. Te$Sim sa na
sladké ni¢nerobenie a pokoj. Na dovolen-
ky nechodievam vlakom, a tak nevyuzi-
vam FIP listky. Zvycajne sa spoliecham iba
na vlastné vozidlo.
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CESTUJTE S NAMI

Na rohy bykov bez
rozdielu narodnosti

Na severe Spanielska kazdoro¢ne hosti mesto Pamplona
asi milion turistov, ktori sa chcu tyzden zabavit na festivale
svatého Fermina, kde sa denne po krivolakych ulickach
rutia 700-kilové byky. Tato tradiciu, vraj az zo 16. storocia, si
tento rok nenechal ujst ani zelezniciar - cestovatel Vojtech
Balasko, revizny technik TUI, pracovisko Nové Zamky.

sa naZenu do mestskej bycej arény a tam
program pokracuje predstavenim, - opi-
suje podujatie Vojtech Balasko.

Mesto mé 185-tisic obyvatelov, na na-
por divdkov su pripraveni pestrym progra-
mom, ktory akoby nikdy nekonc¢il, kaz-
dé ndmestie prichddza s ponukou. Listky
stoja priblizne 20 az 30 eur, drahsie je by-
vanie. Ale skiseny turista, ako je Vojtech
Balasko, neprijme hned prvd ponuku za
70 ani za 40 eur. Dokdzal s partiou zrazit
cenu na 23 eur s dobrym vyhfadom. Lebo
ten sa najviac ceni. A ked sa uZ podobat
nadsenej mase, tak aspon oble¢enim. - Aj
ja som podlahol ¢aru bieleho oblecenia
s Cervenou Satkou na krku. To je sym-
bol festivalu, tak som si to kiipil. Zvycaj-
ne sa tie biele veci tak znicia, Ze na kon-
ci nahdnania bykov st oliate vinom, jed-
lom. Tam sa nejaky bontén nedodrziava.
Dycha to tam tZasnou atmosférou a l'u-
dia hned zabudni na krizu, vojny a ne-
$tastia. Tu tie zranenia akoby poniektori
priam vyhladavali, to vSak uz patri Kk ri-

Mgr.Dasa |
VELIKOVOVA
veduca
referentka
KRa0, 0520 GR
ZSR, Bratislava

Minuly rok
sme s priate-
lom oddychova-
li v Bulharsku.
Prostredie bolo
upravené a ceny
prijatené. Preto aj tento rok sledujeme za-
jazdy typu ,,last minute®, ¢i sa opat nendjde
rekredcia na bulharskej pldZi. Priatel nie je
Zelezni€iar, preto sme pred vlakmi upred-
nostnili lietadlo. Navyse cesta plynie rych-
lo a zbyto¢ne neunavi. Vlaky som skor vy-
uZzivala pocas $tidia na vysokej $kole, ked
sme s partiou cestovali po Slovensku. Se-
dela som aj vo finskych vlakoch a musim
skonstatovat, Ze ich kultdra cestovania
v porovnani s nasou je na vysokej trovni.
Ale to uz je v 'udoch.

tudlu nahanania bykov. Mojim cielom
bolo dostat na kameru ¢o sa d4, zostri-
hat 5 - 7 mimitovy film, a tak pribliZzit
Zivot ostatnych ndrodov v Eurépskej tinii
aj nasincom, - dodéva Vojtech Balasko.
Oficidlna bilancia podujati sa vedie od
roku 1924 a pri tychto hrach prislo odvte-
dy o zivot 13 Tudi. Kazdy rok dochaddza aj
k zraneniam. Aj tak to masy divdkov ne-
odradi, len ktovie ¢i aj svdty Fermin by bol
s ndsledkami festivalu, ktory je po riom
pomenovany, spokojny?
(pal
Foto : z cestovatelského archivu V. Balaska

Ivan KOVACIK
navestny
majster, SMU
OZT OT Spisska
Nova Ves

S FIP-kami
mam precestova-
ni takmer celd
Eurépu.  Hned
po revolicii som
s klubom cesto- }1
vatelov zacal spo-
znévat okolité $taty. Skandindviu sme nav-
stivili v Case, ked e$te platili nase cestov-
né vyhody aj vlodnych spolo¢nostiach. Mo-
jou srdcovkou st aj $vajciarske Alpy. Ako
sprdvneho Zelezni¢iara z Vysokych Ta-
tier ma fascinujt horské a ozubnicové tra-
te. A Svajciari ich maju ¢arokrasne. Rodine
sa zasa pécilo v nemeckom Lindau. Som uz
skiseny cestovatel, takze vylety si planu-
jem sdm, hoci aj na 14 dni. Cestovanie vla-
kom po Eurdpe je sice tinavné, ale zaroven
md neopakovatelné ¢aro.

(pal, balky)
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LUDIA

V zeleznici je skryta
cela ich zivotna filozofia

Pre vekovo starsie generacie su spomienky ako
premietanie dokumentarneho filmu. Pred oCami sa
mihaju sivé zabery, situacie zachytené humornym

i dramatickym pohladom. Ale vzdy je to o zivote. Ked’
prichadza cas skoncenia jednej vaznej kapitoly v nasich
malych osobnych dejinach, spojeny s narodeninami, tak
je vzdy o com rozmyslat a rekapitulovat. Takéto obdobie
v sucasnosti prezivaju aj dvaja riaditelia vnutornych
organizacnych jednotiek na Zeleznici. Riaditel Technickej
ustredne infrastruktary (TUI) Ing. Jan Kormanik so sidlom
v Presove a druhym je riaditel Mostného obvodu Kosice

Ing. Tibor Matis.

Trate a kolaje - to je mdj osud...

... hovori Ing. Jan Kormanik a hned
zdorazni, ze TUI Pre$ov si v januéri 2009
pripomenula piate vyrocie svojho zaloZe-
nia. - Ani sa mi nechce verit, Ze to tak
rychlo ubehlo. Nebolo Fahké rozbeh-
nut ¢innost novovzniknutej vntdtornej
organizacnej jednotky. Ale som rad, Ze
I'udia napredovali a dokdzali sme opod-
statnenie tejto VOJ, o ¢om svedc¢ia i do-
terajsie vysledky. Prax vsak ukdzala
nizky stupen ocenenia kvalifikovanych
pracovnikov, - zamysla sa Ing. Jan Kor-
manik.

Zacinali s chybajicou vypoctovou
a meracou technikou, teraz je uz vytvo-
renych 19 pracovisk na celom tzemi re-
publiky. Vykonmi chrdnia cenné hod-
noty ako bezpecnost vlakovej dopra-

vy a Tudské Zivoty. Drdha Jdna Korma-
nika na Zeleznici sa zacala po Vysokej
Skole dopravnej v Ziline, ked mu pri-
$la umiestenka na pracovisko. Mlad-
$im to uz ni¢ nehovori, ale t4 mu urci-
la Sprdvu vychodnej drahy - Mostny ob-
vod Kosice. Volakedy nenaplnené pocty
v CSD dévali moznost usadit sa v Ziadu-
cej funkcii. Zaroven ho konzultant dip-
lomovky nasmeroval, kadial bude viest
jeho dal$ia Zivotné cesta. - Vybadal, Ze
som obdivovatelom mostov. V Barto-
Sovciach som prvykrat videl, ako sa sta-
ry ocelovy most cely rozoberd, zmon-
tuje sa novy a opit sa zabuduje do tra-
te. A popritom mi nedd, aby som si ne-
spomenul i na rodinnd atmosféru v ko-
lektivoch. Stavebné vlaky neboli Ziad-
ne luxusné obydlia. Zilo, varilo i pralo

g Vil -

Pocas oslav Dna zelezniciarov je rusno na ihriskach a Ing. Jan Kormanik nikdy nechyba pri po-
vzbudzovani, ale ani pri zagratulovani k vysledkom.
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Ing. Jan Kormanik v kancelarii TUI v Preso-
ve, odkial riadi 19 pracovisk po celom Slo-
vensku.

sa v nich. Sikovni kuchdri boli povere-
ni nie¢o ukuchtit, aby ostatni nemuse-
li do restaurdcii, kde sa varilo s mensou
fantaziou a pomerne draho v porovna-
ni so zdrobkami. Odlicenie od rodin,
socidlne i technické podmienky nebolo
jednoduché prekonat, - spomina riadi-
tel TUL Pripomenul si i na 2-tisic vyluko-
vych hodin v Bujanovskom tuneli, kde sa
kolaj prestvala ku portalu, od popol¢eka
boli chlapi ¢ierni a Iahko ich bolo prira-
dit k banikom. Stvormetrovy ventilator
vypovedal poslusnost... nuz, ¢o stavba,
to zaZitok.

Dalsim predelom v Zivote bola Tra-
tova distancia v PreSove, Tratova sprava
Kysak a potom Spréva Zelezni¢nych trati
a stavieb. - V sti¢asnosti, ked sa mi bli-
Zi ¢as odchodu na dochodok, ma tesi,
Ze som mohol byt riaditefom TUI. Poso-
bi tu mlady kolektiv. A ja som pri nich
tieZ mohol ,omladnut®, s ismevom ho-
vor{ Ing. Jan Kormanik. Tesi sa na pre-
chadzky v prirode s rodinou, ktorej pri
putovani ukdZei diela, kde zanechal svo-
ju pecat.

V druznom postoji po zapoleni medzi trato-
vymi okrskami s vedicim SMU Margecany
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BYT MOSTAROM - je pre mna cest!

Aj pri riaditelovi Mostného obvo-
du Kosice Ing. Tiborovi Matisovi stdli
jeho titori, ktori ho postvali s predsta-
vou, Ze je to spravny ¢lovek na sprav-
nom mieste.

Najskor otcovi odporudili, aby po SPS
syn pokrac¢oval v $tidiu. Na Vysokej $ko-
le dopravnej ho na katedre mostov oslo-
vili skvelé predndsky profesora Dvora-
ka z Prahy. Hlboku brdzdu v niom zane-
chali i mnohym Zelezni¢iarom zndmi in-
Zinieri ako V. Kavicky, P. Pravda, J. Mis-
kolczy a A. Marcin. Naudili ho vychddzat
do terénu aj vtedy, ked' to nebolo nevy-
hnutné. - Niekedy sa pozastavim nad
tym, ako sa dd komunikovat cez poci-
tac bez toho, aby I'udia nadviazali osob-
ny vztah. Bez kontaktu je to také stu-
dené, oficidlne, - zamys3la sa Ing. Tibor
Matis. V teréne a priamo v prevadzke tra-
vil mnoho ¢asu, uz na roc¢nej vojenskej
prezenc¢nej sluzbe v roku 1971 bol zacle-

Rekonstrukcia prevadzky rozmrazovne
v Ciernej nad Tisou bola castym navstevnym
miestom riaditela MO.

neny do Zeleznic¢iarskeho vojska. Pri za-
stivani mostnej konstrukcie si musel po-
radit so statickymi vypoc¢tami, ktoré roz-
hodovali o tom, ako budi dlho nosniky
rieSené, ako skratit prejazdené kilomet-
re. Zazil tu veternd smrst, ktord rozme-
tala vojenské stany, ani debnenie nebolo
usetrené. Iba doklady v kufriku to prezi-
li bez ujmy. Robil na takych vojenskych
stavbdch, ktoré boli utajované. No tieto
skisenosti sa mu zi$li aj neskor. Bojové
podmienky prekonéval aj po¢as povodni
na trati Plesivec - SlavoSovce. Riesil situ-
dciu okolo piatich premosteni po zépla-
vach. Protipovodiiové komisie zasadali
v hustom slede a veru i Zivoty viseli na
vlasku. Stacilo stat na kolajniciach, kto-
ré podmyvala voda a pod 20 l'udmi v mo-
torovom vozni, sa vS$etci hompalali vo
vzduchu. - Nehladeli sme na nase po-
hodlie. Volakedy sa pracovalo i v sobo-
ty a veru chlapi odisli domov okolo obe-
da a uz v nedelu podvecer boli v uby-

A po praci - domov, kde nastane povinny ri-

tual nakuknutia do kralikarne. Tibor Matis
kraliky chova s laskou.

LUDIA

Ing. Tibor Matis stoji pred mostnou mapou,
ktora je pychou MO KoSice, nikde ju totiZ ne-
dostat kupit. Zhotovil ju Stefan Giba z tech-
nického Useku.

tovniach ¢i vagénoch. Aj ja ako cerstvo
Zenaty s rozostavanym domom som
musel zo svojej dediny odist vecer, pre-
spat v ubytovacom vagéne, nastavit si
velky budik a o tretej nadranom nasa-
dat do vlaku, aby som o 11. hodine bol
v Tisovci na porade, - sype jeden zazi-
tok za druhym riaditel MO. Zamestnan-
ci inych profesii si z mostarov utahuja,
Ze st vlastne elita. Ale iba odbornici zna-
li problematiky vedia, Ze tu nesta¢i reme-
selnicka zruc¢nost, ale i znalost noriem
a logiky.

- Technika postupila a fyzicka pra-
ca je menej naro¢nd, ale pohotové mys-
lenie a projektovanie ni¢ nenahradi.
Preto sa treba podakovat v§etkym, kto-
ri ma obohatili o vlastné znalosti a ne-
raz priniesli origindlne rieSenie, - do-
ddva riaditel kosického MO.

Maria PALICKOVA

Takmer ziadna situacia sa uz nezopakuje

Kazdy z nas vie, Ze vSetko, ¢o sa za¢ne musi aj skoncit, Ze vSetko ma svoj cas a...
dalsie mozno trochu frazy. Kym sa nas to netyka, tieto vetné spojenia akosi ani
nevnimame a respektovat ich povaZzujeme za samozrejmost.

Ak samozrejmost bral aj svoju po-
OSlednﬁ sluzbu no¢ni zmenu
z 10. na 11. jdla kontrolny dispecer Jan
Duris. Ako povedal: -
Svoju posledni no¢na
som bral sice ako sa-
mozrejmost, ale mal
som vselijaké pocity...

Ved akoby aj nie,
ked nd$ kolega preZil
na zeleznici vyse Sty-
ridsat rokov. Jeho za-
¢iatky na Zeleznici sa
spojené s historicky
zndmym datumom -
s augustom 1968. Vte-
dy zacinal ako vyprav-
ca vo Viglasi, a ako to
uZ v tom obdobi bolo

ako 40 rokov.
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Jan Durig preZil na Zeleznici

zauzivané, vlaky vypravoval takmer
po celom Slovensku. Ako Stredoslovdk
pracoval na Horehroni, v KoSiciach, ale
i v Barci ¢i vo Velkej
Ide. V roku 1974 ,za-
vesil vypravku na kli-
nec” a zasadol na dis-
pecerskd stolicku ako
vlakovy dispecer v Ko-
Siciach. Neskor bol
prevadzkovym dispe-
¢erom a od roku 1989
vykondval Jan Duri$
funkciu  kontrolného
dispecera. - Uvedomu-
jem si, Ze to bol uZas-
ny dsek mojho Zivota.
Na Zeleznici sa toho
dd vela zazit.. Pra-

ca v dispecerskom aparate vam kazdu
chvilu prindsa nové situdcie. Takmer
Ziadna sa uZ nezopakuje. Cely Zivot
spozndavate novych l'udi. Ja sa mo6Zem
pochvdlit, Ze som mal vzdy dobry ko-
lektiv, a tak som aj vdaka l'udom chodil
do prace rad. Vela sme toho spolu za-
Zili, a tak budem mat na ¢o spominat,
- povedal Jan Duris.

A o tom, ¢o je nové na Zeleznici a na
dispecingu, sa vZdy dozvie aktudlne aj
na dochodku. Dcéra Lucia kracéa totiz
v otcovych $fapajach, pracuje ako vlako-
vda dispecerka v Kosiciach. A to by malo
byt zdrukou cCerstvych informadcii. A ¢o
planuje na$ kolega robit na zasliZenom
odpocinku? VoIné chvile budi spolu
s manZelkou travit na vidieku. Ako Ko-
$i¢ania si pred niekolkymi rokmi kupili
domcek zo zdhradkou v Slovenskom No-
vom Meste, a tak sa uZ tesia spolo¢né vol-
né chvile aj s dcérou a synom. A Jan Du-
ri$ veri, Ze eSte bude ¢as relaxovat aj na
rybacke, ktori mé tak rad.

(sch)
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VY SA PYTATE, MY ODPOVEDAME

0 pocitacoch

Do redakcie sme dostali mnozstvo reakcii na rozhovor

s riaditelom ZT. Jednu nasu ¢itatelku zaujimalo kolko
pocitacov v sieti ZSR je 1 GB, ked riaditel spominal iba
vynimocny vyskyt tejto pamate. Problémom je, ze prave tie
PC maju po nainstalovani nového antivirusového programu
spomalenu cinnost. O reakciu sme poziadali

Ing. Juraja Havrillu, riaditela ZT.

itujeme riadky, ktoré vyvolali najvac-

$1 ohlas a ukazalo sa, Ze je ich potreb-

né v zdujme informovanosti SirSie vy-
svetlit:
B Novy antivirusovy program ForeFront
od Microsoftu, ktory sme nainstalovali na-
miesto spominaného NOD-u, je uZ zahrnuty
v baliku od Microsoftu, ktory maju ZSR zaku-
peny. Bolo by teda ekonomicky neefektivne,
aby sme navyse kupovali program NOD. Vy-
chadzame tiez z predpokladu, Ze pri pocita-
coch je uz vnitorna pamat RAM viac ako 1 GB
standardom. Ano, registrujeme aj staznosti,
v ktorych uZivatelia opisuju problémy s poci-
tacmi, ktorych RAM je mensia ako 1 GB. Je to
vsak vynimocné a nas smer je spravny.

- ZT sledujii vyvoj vo svete, kde je v sii-
casnosti beznym standardom 1 GB vniitor-
nd pamdt RAM. Zdroveri sleduje vybave-
nost a ndroky na pocitace v rdmci ZSR. Mo-
mentdlne sa vsak vo firme nachddzaji aj
PC spred niekolkych rokov, ktoré s vybave-
né standardom, platnym v ¢ase obstarania.
Tieto sa postupne a podla potreby rozsiru-
ju ¢ vymiertaji. To vSetko sa deje v priamej

zdvislosti od financnej situdcie a od typovej
pozicie konkrétneho uzivatela, ako aj dru-
hu instalovanych softwarovych (SW) apli-
kdcii. Jednoznacne vSak krd¢ame sprdv-
nym smerom a sledujeme ciel, aby ZSR ne-
zaostdvali za svetovym trendom, a aby sa
v budiicnosti obstardvala ¢o najvhodnejsia
technika.

Nelahkd finanénd situdcia doma i vo
svete nds nuti k Setreniu v kazdej oblas-
ti, nevynimajtic vypoctovi techniku. Aby
sme nemuseli pristiipit k zniZeniu poctu
PC a zachovali existujiicu urovert, hladd-
me iné schodné cesty, ktoré by uzivatelov
zasiahli ¢o najmenej. Jednou z takych ciest
bolo aj oZivenie antivirového programu Fo-
reFront od Microsoftu.

Aj pre neodbornikov je urcite logické, Ze
odskiisanie akejkolvek hromadnej aplikd-
cie na niekolkych PC nenahrddza sledova-
nie v rutine, pocas behu viac ¢i menej nd-
roénych aplikdcii. Z tohto doévodu bola do-
hodnutd spoluprdca s odborom 410 GR ZSR
na overenie antivirusového produktu Fo-
reFront v niekolkych frekventovanych sta-
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niciach. Vysledky ukazuju, Ze je potrebné
v zdujme plynulosti Zeleznicnej prevddzky
skutocne zvysit velkost pamdte RAM. Mu-
sime vSak upozornit na to, Ze sa to udeje po
dokladnom zvdZeni a zmapovani kazdého
PC pomocou Desktop Optimization Pack,
nakolko iba samotné zvysenie pamdte ne-
must viest k zrychleniu ¢innosti, ak je zahl-
teny mnozstvom inych nepotrebnych proce-
sov. V budiicnosti sa v zdujme Setrenia za-
meriame na efektivnejsie vyuzZivanie in-
formacnych technologit (IT), sprdvu a ria-
denie IT zdrojov, inventarizdciu HW a SW
a na sledovanie zmien vo vybave zariade-
ni. VyuZijeme k tomu produkt Microsof-
tu - System Center Configuration Manager,
ktory umoZriuje efektivnejsiu a menej nd-
kladnii sprdvu. Poniika balik ndstrojov na
vzdialenii sprdvu (remote tools), umoZiiu-
juci vzdialenu diagnostiku a podporu po-
uZivatelov v rieSeni problémov priamo na
monitore desktopu.

ZniZovanie ndkladov povazuji v siicas-
nosti aj ZT za jeden zo zdkladnych krokov
ako obstdt v konkurenc¢nom prostredt. Si-
stredime sa na centrdlne nasadzovanie sof-
tvéru pouzivatelom PC pomocou balickov,
v ktorych moéZe administrdtor definovat
aplikdcie, spdsob a ¢as instaldcie, na zber
ddt na inventarizdciu hardvéru a softvéru,
porovnanie na klientoch zavedenych konfi-
gurdcii oproti nadefinovanému standardu
na tcely zjednotenia, sprehladnenia stavu
a zvysenia efektivity sprdvy.

Vysledkom nasej snahy bude, aby za-
mestnanci ZSR pracovali s modernou
a efekttvnou technoldgiou a dokdzali orga-
nizdcii poskytnut kvalitnejsie a efektivnej-
Sie vykony.

Ing. Juraj Havrilla, riaditel ZT

Hasici v akcii
Zo zaujimavych pripadov nasich
hasicov v uplynulych diioch uvadzame:

* Dila 2. 6. bol ohldseny tnik propylé-
nu zo Zelezni¢nej cisterny. Na miesto tini-
ku nebezpecnej latky bola vysland HJ ZSR
z Bratislavy. Po prichode na miesto bol vy-
konany prieskum (zisteny dnik z vypust-
ného ventilu - namrznuty ventil) a nasled-
né opatrenia, ako vytycenie vyskytu ne-
bezpecnej latky, neustdle monitorovanie
a meranie koncentracie. KedZe i$lo o ne-
bezpedént latku, zasahujuci hasi¢i pouZzi-
vali pocas celého zdsahu autonémne dy-
chacie pristroje - Racal. Boli privolani aj
hasici z HaZZ. Po 2 hodinach od zaciatku
zasahu doslo ku samovolnému zastaveniu
uniku, ventil sa rozmrazil. Kontrolné me-
rania koncentrécie boli negativne. Zasa-
hujtice HJ sa vratili na svoje zdkladne.

* Hasic¢i z Novych Zadmkov zasahovali
7. 6. pri poZiari budovy v Nesvadoch. I8lo o
strechu herne, v ktorej sa nachddzali hra-
cie automaty, vystavend Stvorkolka ako
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prémia a bezné zariade-
nia, ktoré sa podarilo za-
chrénit. Strechu bolo po-
trebné rozoberat a prie-
beZne hasit jej konstruk-
ciu. Kvoli vysokému za-
dymeniu bolo potrebné
zasahovat v ADP. Profe-
siondlnym zdsahom boli
$kody na budove a zaria-
deni minimalizované.

* Dnia 9. 6. na ope-
ra¢né pracovisko HaZZ
Nové Zamky nahlésili
poZziar elektrického rus-
fla v Zeleznicnej stanici
Pribeta. Prieskumom bolo zistené, Ze hori
trakény motor a kablové izoldcia. Kryty
motora bolo nutné odstranit, aby sa dalo
hasit. Na likviddciu poZiaru boli pouZité
hasiace pristroje, 1 C prid a na ochranu
dychacich ciest boli pouzité pristroje AD-
P-Racal 4000.

* Dnia 10. 6. hasi¢ov zo Zvolena pri-
volali k technickému zdsahu na Zelez-
nicnom priecesti. Automobil, vyhniic sa
druhému automobilu, skonéil v kolajisku

v hustom poraste. Zasa-
hujtci hasi¢i pouZili mo-
torové pily, aby umoz-
nili odtiahnutie vozidla.
Na odstranenie vozidla
70 Zelezni¢nej trate bola
privolana odtahova sluz-
ba z Banskej Bystrice.

« Zilinski hasi¢i dia
26. 6. zasahovali pri ne-
hode na Zelezni¢nom
priecesti, kde sa zrazilo
auto s tratovym strojom.
Po prichode na miesto
zdsahu a  vykonani
prieskumu, bola zistend
pritomnost dvoch osdb. Prva bola vyslobo-
dend osoba, ktord javila zndmky Zivota za
pomoci HaZZ a RZP. Na vyprostenie dru-
hej osoby muselo byt pouZité vyslobodzo-
vacie zariadenie HURST. Této osoba, uz,
zial, nevykazovala Ziadne zndmkKy Zivota.
Bola zakliesnend pod tratovym strojom.
Manipulaénym Zeriavom bol automobil
zdvihnuty a prevezeny.

Ing. Juraj Fabian
Jana Hostovecka
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Stretnutie priatelov
sportu a zeleznic

Aj ked'slovenski Zzelezniciari na tohtorocnom
medzinarodnom futbalovom turnaji v Ceskej TFebovej
neobhdjili svoje umiestnenia z minulého rocnika, ked prvé
tri miesta patrili slovenskym muzstvam, ukazali svoju
bojovnost, Sportového ducha a priatelstvo.

XIX roénik Memoridlu Véclava
mKhola sa konal 13. a 14. jina
v Ceskej Tiebovej za ti¢asti 10 muzstiev.
Slovenskych Zeleznic¢iarov tam zastupo-

T|m T - prekvapenie
:futsaloveho turnaja
EICTFC 2009

A 4
, @ portové udalost roka. Aj takto by sa
mohol nazvat 16. m4aj 2009 s mnoz-
: stvom akcii, napinavych stibojov a pote-
1 Senia z hry, ktoré pontkal prvy ro¢nik
'futsaloveho turnaja ICTFC 2009 pre IT
a telekomunikacné spolo¢nosti. Druz-
|stvo ZT si na tomto turnaji vybojovalo
: skvelé tretie miesto a v silnej konkuren-

vali ZST Kity, ZST Kosice, ZST Kysak,
a Wagon Slovakia Kosice.

Po roku sa v krdsnom prostredi za sl-
nec¢ného pocasia stretli Zelezni¢iari, kto-

DRAHSTAVACI sa stretli po rokoch

4
Zivotné skusenosti, pribehy, rady, ale
aj nostalgia. Pred par diiami ich mlad-
1 pocuvali, starsi rozdédvali a ob¢as to
bolo aj naopak. Témou bola Zeleznica.
Takto by sa dalo v krétkosti opisat milé
stretnutie byvalych vedtdcich zamest-
nancov vykonnej jednotky CSD Drahsta-
vu Kosice. Dnes by boli tito zamestnan-
ci zaradeni v Stredisku miestnej adrzby
- udrzby budov v obvode pdsobnosti OR
Kosice.

Na tivod svojich byvalych kolegov, na
pode kosickej Zelezni¢nej ubytovne, sr-
dec¢ne privital prednosta Sekcie Zeleznic-
nych trati a stavieb Ing. Miroslav Kocék,
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ktory pritomnych vo svojom prihovore
informoval o diani, zmendch, pldnoch
v odvetvi ZTS. O tom, ¢o sa pripravuje,
ale aj ¢o sa nepodarilo. Vysvetloval zacle-
nenie budovného hospoddrstva v organi-
zacnej $truktare ZSR, hovoril o zamera-
ni sprdvcovskych ¢innosti, dosiahnutych
vysledkoch aj netspechoch.

Tymto stretnutim chceli organizétori
sprijemnit byvalym Zelezni¢iarom aspon
zopar chvil v kolektive byvalych kolegov,
daf im najavo, Ze ich Zivotné skisenos-
ti boli a eSte mozu byt skuto¢nym prino-
som v dalSom napredovani budovného
hospodarstva. Stretnutie a diskusie boli

AJTOTO SME MY

Ondrej Jasenéak (kosicky vypravca i brankar,
vlavo) ndm zapézoval s Lambertom Task ym -
rodakom z Lucenca a vypravcom z Prahy, kto-
ry v minuloro¢nom roc¢niku Tvar CD zvitazil.

ri boli na zelenej trdve stipermi, ale pria-
telmi nielen dobrého cCeského piva, ale
i Zeleznic. Na$i futbalisti tam stretli aj
dost Slovakov, ktori pracujt i ziju v CR.
Nedd ndm nespomentt stretnutie s vi-
fazom minuloro¢nej sifaze TVAR CD
Lambertom Taskym (roddkom z Lucen-
ca). Podakovanie patri nielen organizato-
rom tejto akcie, ktori ju nazvali - Setkani
pratel sportu a Zeleznice, ale aj vSetkym
Zelezni¢iarom - futbalistom, ktori v ¢ase
svojho volna zastupovali nielen svoje
konkrétne pracovisko, ale aj firmu.
(stv)
Foto: autor

cii nechalo za sebou aj také menéa ako:
Orange, IBM Slovensko ¢i Hewlett-Pac-,
kard. !
Prinosom celého podujatia bola pro- |
fesionalita po kaZdej strdnke. V haldch
sa mieSala dobrd nalada ] akcnym ana-!
pinavym priebehom celého turnaja, ved
futsalova lopta sa skamardtila s nejed-1
nou hracovou ¢i divackou tvérou. Spo-
lo¢nymi silami sa taktiez vyzbierala aj,
nemald suma na konto Detského onko-!
logického oddelenia Detskej fakultnej:
nemocnice na Kraméroch. 1

oZivenim pre seniorov a prinosom pre su-
Casnikov a s prisfubom dal$ieho stretnu-
tia sa lucilo lahsie.

JS, AK
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TVAR ZSR s. roénik sutase: \

Milé kolegyne, kolegovia - nevahajte a prihlaste sa!

Nasa sutaz pokracuje a predstavujeme dalsich sttaziacich. V augustovom ¢isle uvidite

na tejto strane poslednd skupinu sttaziacich, kedZe moznost prihldsenia sa kon¢i 10. augusta.
Mite poslednt $ancu, a tak nevdhajte a prihldste sa!
HLASUJTE! Poslite hlas svojej favoritke ¢i favoritovi a posutite ich do findle.

Podmienky hlasovania:

Hlasujte telefonicky, e-mailom alebo pisomne na zndme kontakty redakcie (st v tirdzi).
Napiste alebo nadiktujte svoje meno, priezvisko a adresu pracoviska. Zaradime vds do
Zrebovania o maly darcek, ktory vim odovzdaju vitazi.
Hlasovanim rozhodnete o ¢itatelskych vitazoch v Zenskej i muzskej kategérii, ale i o tom,
ktor{ dvaja posttpia do findle. Dvaja stitaZiaci (zo Zenskej i muzskej kategérie) sa vdaka
najvacsiemu poctu vasich hlasov stant nielen vitazmi Citatel'skej stitaze, ale zarucite im aj

postup na findlovy vikend v Strecne.

O dalsich finalistoch rozhodne porota.

)
2
4

1. Zelezni¢iarkou som od ro-
ku 1987. Pracujem ako vy-
pravkyila v nesamostatnej
stanici Kalnd nad Hronom,
ktord patr{ pod Levice.

2. Som spolocenska, priatel-
skd, mdm rada humor.

3. Vo volnom case sa venujem
rodine a rada si nieco dobré
precitam.

4. Co satyka prace a kolekti-
v, ni¢ by som nemenila.

NIPA

. V ZSR pracujem od roku

1993, najskor ako signa-
lista a posledné roky som
vypravcom v Haniske pri
Kosiciach.

. Nevycnievam z radu. Nor-

malny, obycajny clovek.

. Sport akykolvek, jedno-

ducho pohyb. Ten je stéle
potrebny.

. Viac kolegidlnosti medzi

spolupracovnikmi, vac-
$iu vzdjomnu Gstretovost
medzi vSetkymi Zelezni-
¢iarmi, nielen na mojom
pracovisku.

1. Od roku 1985 som Zelezni¢iarom. V OTV Kosice pracujem

ako elektromontér.

2. Tvrdia o mne, Ze som ¢lovek
ktory vytvara pohodu, mam
rad humor, ktory md v ZSR
v poslednom ¢ase ndhradné
volno.

3. Vo volnom case sa venujem
detom, préci v zahrade. Mdm
rad prirodu, chodim na huby,
lyZujem, plavam... je toho dost.

4. To ¢o vacsina fudi. Za pracu
dostat slusna placu. A keby
Iudia na vysokych postoch
nezabudali, Ze aj ti v niz-
$ich funkcidch maja Zalddok
a deti...

23

Jaroslav GEREC ¢

‘ Ing.AndreaLiéKOVA],
DY .
)

. Na Zeleznici pracujem od

4l

wJ

A

Z
N

roku 2001, v sticasnosti
ako veduca useku riadite-
la ZE.

. Som veseld kopa, ktora je

za kazdy humor a riadim
sa krédom: ,,Zi a nechaj
Zit.“

. Zboznujem deti, prirodu,

tanec a Sport.

. Nemenila by som ni¢ -

prdca ma bavi a kolegov
mam velmi rada. V praci
je mi fajn.

. Na Zeleznici posobim od roku 2007 ako inZinier Zeleznic-
nej dopravy v SMS OZT ZT Spisska Nova Ves.
2. Réd sa smejem a som za kaz-

. VoIny ¢as sa rovnd oddychu,

. Pér veci by sa naslo, ale urci-

TVAR 7SR

Podmienky

:a pravidla sutaze!

1 * Tvar ZSR 2009 bude trvat

' do 10. augusta! SutaZiaci sa

'mo6Zu prihldsit prostrednic-

1 tvom redakcie (kontakty st

1 v tirdZi). Podmienkou st fo-

i tografia a odpovede na tieto

E otazky:

1 1. Ako dlho pracujete
v ZSR, v akej pozicii?

2. Ako by ste charakteri-
zovali seba samého?

3. Co najradsej robite vo
vol'nom case, aké méte
zaluby?

4. Co by ste zmenili na

svojom pracovisku?

r
1
1
1

I~
==

o
. VZSR som od roku 1989,
od roku 1997 pracujem
ako vypravca, v stcas-
nosti vo Velkej Ide.
2. Som za kazdu srandu.
A to, Ze st ryby ml¢anli-
vé je riadny blud.
3. Nesedim doma. Mam rad
vsetky pohybové aktivity.
4. Este nikto nenapisal, Ze
$éfa, a to nenapisem ani
ja.

du zédbavu, ale vo vSetkom
treba hladat urcita davku
zodpovednosti.

ale nie vZdy sa to podari. Ak
ano, tak nevynechdm priro-
du, fotenie, plavanie, volejbal
a ak je jedenie zaluba, tak
rad jem.

te viem, ¢o by som nezmenil,
a to kolektiv l'udi, v ktorom

pracujem.
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FOTO mesiaca

Zaslite do redakcie svoje fotografie

a staiite sa tak autorom obdlky Z semafor.

Dnes je obdlka vytvorend zo Styroch zaujimavych
fotografii, ktoré ndm zaslali nasi kolegovia.

S e

V Betliarj u3 L .
liari uz vlaky nevozia ludi anj kozy, iba dh -
; revo

Ing. Krzysztof AWSlUKlEWlCZ

Zelena mladym rodinkam

Martin BALKOVSKY

Kontrola vyhybky...
Dusan SINKA

Stojte kaciatka, ’
vlak ma vzdy prednost!

Jozef DOBROVSKY






