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3. Transsibirska Zeleznica

Ing. Peter SORGER

Nikde na svete neexistuje Zeleznica porovnatelnej dizky.
Transsibirsky expres je velky vlak. VSetky ostatné st malickosti.!

Transkontinentalna Zeleznica v Spojenych §tatoch, postavena
v rokoch 1863 az 1869 mala dizku 1 774 mil / 2 855 km, Kanadska pacificka
zeleznica, postavena v rokoch 1874 az 1885 mala dizku 3 023 mil / 4 865 km.
Transsibirska magistrala 9 288 km / 5 771 mil.

3.1 Sibir pred Zeleznicou
3.1.1 Cestovanie

Sibir ma rozlohu 13 miliébnov km?2, ¢o zodpoveda celej Severnej
Amerike (vratane Kanady) a k tomu eSte Eurépa. Ma 9 ¢asovych pasiem. Dnes
tu zije okolo 40 milionov obyvatelov.

Na Sibiri bol dobre organizovany systém dopravy na hlavnych cestach.
K dispozicii boli §tatne koce so Styrmi cestujicimi vo vnutri a troma hore
na ko¢i spolu s ko¢iSom a sprievodcom. Verejné koce pre 12 cestujucich boli
lacnejSie, ale pomalSie. BlahobytnejSi mali koce vlastné. Vlada prisne
kontrolovala pohyb Iudi. Kone sa menili na poS§tovych staniciach. Prednost
mala §tatna sluzba, ostatni museli ¢akat aj hodiny alebo aj dni, ale za uplatok
bolo mozné cakanie skratit. V zime sa cestovalo na saniach.

V lete boli velké useky na riekach, niektoré az v dizke 1 000 mil.
Rieky tvorili zaklad dopravného systému, 5 mesiacov boli bez Tadu.

TAPAHTACD.

Na preplavenie riek sa pouzivali spojené barky. Ak
rieky vyschli alebo bol velky prad po silnych dazdoch,
bolo potrebné cakat niekolko dni az tyzdnov.
Nebezpecie tvorili mosty s rozpadavajucou sa
Struktarou. Bola to vyzva pre kociSov — zrychlenie pred
kolapsom mosta, ktoré nie vzdy bolo tispesné.

Sirka postovej cesty bola 6,5 m (dva tarantasy
v protismere). Niekedy boli na ceste kolony kocov
o gl s debnami s ¢ajom dlhé az jednu milu, zviazané
frowe dokopy. KociSi spali a kone mali trend ist stredom

cesty.

1 Eric Newby: Cestovanie velkym éervenym vlakom
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Nebezpecenstvom boli uteéeni odstudenci. Po olapeni vSetkych
pozabijali, aby nezostali ziadni svedkovia.

Cesta do Vladivostoku trvala rok aj viac. Pri dobrych podmienkach
a peniazoch na uplatky bola cesta kratsia.

3.1.2 Vyhnanstvo?

Sibir bola miestom pre vyhnancov od 16. storo¢ia. Vyhnanstvo bolo
menS§im trestom ako obvyklé statie, narazenie na kél, vytrhnutie jazyka alebo
odtatie koncatin. Uprostred 18. storoCia carovna Elizabeta Petrovna toto
barbarstvo zruS§ila. Bol zruSeny aj trest smrti.

Boli dve kategorie vyhnancov: bezni zloCinci a politicki aktivisti.
,Politickych® boli asi 2 %, boli blahobytnejsi a vzdelanejsi.

Vyhnanstvo malo dva ciele: trest a osidlovanie Uzemia Rusmi.
Od zaciatku 19. storocia bol narast vyhnancov, v polovici 19. storocia ich bolo
odhadom 12 tisic ro¢ne. Mnohi ili do vyhnanstva aj s rodinami. Od roku 1800
do roku 1914 bol asi 1 milion vyhnancov.

3.2 Prvé zeleznice v Rusku

V roku 1809 postavil Pjotr Frolov v baniach v Altaji zeleznicu dlhu
1,2 mile, na ktorej kone tahali tri vozne, kazdy s nakladom 8 ton.
V dvadsiatych rokoch 19. storo¢ia car zamietol viacero navrhov na stavbu
konskych zeleznic.

Nakoniec Nemec von Gerster presvedcil cara na stavbu 15 mil dlhej
zeleznice z Petrohradu do Carskeho Sela (letné sidlo cara). Tato stavba mala
overit moznost prevadzkovania zeleznice v krutej ruskej zime. Trat bola
otvorena v roku 1837. Prvy vlak mal 8 voznov. Pri rychlosti 30 mil za hodinu
prekonal vzdialenost za 28 minut. Vroku 1838 bola trat predizena
do Pavlovska, dediny vzdialenej 16 mil za Carskym Selom. Bolo to miesto
na oddych, denny vylet, kde sa konali baly, wusporiadali koncerty.
Pre prilakanie obecenstva Zeleznice financovali zabavu. Zeleznica mala
okamzity uspech, za prvy rok prepravila 72 500 cestujacich (2 tisic denne).
Ceny boli relativne vysoké, koncerty boli zadarmo.

V roku 1848 bola otvorena trat z VarSavy po hranice Rakiisko-
Uhorska (s predlzenim do Viedne). Stavba tejto trate, schvalenej carom, mala
vojenské opodstatnenie. Uz v roku 1848 bola pouzitd na presun ruskych
vojsk na potlacenie povstania v Rakuisko-Uhorsku.

Uz vroku 1841 komisia, ktorej predsedal car, rozhodla o stavbe
zeleznice dlhej 400 mil' z Petrohradu do Moskvy. Nikolajevskaja (dnes

2 V 19. storo¢i mali aj Franctuizsko a Velka Britania vlastné systémy vyhnanstva
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Oktjabrskaja) Zeleznica bola v ¢ase vystavby druhou najdlhSou Zeleznicou
na svete po Erie Railroad v State New York. Vo svete bolo malo zeleznic dlhSich
nez 100 mil. Velkym kritikom vystavby bol minister financii Kranik, ktory
vyhlasil: ,vSetci uvazujuci fudia v zahrani¢i sa domnievaju, ze trat neprinesie
zisk, zni¢i moralku, neproduktivne zni¢i kapital, ktory sa moéze pouzit lepSie®.
Bol to Statny podnik s rozpoc¢tom 34 miliébnov rublov. Pracovnou silou
pri vystavbe boli malo plateni nevolnici. Pracovna doba bola od vychodu
po zapad slnka, aj cez soboty a nedele. Oddychovali iba pri silnych dazdoch.
Podla odhadu asi 10% z nich zomrelo na epidémie.
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Zelezni¢na sief Ruska 1890, zdroj: Wikipedia

Pre stavbu trate boli potrebni skuseni odbornici, ktori boli va¢Sinou
cudzinci. George Whistler, byvaly armadny doéstojnik, ktory pracoval
na mnohych americkych Zelezniciach, bol prakticky hlavny inzinier vystavby,
ale car vystavbu prezentoval ako rusky projekt, dvaja Rusi boli zodpovedni
za severnu a juznu cast. Vroku 1843 cely rocnik absolventov Carskej
technickej §koly iSiel pracovat na vystavbu zeleznice. Pre Zzeleznicu bolo
pouzitych 162 rusnov, vacSinou vyrobenych v Alexandrovsku pri Petrohrade.
Navrhy a znalost stavby rusSnov priniesli experti z Ameriky s povinnostou
vychovat domacich na vyrobu a obsluhu. Pri vystavbe bol takmer stale
nedostatok financii. Vystavba bola Casto spomalena tym, Ze car riadil aj
najmensie detaily. Po 9 rokoch bola dokoncena, s dvojnasobnym rozpoctom
aj dvakrat dlhS§im terminom. Trat sa stala velkym triumfom, vyuzitie
pre osobnu aj nakladnu prepravu bolo nad ocakavanie. Vzdialenost 400 mil
vlaky prekonali za 40 hodin. Za rok 1852, prvy cely rok prevadzky bolo
prepravenych 2 tisic cestujucich denne a mnozstvo tovaru. Frekvencia bola
tri osobné vlaky denne, jeden s l.triedou, minimalne porovnatelnou
so Standardami v Eurépe a Amerike.
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Od roku 1855 nastala podpora vystavby zeleznic, vzniklo mnoho trati
medzi Baltskym a Ciernym morom. V roku 1898 Zelezni¢na siet bola dlha
18 000 mif.

3.3 Carov palec, rozchod

Trat Petrohrad - Moskva bola priama. Obluk spdsobeny carovym
palcom je fikcia. Obluk bol nutny kvoéli vySkovym pomerom. Nikde inde na celej
trati nebolo také prudké stupanie ako pri Verebji. Vlaky prichadzajice
z Petrohradu i§li dole stupanim takou rychlostou, Ze nestihli zastavit
v nasledujicej stanici. Vlaky prichadzajice z opa¢ného smeru potrebovali Styri
lokomotivy, aby zdolali stupanie. Vytvorenie obluku, ktory postupne
prekonaval vySkovy rozdiel, bolo rieSenim problému.
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Ohladne rozchodu jestvuju tiez rozne myty. Trat Petrohrad — Carskoje
Selo bola postavena s rozchodom 6 stop. Pre trat z VarSavy do Viedne bol
pouzity eurépsky rozchod 4 stopy 8 a pol palca. Pre trat Petrohrad — Moskva,
ako aj pre takmer celu siet bol pouzity rozchod 5 stép. Jedno zo Standardnych
vysvetleni je, ze car Nikolaj I s ohfadom na vojenské tivahy nariadil pouzit tento
rozchod. Pravda je trochu zlozitej§ia. Beznou praxou v Rusku bolo, ze car vyslal
misie do Eurépy a Spojenych Statov na ziskanie vedomosti. Typicky pre tieto
misie bolo, ze vyslanci sa vratili so skiisenymi odbornikmi, ktori radili ako
zavadzat najnovSie vymozenosti. Z Ameriky priSiel George Whistler.
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Je domnienka, Ze na jeho navrh bol pouzity rozchod 5 stéop (bezny u prvych
zeleznic v Spojenych Statoch), pretoze rozchod 6 stéop by bol nakladnejsi.

3.4 Sergej Witte

Délezitou osobnostou pri vystavbe Transsibirskej magistraly bol
Sergej Witte. Narodil sa v roku 1849 v Thilisi. Na univerzite v Odese ukoncil
Stadium matematiky. Na Odeskej Zzeleznici zacal ako pokladnik, za Sest
mesiacov sa stal riaditelom prevadzky
avroku 1886 manazérom Juhozapadnej
drahy, ktort zmenil zo stratovej na ziskovu.
V roku 1889 prisiel do Petrohradu. Napisal
traktat ,Zaklady zelezni¢nej tarify tovaru“
kde pre ziskovost zeleznic odporucil spravne
nastavenie tarif. Zaviedol celonarodni
tarifu a znizenim sadzieb za verstvu,
klesajucimi so vzdialenostou dosiahol
zvySenie zisku. Bola to velkd pomoc
zeleziarnam  na Urale pri  dodavkach
do Petrohradu.

Vroku 1889 sa stal riaditefom
oddelenia Zeleznic na ministerstve financii.
Podarilo sa mu tam preniest vacésinu
zodpovednosti z ministerstva  dopravy.
Ukon¢il dojenie vlady stukromnymi
zeleznicami a tym odstranil straty. Vo februari 1892, po nutenej rezignacii
ministra dopravy Hubberneta, prevzal jeho funkciu. V auguste 1892 bol
menovany ministrom financii. Tato funkciu zastaval 11 rokov. Jeho argumenty
pre podporu Transsibirskej Zzeleznice boli, ze Zzeleznica preberie namornu
prepravu, podpori industrializaciu Ruska. Rusky textil bude Tahko predajny
v Cine, ¢inske tovary budu lacnejsie v Rusku. Rubel naviazal na zlato, &im
umoznil velké zahrani¢né pozicky. Zaviedol dan na alkohol s odévodnenim boja
proti opilstvu, ¢o prinieslo velké zvySenie Statnych prijmov. Vyjednal dohodu
s Cinou o stavbe Zeleznice cez Mandzusko.

Z memoarov S. J. Witteho:

,2Ked som sa vo februari 1892 stal ministrom Zzeleznic, pocas jednej
z mojich prvych sprav car Alexander III. vyjadril svoje Zelanie, svoj sen, aby
bola z eurépskeho Ruska postavena zeleznica do Vladivostoku. Tato myslienka
bola hlboko zakorenena u cara Alexandra III a eSte pred mojim vymenovanim
za ministra neustale hovoril o vystavbe tejto Zeleznice. Ako viete, ked carovic
Nikolaj, su¢asny car, podnikol vylet na Daleky vychod, polozil tam 19. maja
1891 zaciatok Ussurskej zeleznice, smerujucej z Vladivostoku do Chabarovska,
pretoze v tom Case sa nepredpokladalo, ze velka sibirska trat prejde cez ¢inske
Uzemie, to znamena, ze by pres§la priamou cestou z Irkutska do Vladivostoku.



ZELE
HIST

NICE V
A - SU

Z
ORI

ol

RNAVSKOM REGIONE
ASNOST - BUDUCNOST

Car Alexander III. sa mi stazoval, ze napriek vSetkému svojmu usiliu
v priebehu 10 rokov sa vzdy stretava na strane ministrov, vo vybore ministrov
a v §tatnej rade, s problémami pri rychlom plneni tejto myslienky. Poziadal ma
o slub, Ze zrealizujem tato jeho mySlienku.

Preto, ked som bol ministrom Zzeleznic, a potom, ked som sa
30. augusta 1892 stal ministrom financii, a to ako za vlady cara Alexandra III,
ako aj po jeho vlade, som sa usiloval o uskutoénenie myslienky vybudovania
Velkej sibirskej cesty. Nakolko byvali ministri tento zavazok oddalovali,
pamaétajuc na prikazy cara Alexandra III, pokusil som sa ¢o najrychlejSie
uskutoénit tito cestu. Zial nebolo to mozné ukongit za vlady cara Alexandra
III. K prepojeniu Vladivostoku s Moskvou touto velkou sibirskou cestou dos§lo
uz za vlady cara Nikolaja II.

Nebudem prehanat, ak poviem, ze tento velky podnik sa podaril vdaka
mojej energii, samozrejme, podporovanej najskér carom Alexandrom III
a potom carom Nikolajom II.

Tato mysSlienka sa vo vSeobecnosti nestretla s osobitnymi sympatiami
v najvysSich sférach Statu. Tato zalezitost sa mi podarilo obzvlast rychlo
pohnut, ked som sa stal ministrom financii po tom, ¢o som bol ministrom
zeleznic 7-8 mesiacov, pretoze na vybudovanie takejto cesty boli potrebné
hlavne peniaze a ak by som zostal ministrom Zeleznic, vzdy by som sa stretol
s urCitymi prekazkami ministra financii. Tym, Ze som sa stal ministrom
financii, ktory na jednej strane mal poverenie cara a jeho zavet uskutocnit
tento velky skutok a doviest ho do konca — ja som sa, samozrejme, celou svojou
dusou a vSetkymi prostriedkami, ktoré som pre tento zamer mohol dat, pustil
do tohto podnikania.

Tato skvela sibirska Zzeleznica bola za niekolko rokov perfektne
postavena a Petrohrad, alebo inymi slovami Pariz, bol spojeny s Vladivostokom
priamou Zzeleznicou.“

3.5 Vystavba transsibirskej Zeleznice

Majestat Alexandra III (carovicovi Nikolajovi II):

sDavam pokyn zahajit vystavbu nepretrzitej
zeleznice cez celu Sibir s ciefom spojit bohaté dary prirody
sibirskych oblasti so sietou vnutornych zelezni¢nych
komunikacii. Davam vam pokyn, aby ste prejavili taktto
volu pri dalSom vstupe na rusku zem po pozorovani cudzich
vychodnych krajin. Zaroven vas poverujem uvedenim
do prevadzky vo Vladivostoku polozenim ussurského tuseku
Velkej sibirskej zeleznice, ktorého vystavba je povolena
na naklady §tatnej pokladnice a na priamy prikaz vlady.“
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Vystavbu slavnostne zahajil carovi¢ Nikolaj Alexandrovi¢ 31. 5. 1981

vo Vladivostoku. Prace boli kvoli hladomoru ¢oskoro
prerusSené a pokracovali az v roku 1893. Komisiu
pre riadenie stavby aj kontrolu azijskej politiky riadil
carovi¢ Nikolaj. Pre vystavbu nebol v stepi ziadny
kamen na balast a ziadne drevo pre podvaly.
Kolajnice sa dopravovali z Uralu. Velké tizemia boli
mocariska, inde bol permafrost.

Na trase bolo malo kopcov, ale boli
trasované tiahle stupania, pretoze stavba tunelov
bola draha. Trasa viedla va¢Sinou mimo miest, ktoré
boli postavené na kopcoch. Na zapadnej a
stredosibirskej zeleznici bolo 30 000 nadennikov
a 50 000 robotnikov nielen z eurépskeho Ruska, ale
aj z Turecka, Perzie a Talianska. Od maja do
augusta bola praca od 5.00 do 19.30 h, v zime za

denného svetla (7-8 hodin). Pracovalo tam aj 15 000 vaznov. Nekvalifikovani

pracovnici zarabali az osemkrat viac nez nadennici,

talianski murari az

100 rublov za mesiac. Za 8 mesiacov im bol odpoéitany rok, u politickych

véaznov za rok dva roky trestu.

3annagka peankod cuénpekoi poporw. Ero Wwneparopcroe Boicowectee Focyaaps Hacabawwens

Hunonaii A b

COFCTBEHHOPYYHO OTBOSHTH Taumy GeMAM Ha ROJOTHO Jopori Bo BaagwsocTokb, 19-ro maa 1891 r.



Usurska zeleznica, 796 km, 1891 az 1897

Zapadosibirska zeleznica, 1 418 km, 1892 az 1896
Stredosibirska zeleznica, 1 818 km, 1893 az 1899 (plan 1900)

Cinska vychodna Zeleznica, 374 km: Kitjskij Razdel-Mandzuria, 1897-1900;
1 520 km: Mandzuria-Nikolskoje, 1903; 1 205 km Charbin-Port Artur / Dalnyj,

1904
Amurska zeleznica, 1 998, km 1906 az 1916

Zeleznica  okolo  Bajkalského
jazera, 260 km, 1899 az 1905

Pred dokoncéenim trate
okolo Bajkalu sa cez jazero
cestovalo trajektom. Parnik
Bajkal, vyrobeny v Anglicku mal
miesto pre 800 cestujucich
v troch triedach, pre cely vlak
a 24 plne nalozenych nakladnych
voznov. Mensia lod Angara mala
miesto iba pre 150 cestujucich.
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Najdlhsi most cez rieku Jenisej pri Krasnodarsku o dizke 850 metrov
vyhral zlatd medailu na svetovej vystave v Parizi v roku 1900, ktora oslavovala
vydobytky predchadzajtiiceho storocia.

Mocrn wepess p. Eaucedt, aannon 408 cax.; jauna xamzaro
nponera 68 caw., sucora 10,5 cax. Coopysmens pn 1899 r.

Zdroj: Wikipedia: Desiate vyrocie vyboru Transibirskej zeleznice

Takisto na tejto vystave bola propagacia cesty Transsibirskou
zeleznicou. Nagelmackers (tvorca Orient expresu) doviezol niekolko voziov

Cubupekiii nobats upssore coobuenis {Carons-cT0a08as).

autor namaloval pri ceste zeleznicou.

na vystavu, v ktorych  navstevnici
pri trojchodovom obede mohli ,zazit*
cestovanie po Sibiri. Pri pohlade
z voznov bola pohyblivdA panorama
pozostavajuca z troch vrstiev.
NajblizSia, pozostavajuca zo skal
a piesku sa pohybovala najrychlejsie,

druha, pozostavajuca z rastlin
a krikov sa pohybovala pomalsie.
Tretia, znova pomalSia zobrazovala
vzdialenejsiu scenériu a Stvrta,
najpomalejSia  bola  majstrovskym
dielom autora Piaseckého
a obsahovala farebné scény, ktoré
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3.6 Osidlenie Sibiri

Jednym z cielov stavby Transsibirskej Zeleznice bolo aj osidlenie
oblasti Rusmi z Eurdpskej cCasti. Presidlovanie sa uskutoc¢iiovalo uz pred
stavbou zeleznice.

V nasledujucom diagrame je znazorneny pohyb presidlencov v rokoch
1882 az 1902.
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3.7 Prepravné vykony

Prepravné vykony su zdokumentu Desiate vyrocie Vyboru
Transsibirskej zeleznice (1893 az 1903).

Preprava os6b 1897 az 1902, ¢ierna plna — 1. trieda, ¢ervena plna — 2. trieda,
modra plna - 3. trieda, Cierna preruSovana - 4. trieda, cervena prerusovana —
presidlenci, modra preruSovana — vojenské prepravy

12



Preprava tovaru 1897 az 1902, modra prerusovana — vnutro, modra plna —
vyvoz, Cervena plna — dovoz, Cervena prerusovana

13



[iputurie nepsaro cuGupekaro nobiza su Kyprans (1893 r.).
Prichod prvého vlaku do Kurganu, 1893

Prichod prvého vlaku do Irkutska, 1898
Christian Wolmar: TO THE EDGE of the WORLD

Prispevok ¢. 3 — Konferencia Klubu priatelov zeleznic Trnavy a okolia, Trnava,
22. oktober 2020.
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