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Pracovna nedela v RD Prievidza

V nedelu 2. aprila 2006 moje cesty skriZilo mesto menom Prievidza.
Nie ndhodovu, ale zdmerne, pretoze v miestnom depe partia sprdv-
nych chlapov — nadsencov vracia strateny zivot masinke 464.001
v miestnej hantyrke volanej Usata.

V pravt chvilu otvdram dvere rotundy a vchadzam dnu. Pri
umelom osvetleni sa kr¢i niekolko postav. Pomaly sa blizim
a v obrysoch spozndvam Geronnima, Janciho a Martina. Obletuju
pacienta sem a tam. Ved Co by aj nie, ked ich masinka ma bolac-
ku. Trapi ju parny valec — zasekava sa potvora jedna. Geronnimo,
staby pan vrchny doktor, ordinuje spravne lieky. Najskor treba
valec otvorit a piestik pekne von dostat. Krizok zamku hneva. Je
prilis velky a zadrhdva sa. Chlapi krdzok von dostali rychlo, teraz
treba zérez na krizok vycistit a krizok o milimetrik zmensit.

Praca ide od ruky a krizok onedlho putuje na svoje miesto.
Uz sedf ako ma, tak sa piestik moze vratit na svoje miesto. Netr-
va to dlho a cely sa straca vo vnutri valca. ESte nasadit kryt spolu
so skrutkami a praca je hotova.

Skusame piestom hybat sem a tam, od jedného konca valca na
druhy. Ide pekne hladko. ,Ale ¢o tol’ skrikol Geronnimo, ved sme
tesniaci krizok zabudlil” A tak rozoberanie krytu valca pokracuje
dalsim praktickym cvicenim. Skrutky dole, kryt na Zeriav zavesit
a odtiahnut ho prec z valca. Janko tesniaci krizok z vesiaku podava
a Sup s nim na miesto. Nasadit kryt a skrutky dotiahnut. Tentokrat
vietko prebehlo tak ako malo a po bolavom valéeku uz stopy nieto.
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Domov Usatej, rusriové depo Prieidza, 2.4. 2006, © Maridn Simo

A tak masindcka z operacky na svoje miesto presunut sa
ma. Samko chytd starenku za jej silny hacik a uz s nou hybdj
na to¢nu. V licoch vecerného slniecka krasavica stara ligoce
sa ako smaragd. ESte s nou zatocia a Samko nas uz aj tlaci
starenku do jej domova. Veru pekny domov ma, kanal cisty,
suchy. Pekne v teplucku si sedi. Spolo¢nost jej robi stary va-
gonik dreveny.

Dvere rotundy sa zavreli a moja navsteva sa chyli ku koncu.
Dalsi krok k Zivotu maginky je za nami, ale prace e$te hodne
jesto. Ale viera v dobro dadva nadej, Ze ju ¢oskoro Zivd uvidime.
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Estaka’a vm’nddraz% l\loe’ spojent,

Kdyz jsem se vracel v sobotu 30.8. 2008 z Trutnova do Prahy, uvédomil
jsem si, Ze mdm v nedéli posledni prileZitost nafotit si posledni viaky
na staré vitkovské trati pres vyhybnu Balabenka. VV pondéli 1. 9. 2008
zacne vyluka kvali napojeni Nového spojeni na vyhybné Balabenka na
trati do Viysocan a bude ukoncen provoz na staré trati.

A tak jsem se v nedéli za pomoci MHD premistil na Balabenku
a poté pésky do prostoru vyhybny Balabenka. Zde jsem si nafo-
til probihajici prace veetné mého posledniho viaku na staré trati.
Jak pokrocily prace na této vyhybné, jsem si jel nafotit ve stfedu
3.9. 2008. Po zdokumentovani jsem odjel na Hlavni nadraz, res-
pektive na Vitkov, kde jsem u portdld tuneld Nového spojeni mél
snahu pockat na vlaky, které pojedou po Novém spojent. Po pul-
hodiné cekéni, aniz by projel jediny vlak, jsem odesel na Hlavni
nadrazi. A jak uz to tak byva, kdyz jsem byl pod estakddou Nového
spojent, projely viaky v obou smérech. Ale neni véem dntim konec.

V poslednich dnech vyvolalo prohlaseni nékterych ,odborni-
kU" o likvidaci Masarykova nadrazf velky zdjem o néj. Podepiso-
vala se petice pro zachovani nadrazi, a kdyz jsem jiz byl v cen-
tru, tak jsem si fekl, ze si udéldm takovou nadrazni fotocestu.
Zacal jsem pravé Masarykovym nadrazim. Byl jsem prekvapen,
ze zde k ur¢ité likvidaci dochazi, ale v mistech, kde to asi niko-
mu nebude vadit. Pak byl na cesté Negrelliho viadukt, ale také
jedno zastaveni na TéSnové, kde pamétnici a znalci védi, Ze sta-
valo Denisovo nadrazi aneb Praha-Tésnov.
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Praha, 12. 9. 2008, © Jiff Rechka

Nové spojeni v provozu

Jifi Rechka
Nove spojeni v provozu

163.0305 R 655 - Praha hi. n. —vTrumv hl.n. na estakddé Slun-
covd, Praha, 12.9. 2008, © Jifi Rechka

Poté jiz nasledoval Negrelliho viadukt a nadrazi Praha-Bubny.
Zde ma také dojit ke komercni vystavbé, na misté byvalych ze-
lezni¢nich opravoven.

Déle na této cesté nasleduje nadrazi Praha-Holesovice. Zde
jsem si pockal na osobaky linky S4 z Kralup do Libné. A tak tam,
kde zacala moje stfedecni cesta, také skoncila. No a zatim po-
sledni fotocesta zacala v pondéli 8. 9. 2008 opét ve vyhybné Ba-



Whybna Balabenka - likvidace staré vitkovské trati, Praha,
3.9.2008, © Jiff Rechka

Eso 362.167 vede mdj posledni

foceny viak po staré trati na hlav- ‘
ni nddrazi, vyhybna Balabenka, Praha, 31. 8. 2008, © Jifi Rechka
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labenka, kde byly jiz propojené traté Nového spojeni na plivod-
nitraté na nadrazi Praha-Vysocany a zaroven také timto doslo ke
prvnimu pfimému spojeni Masarykova nadrazi a nadrazi Praha-
Vlysocany. Pfesto, ze hned prvni den po zprovoznéni, coz bylo
1. 9. 2008, doslo k problémm, Nové spojeni funguje. A zde
plvodné mél mdj clanek koncit. Ale 10. 9. 2008 byl obnoven
provoz na trati do Vysocan a to rozhodlo, Ze jesté konec neu-
déldm. Tak jsem se vydal v patek 12. 9. 2008 opét na traté No-
vého spojent.

CECHY AMORAVA

162.013 na estakddé hlavni nddrazi, Nové spéjen/', Praha, 12.9.
2008, © Jifi Rechka

Portdly severniho ajizniho tunelu, Praha Vitkov, 3. 9. 2008 © Jit{
Rechka

Zacal jsem na Vitkové nad portaly tunell, odkud je krasny
vyhled nejenom na nové traté, pak jsem se prosel po byvalé
trati pres Hrabovku a pfisel jsem na Hlavni nadrazi na jeho se-
verni zhlavi. Tam byla pvodni vitkovska trat jiz také snesena,
ale traté Nového spojeni jesté nebyly kompletné napojené
na kolejisté hlavniho nadrazi. Vrétil jsem se zpét na Vitkov res-
pektive na Husitskou ulici, autobusem jsem odjel na Ohradu
a odtud presel na estakddu Sluncova. Pak jsem pokracoval
k vyhybné Balabenka. Na koleji ¢. 402 jsem si vyfotil najizdéni
pokladace kolejovych poli na koleje. Také jsem se dozvédél od
pracovnikd firmy GJW Praha, Ze téch par metr(l nepoloZenych
koleji, které se zde budou pokladat, jsou vlastné posledni metry
koleji Nového spojent, které chybi polozit.

Na vyhybné Balabenka byl na misté likvidovan ocelovy most
starého spojeni, ktery byl predeslé noci snesen a jehoz pilite
jsou také likvidovéany. Moje cesta pokracovala na nadrazi Pra-
ha-Liben, kde stél lokomotivni viak tvofeny dvéma stroji fady
122. Kolem mé projela slovenska Gorilka 350.005 a kdyz prijel
osobak linky S4 Kralupy nad VItavou — Praha Liber, pouzil jsem
tohoto mého oblibeného spojeni na nddrazi Praha-Holesovice.
Zde jsem si nafotil posledni snimky tohoto dne a byl jsem mile
ptekvapen, ze se na této trati objevil motorovy viiz 842.028.

Timto skoncilo moje putovéni po tratich Nového spojeni.
Po vsech tratich se zatim nejezdi, to bude nasledovat béhem
nékolika pfistich tydnd a pokud se nepletu, kompletné bude
Nové spojeni zprovoznéno otevienim rekonstruovaného prv-
niho a druhého néstupisté Hlavniho nadrazi.
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Zacdtek prvniho ozubnicovéhodsku — detail, Tanvald, 8. 8. 2007, © Zbynék Zlinsky

Oné zubackové soboty jsem se vénoval nejen sledovani jizd zvidst-
niho vlaku na trati mezi Tanvaldem a Harrachovem, ale také trati
samotné a stavbdm na ni. Mému neumélému prazkumu neunikl
ani neprovozovany Usek jejiho pokracovdni z Harrachova ke stdtni
hranici s Polskem.

K prochdzce po kolejich mne inspirovaly soucasné tvahy pol-
ské strany o obnoveni mezinrodniho provozu. Béhem svého
cestovani ve stopach zvidstniho viaku jsem vysetfil néjaky cas
v Kofenové, kde kdysi fungovalo velké nadrazi s depem, které bylo
tokem historickych zmén a posléze téZ nastupem Uspornych opa-
tfeni nasich drah postupné degradovano az na dnesni doprav-
nu D3. Zajimal mne predevsim stav rotundy, jejiz stfecha se dne
5.1.1987 propadla pod tihou snéhu, ktery tehdy zavalil cely kraj.
Onu pamatnou kalamitu jsem si mohl ostatné vychutnat na viast-
ni k&zi, nebot jsem v nedalekych Prichovcich prave ucil zacky jisté
pardubické zakladnf skoly osnovami nafizenému lyzovéni. Pozdéji
k ruiné rotundy pfibyla zficenina dalsi. Dne 3. 2. 2000 se poroucela
stfecha pro zménu na objektu malé topirny — tentokrat nikoliv uz
pod tihou snéhu, nybrz pod tihou obdobné nicivého trednického
nezajmu. Nezajmu spravce objektu, tedy libereckého depa, o jeho
Udrzbu. Kromé navstévy téchto pamétnych trosek jsem se prosel
po kdysi rozsahlém a dnes uz jen dvéma funkenimi kolejemi oply-
vajicim kolejisti, obesel stani¢ni budovu slouzici dnes blhvijaké-
mu podnikani a zasel také k nékdejsSimu Zelezni¢nimu ucilisti, které
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Sobota na zubacce

Zbynék Zlinsky
Sobota na zubacce

Sat/’ an/ce - o/e zpo/ske’ srran Harrchov, 18.8. 007,
© Zbynek Zlinsky

pozdéji fungovalo jako rekreacni objekt a dnes zjevné nefunguje
nijak. To zfejmé plati i o sousedicim skladisti, na némz je ovsem
aspon tabule o plose pronajaté jisté sklaiské firmé. Za byvalym
ucilistém jsem v trdvé nasel tatrovacké zelezni¢ni podvozky coby
posledni pozdstatky historického motorového vozu 820.021, kte-
ry nedaleko shotel dne 10. 12. 2006 a byl pfimo na tomto misté
seSrotovan.



CESKA REPUBLI

Konec ndstupisté a polské h/aw} Harrachov, 18.8. 2007,
© Zbyneék Zlinsky
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disté SZDC Dolni Polubny, 18. 8. 2007,

Odbocka na ndkla
© Zbynek Zlinsky
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Harrachové samotném toho k prohlizeni moc nebylo. Budova
zastavky je zachovalg, veetné interiéru peclivé uzamcené cekarny.
Kromé cestujicich se zde hojné vyskytuji predevsim turisté a cyk-
loturisté, nuceni prekracovat koleje k turistickému prechodu do
Polska, jehoz znacka je pravé proti ndstupisti. Cesta pres hranici
vedla plvodné velice vyhodné po blizkém mosté pres zafez trati,
le¢ do doby dnesni se zachovaly jen jeho opémé zdi.Vzhledem ke
znacné odlehlosti zastavky od viastniho Harrachova je zde zfizena,
jak jsem si mohl povsimnout, navazujici doprava cestujicich ma-
lym autobusem soukromého dopravce.

Od dalsiho zkoumani mistnich zvyklosti jsem upustil a Cile jsem
vyrazil po trati smérem ke statni hranici. Casu mezi dvéma vlaky
jsem mél sice relativné dost, ale mé ponéti o vzdalenosti bylo
velice matné a o priichodnosti trasy pak nulové. Slo se nicméné
docela dobre, protoze trdva mezi prazci premistovani znacné
usnadriovala. Ponékud mne métlo, Ze po trati je vyslapané doce-
la slusnd pésina — pfece to nemohou byt stopy pochodu naroda
vlakofilniho razictho onim smérem se zamérem odpovidajicim
mémul Le¢ zanedlouho se v3e vyjasnilo — kdyz jsem narazil na sku-
pinku sbéracd lesnich plodd ¢inicich se pifmo na dréznim télese.

Cestou jsem se snazil dokumentovat ¢etné stopy dfivéjsino,
druhdy dokonce elektrického provozu. Podle mné zndmych
Udajl byly stozary trakéniho vedenti, které kdysi lemovaly trat
z dnedniho polského mésta Jelenia Géra do Kofenova, sneseny

Druhy ze dvou zachovanych stoZdra trakéniho vedeni z roku
1927 na nasem tzemi, Harrachov, 18.8.2007, © Zbynék Zlinsky

na nasem Uzemi v roce 1962. Nicméné pred hranici jsem jesté
dva nasel, coz svédci bud o tom, Ze tehdy na né zapomnéli, nebo
pozdéji doslo i na tomto misté k Upravam statni hranice. Této mé
verzi by nasvédcovalo i nékolik jakychsi patnikd, které jsem vidél
pred stoZary a mohly by to byt staré hrani¢ni kameny.

Jestlize na nasi strané hranice je trat profezana a zbylé pafiz-
ky naznacuji, ze zde rostly uz stromky nemalé, na strané polské
nastava spis dzungle. Zato jsou tam vidét dalsi stozary, dokon-
ce jesté sizolatory. Jinak tam na prvni pohled panuje ve srovna-
ni se stranou nasi zna¢ny neporéadek, coz asi neplatilo tak Uplné
v dobdch, kdy hranici stieZili polsti ozbrojenci, po nichz tu zbyla
jen zficend bouda. Také ¢eské oznaceni statni hranice je zjevné
|épe udrzovano nez ono polské. Lékalo mne to sice zajit trochu
dal pres hranici, ale fekl jsem si, Ze neni tfeba tahat polskou or-
lici ¢i naseho Iva za ocasy, a smérfoval své kroky stejnou trasou
zpét k Harrachovu.

Pout zpéatec¢ni jsem pojednal v jednom kuse. A vyuZil toho,
Ze v pfislusném vlaku na konci byl fazen viz fady 015, k pori-
zeni néjakych z&bérl trati a staveb na ni. Vétsinu jsem poridil
skrze nepirilis Cisté Celni sklo, nékteré pak vyklonén z okénka.
Téch druhych ovsem mnoho neni, protoze ani vidina co nej-
dokonalejsich snimk{ mi nezatemnila mozek natolik, abych
zapomnél na smutny osud jistého Ing. Pernera, ktery se také
vyklanél z vlaku zpét v touze zahlédnout tunel.
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Perfektne udrziavand stanica, Wymondham, 3. 9. 2005, Mrek

Hoci moje poslanie v Anglicku je ¢isto ,gumokolesové” a toho naj-
hrubsieho zrna (lepsie povedané velmi jemného a velmi ostrého
zrna), po pdr drioch som zistil, Ze hoci sldvna minulost Zeleznice
Jje tu uz ddvno tatam, je stdle vela veci, o ktorych sa oplati napisat
pdr riadkov.

Centrom gréfstva Norfolk je mesto Norwich s asi 150 tisic
obyvatelmi. V minulosti to bolo vyznamné centrum obchodu,
najma s vinou, medzi Anglickom a Eurépou - tovar sa vozil po
mori do pristavu Great Yarmouth a odtial po rieke Yare tahali
kone nékladné ¢Iny az do Norwichu. Prvy vlak do Norwichu
dorazil pomerne neskoro, v roku 1834.V tych ¢asoch bolo jed-
noduchsie dostat sa z Norwichu do Amsterdamu ako do Lon-
dyna. Postupom casu sa vsak aj tu zeleznica rozmohla a v Nor-
wichi boli tri Zelezni¢né stanice.

Prvou tratou, ktord spojila Norwich so zvyskom Anglicka,
bola Great Eastern Main Line (GEML) veduca z londynskej Li-
verpool Street Station cez Stratford, Chelmsford, Colchester
a Ipswich do Norwichu. Hlavna trat na viacerych miestach
odbocuje, napr. do Harwichu alebo Felixstowe. V Norwichi
GEML koncila na stanici Victoria. V roku 1844 vyrazila zo stani-
ce Norwich-Thorpe trat Wherry Line (wherry je pomenovanie
plachetnice pouzivanej na dopravu ndkladu po vnutrozem-
skych vodnych cestach) do Great Yarmouth cez Reedham.
V roku 1847 pribudla odbocka Reedham — Lowestoft a v roku
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East Anglia

Monika Frisova, Marek Gono

East Anglia

1882 bolo dokoncené severné spojenie Norwichu a Great
Yarmouth cez Brundall a Acle. V roku 1874 pribudla Bittern
Line (bittern je vtak Buciak velky, hojny v tejto oblasti) - trat
spolo¢nosti East Norfolk Railway z Norwich-Thorpe do North
Walsham, ktort v roku 1877 prediiili do Cromeru. V roku 1887
bola otvorend spojka Cromer — Sheringham. Dal3ou tratou bola
Brockland Line z Norwichu do Cambridge. Siet dotvarali kratsie
miestne trate — napr. Mid-Norfolk Railway spdjajuca Dereham
a Wymondham s prediZeniami nadvazujicimi na siet Gre-
at Northern Railway (GNR) vo Fakenham a GEML vo Forncett
Saint Mary. Vacsina tychto lokélok vznikla v snahe predbehnut
konkurenciu a ponuknut Zelezni¢né spojenie niekam skor ako
niekto iny, bez ohladu na ekonomickd tnosnost. Spravovaliich
malé spolo¢nosti, ktoré na nich aj prevadzkovali dopravu. Casto
mali aj povolenie vozit viaky na tratiach susednych spolo¢nosti.
Mnohé z nich boli postavené s jedinym cielom — po dokonceni
predat velkej firme. Napriklad aj Zeleznica z Melton Constable
viedla na sever do Cromeru a nie do Blakeney, ¢o bol v tom
Case vyznamny pristav, len preto, ze gigant GNR chcel svojim
zékaznikom ponuknut primorské letovisko. Tak ako v celej Bri-
tanii, aj v Norfolku Zelezni¢na siet nebola stavana systematicky,
ale jednoducho,bujnela”

V roku 1889 uzavreli GNR a Eastern and Midlands Railway
Co. spojenectvo — predtym a aj potom samozrejme pohltili
vsetky malé spolo¢nosti v oblasti — a ich siet sa stala znama



170.506 Central Trains, Ely, 27. 8.2005, © Marek Gono

ako Midland and Great Northern Joint Railway. Skratku MGNR
mnohf vysvetlovali ako,muddle & go-nowhere railway” (pop-

letend a . . ) P )
nikam neveduca Zeleznica). V tych ¢asoch dosiahla

Zelezni¢nd doprava vrchol rozmachu. Na krizovatke $tyroch
trati, z Cromer, King's Lynn, Norwich a North Walsham bolo
vybudované Uplné nové mesto, Melton Constable, so stani-
cou depami, dielflami, vagénkou... Trat z Melton Constable
koncila v Norwichi v stanici City. Po kone¢nom zostatne-
ni celej britskej Zelezni¢nej siete po 2. svetovej vojne doslo
k vyraznej racionalizicii. Spolu s rozvojom cestnej dopravy
dochédzalo na jednotlivych tratiach k postupnému Utlmu
a zastavovaniu prevéadzky — najvacsi ,rozmach” tychto aktivit
bol v Britanii v 60. rokoch. V Norfolku bola zrusend vacsina tra-
ti. Mnohé dnes pripominaju len zérezy v teréne a tenka linka
na leteckych snimkach.

Stanica v Melton Constable bola zburand v roku 1971 az mes-
ta sa stal obycajny zapadakov uprostred poli, depa a dielne sa
premenili na sklady, trat bola zrusend a znesena. Po jej zvrsku
dnes vedie Marriot’s Way, cesticka pre cyklistov. Na mnohych
miestach sa daju este zvysky zeleznice sledovat v teréne. Na Use-
ku z Cromeru cez Overstrand a Mundesley je Udajne aj tunel —
zarasteny a tazko najditelny, ale zachovaly a priechodny.

Osobné doprava na GEML bola v Norwichi este v roku 1912
odklonend na stanicu Thorpe. Victoria Station sluzila ako na-
kladna az do 80. rokov, ked ju zburali a trat zniesli. Dnes po
tomto Useku trate vedie Lakenham Way, chodnik pre pesich
a cyklistov, a v miestach kolajiska a stanice je dnes supermarket
a parkovisko. Stanica Trowse sa tiez nepouziva, ale, hoci schét-
rana, stle stoj.

O nie¢o zaujimavejsie, ako chodenie po uz neexistujucich
tratiach, je vylet po niektorej existujucej. Na taky vylet odpo-
rd¢am Bittern Line Norwich — Cromer — Sheringham, ktord
vedie zvinenou krajinou v zarezoch a na vysokych nésypoch.
Pohlady, ktoré ponuka, velmi ¢asto pripominaju film. Dvojko-
lajnd je uz len po Wroxham, dalej dvojkolajnost pripomina len
|6Zko a niektoré mosty. V Cromeri je Uvrat a pokracuje sa do
Sheringhamu. V Sheringhame sldvnu minulost GNR pripomina
historické Zeleznica North Norfolk Railway (Poppy Line) vedud-
ca do mesta Holt. Cestou spat do Norwichu sa oplati vystupit
v Hoveton/Wroxham. Miestnou Zelezni¢nou atrakciou je Uzko-
rozchodka (381 mm) Bure Valley Railway veduica do Aylsham
po telese starsej a vacsej trate.

Zaujimavé su tiez Wherry Lines — Zeleznica tu vedie priamo
cez broads” — plochu sytozelend krajinu s pasicim sa dobyt-

ZELEZNICA VO SVETE

kom, veternymi mlynmi a najma okolo kandlov a jazier s vylet-
nymi ¢Inmi. Trat Norwich — Brundall — Lowestoft je dvojkolajna
v celej dlzke, vetvy Brundall — Acle — Gt. Yarmouth a Reedham
- Gt. Yarmouth su jednokolajné.V malych stani¢kéch cestou sa
da zazit kus historie — archaické zavory v podobe branky cez
celu cestu/trat, ktoré musi zamestnanec Zeleznic ru¢ne otvarat,
nadchody z kovaného Zeleza, perény s kvetmi (tie su na anglic-
kych Zelezni¢nych staniciach beznym javom).

Horsie je to uz s kone¢nou stanicou. Great Yarmouth je otras-
né mesto — najprv si viimnete pustu zriadovaciu stanicu s buri-
nou vyse lavok a hrdzavymi, nikam neveducimi kolajami — viecky
na nabrezi uz neexistuju. Po vystUpeni vés privitaju plagty ,no.
1 seaside resort”a,capital of fun”a pohlad védm padne na hrdza-
vU opachu nepouzivaného mosta. Pomedzi pristavné skladiska
a sidla $peditérov sa premotéte na plaz ako zo zIlého amerického
filmu pre pubertiakov: cirkusy, zdbavné parky, kolotoce, svetielka,
lampiony, viajocky... Hlavna ulica v centre je ako polské trhovisko:
tisic obchodov s miliénom nezmyslov, aj ked suvenir v podobe
parného rusna majstrovsky vystruzlikaného z kusa ¢ierneho uhlia
mobze potesit. Nuz, casy dolezitého pristavu sa pominuli a mesto
sa snazi udrzat nad vodou ako sa len da. Mimochodom, Great
Yarmouth ma najvyssie percento neplnoletych tehotnych a ne-
plnoletych matiek v Britanii (,capital of fun, you know..”). Stanica
Southtown, z ktorej vyrazali vlaky do Lowestoftu cez Hopton
a Corton, Uz neexistuje a po trati nie je ani pamiatky. Takisto uz
neexistuje stanica Beach, z ktorej viedla trat do North Walsham,
ani stanica Fishmarket, ani vacsina trati v okoli.

156,417 One Railway, Cromer, 28. 8. 2005, © Marek Gono

Lowestoft je podstatne lepsi ako Great Yarmouth a maju
tam zaujimavu stanicu — zostali z nej len obvodové mdary,
vnutri upravili perény a postavili mald ¢akdren. Zvonku to
vyzerd nevébne, ale zvnutra to Ucelu slizi dobre. Kedysi sa
stanica volala Central — jej sestru North pred rokmi zburali.
V minulosti existovala aj v Lowestofte husté siet vleciek do
skladisk, lodenic, dielni a pod. Dnes je nejaké kolaje vidiet
len na favom brehu Lake Lothing, medzi hlavnou tratou
a ndbrezim, ale nevyuZivaju sa. Zlozitd siet vleciek na pra-
vom brehu uz tiez neexistuje. Lowestoft je najvychodnejsie
mesto Britdnie a mé najviac sine¢ného svitu v Britanii — ce-
lych 1 000 hodin za rok (Bratislava ma 2 447 hodin, aj z tohto
Udaja si mdzete urobit obraz o anglickom pocasi). Naviac,
cestou sem sa daju vidiet dva otdcacie zelezni¢né mosty:
v Reedham a Somerleyton a dalsf je v Oulton Broad, na pred-
mesti Lowestoftu.

VLAKY.NET?




Cestou na juh sa Zelezni¢nému fanusikovi oplatf ist do
Ely, krizovatky s rusnou premévkou motorovych a elektric-
kych jednotiek, kde nie je problém vidiet nékladny vlak
(napr. v Norwichi sa mi ndkladny vlak podarilo vidiet za tri
mesiace len 2 krat). Nezelezni¢ny fanusik si méze obzriet
parddnu Ely Cathedral a obaja mézu pokracovat do vele-
sldvneho nedalekého Cambridge. V Cambridge maju za-
kladnu fialové elektrické Stvorvozinové jednotky radu 317
spolo¢nosti WAGN Service. Casto ich vidno aj tri spojené,
¢im vznika efektny vlacik. Trochu depresivne posobi velka
nakladnd stanica — opustend, zarastend burinou, s ruinami
skladov a stavadiel.

V Useku Wymodham - Dereham (18,5 km) sa trat poda-
rilo obnovit v polovici 90. rokov spolku Mid-Norfolk Rai-

-

MiniveZa, minitocna a skutocné stavadlo, Wroxham, 28. 8. 2005,
© Marek Gono

Iway (MNR). Ten na nej v sic¢asnosti prevadzkuje vikendovu
a prazdninovu dopravu historickymi motorovymi jednot-
kami 101. MNR vlastni aj Usek Dereham - County School,
kolaje vsak lezia len po North Elmham a zatial po nich vlaky
nejazdia (uz o rok by ale mohli). Z County School pokracuje
trat do Fakenhamu, tam ale bolo teleso trate znesené a zvr-
Sok je v horSom stave. DIhodobym ciefom MNR je obnovit
premavku z Wymondhamu aZ do Fakenhamu. Putovanim
po zvyskoch trate Wymondham - Forncett dorazite do
Forncett Saint Mary s muzeom stacionarnych parnych stro-
jov. Za zmienku stoji aj samotnd stanica Wymondham - je
starostlivo udrziavand v historickom Style, s ozaj Stylovou
reStauraciou Brief Encounter.

Trochu od ruky je Wells-next-the-Sea s Wells & Walsin-
gham Light Railway - 6,5 km dlhou zZelezni¢kou rozchodu
260 mm s dvoma parnymi masinkami — vraj najdlhsou par-
nou 260 mm Zeleznicou na svete. Doplnkom je prehliadka
a zvezenie sa Wells Harbour Railway - asi 1 milu dlhou tra-
tou rozchodu 260 mm po pobrezi.

V Norwichi je dnes len jedna Zelezni¢nd stanica, vola sa
jednoducho Norwich a vznikla prestavbou pévodnej stanice
Thorpe a jej okolia. Cast budovy Thorpe sa zachovala v p6-
vodnom stave - slUzi zamestnancom One Railway — a dé sa
po chvili identifikovat ako budova inej farby na néastupisti
5 a 6. Stanica Norwich je hlavové a vyrazaju z nej vlaky do
London Liverpool Street station cez lpswich (niekdajsia
GEML), Cambridge cez Ely (Brockland Line), Cromer a She-
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East Anglia

ringham (Bittern Line), Great Yarmouth a Lowestoft (Wherry
Lines) a Birminghamu a Liverpoolu, cez Ely a Peterborough.

Este zaujimavejsie ako chodenie po uz neexistujucich tra-
tiach a okukavanie ,obycajnych” strojov, je ndvsteva niektorej
z0 zelezni¢nych atrakcii — tych je v Britanii skuto¢ne mnoho.
A k tomu primerané mnozstvo dopravnych, automobilovych,
autobusovych, kamidnovych, motocyklovych a leteckych mu-
zei. Uz som spomenul existenciu North Norfolk Railway, histo-
rickej zeleznice medzi Sheringhamom a Holtom. NNR zacina
na historickej stanici v Sheringhame, ¢o je len cez cestu zo su-
Casnej konecnej zeleznicnej stanice. Zvonku budova nevyzera
ni¢ moc, aspon od ulice. Zo stani¢nej strany... to uz je zavan
histérie, nostalgie a romantiky. Vnutri sa samozrejme da kupit
kopec veci o Zeleznici alebo len tak posediet v ¢akarni. Trat sa-
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Historickd stanica North Norfolk Railway, Sheringham, 28.8. 2005,
© Marek Gono

motnd je dlhd 10,5 mile (asi 17 km) a kon¢i v stanici Stalham,
ktord bola do Holtu prenesend. Cesta trva asi tristvrte hodiny.
Vacsinu vlakov tahaju parné rusne, mensinu historické diesle,
obcas preméva aj historickd motorové jednotka. Najvyhodnejsi
je celodenny ,full-round-trip” listok za £ 8.50 (na diesel £ 5.00).
Okolo trate sa ale da v pohode prejst aj peso — ideélne pre fo-
tografov — zvlast ked krajina je iba mierne zvinena a na obzore
vidno more. Neopakovatelnd atmosféru mozno zaZit aj oby-
¢ajnym kochanim sa majestatnostou strojov a vdychovanim
dymu z uhlia. Pre extrémnych fanusikov a romantikov ponuka
NNR moznost svadby v historickom style...

Uzkorozchodku Bure Valley Railway veddcu do Aylsham som
uz tiez kratko spomenul. Cesta trva tiez asi 45 min (9 mil, 14,5 km)
a stoji £ 6.00. Motorovy rusen na nej premdva iba raz denne,
inak vsetky vlaky taha parnd masinka. Takisto ako v pripade
NNR, aj tu je okolo trate chodnik pre cyklistov a pesiakov. Bicy-
kel sa da aj zobrat do vlaku, aj pozi¢at. Wroxham je tieZ prezyva-
ny broads capital” - broads su jazera, ktoré vznikli zaplavenim
jam po tazbe raseliny. V udoli riek Bure, Yare a Waveney ich je
nespocetne vela, navzajom pospajanych, takze na svoje si pri-
du aj vodaci. Existuje aj moznost ,steam & boat”, vylet parnym
vlakom a lodou.V Aylsham BVR ponuka jeden a dvojdriové kur-
zy kurica a strojvodcu na parnom rusni.

Este by som mohol pisat o navsteve East Anglia Transport
Museum v Carlton Colville, nedaleko Lowestoftuy, ale to je viac
o elektrickdch a trolejbusoch, ako o vlakoch, tak si to nechdm
radsej do inej knihy...



Juraj Ciz

Najdrahsi listok na vlak na svete

Najdrahsi listok na vlak na svete
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Lokomotiva 358 smer Machu Picchu, 30. 8. 2005, © Juraj Ciz

Zaujimavy viakovy zdzitok z Juznej Ameriky a sndd najdrahsia
Zzeleznica sveta je z Peru. Na bdjne Machu Picchu sa totiz dd do-
stat iba vliakom. Z hér — z mesta Cusco (3 400 m n.m.) Zeleznica
do posledného miesta obsadend turistami klesd smerom do ama-
zonskej niziny do mesta Aguas Calientes. Odkial je to peso, alebo
mikrobusom do najsldvnejsej pevnosti Inkov len kisok.

Kazdy si hddam mysli, Ze Machu Picchu je kdesi vysoko
v horédch. To je samozrejme pravda (2 400 m n.m.), ale do
tych hor je potrebné zostupit z hor este vyssich. Takze ze-
leznica prekondva asi 1 000 m nadmorskej vysky. Vozne st
prisne rozdelené na extrémne drahu turistickd triedu a trie-
du pre miestnych, kde sa cestuje asi 100 krat lacnejsie, za par
pesos. Vlaky byvaju beznddejne rezervované na niekolko dni
dopredu. Nam sa postastilo rezervovat si hned rano vlak na
druhy den - najlacnejsiu alternativu — ale stéle neuveritelne
predrazend.

Najdrahsie vylety su rannym viakom tam a vecernym spat
priamo z Cusca. Lacnejsie vas to vyjde, ak méte viac ¢asu - ide-
te tam na prvy den na noc, druhy si pozriete Machu Picchu
a naspat treti der rano. Najlacnejsia alternativa stala v roku
2005 ,veinte dolaros americanos’, ¢ize rovnych 20 USD za asi
30 km. Podla cennika v roku 2008 t4 ista cesta stoji uz 51 USD
jednosmerne. Cize pripravte si 102 dolérov na cestu tam a spat
najlacnejsou kombindaciou vlakom ,backpacker”.
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Vlakom sa da ist priamo z Cusca, alebo sa odviezt autobu-
som do naozaj poslednej stanice pred koncom cesty — malé
a krdsne mestecko Quallantayambo - a nastupit do vlaku az
tam. Stanica je Uplne oplotend, aby sa nikto nedostal do viaku
bez listka. Pre turistov su rezervované iba dva vozne, takze cha-
pem, preco su na celé dni vypredané.

Setrni backpackeri a milovnici dobrodruzstva sa ¢asto poku-
3aju prekonat vzdialenost do Aguas Calientes pod rdskom tmy,
pesi po trati (za usetrenych 102 USD doldrov je to pre nadsen-
ca hracka). Tomu sa viak snazi kazdy vecer zabranit zelezni¢na
policia. Kazdopadne no¢ny pochod 30 km po trati v dzungli
je naozaj len pre dobrodruznt dusu. Nehovoriac o tom, Ze po
no¢nom pochode nikto nema uz chut zazit Machu Picchu pri
vychode sinka.

Machu Picchu je naozaj Gzasné. Pohnutd historia Inkov a fakt,
Ze toto mesto nikdy Spanieli neobjavili, z neho robi nie¢o naozaj
obdivuhodné. Inkovia po zniceni svojej ride toto mesto opustili
a jeho novodobd histéria sa zacala znovuobjavenim v roku 1911.
Prostredie a kumst Inkov stavat z kamena, z neho robi naozaj
spektakuldrnu pamiatku, ktord sa vraj rozpada, a tak ju na mno-
hych miestach davaju dohromady miestni murari — horolezci.

Po dvoch nociach stravenych pod Machu Picchu sa vra-
ciame Zzeleznicou spét. Nastupujeme do vlaku este pred vy-
chodom sinka. Dieselova masina stipa karionom s krasnymi
vyhladmi na bujnt vegetéciu a rieku Urubamba. Ani listok ku-



ZELEZNICA VO SVETE

peny za tvrdé dolaros americanos negarantuje, ze sa bude dat
otvorit okno, takze fotiek je len par.

Prizndvam, ze tak drahy listok na vlak som este v ryke ne-
drzal. Na druhej strane, ked preletite pol sveta a od jedného
z novodobych divov sveta vas deli iba 30 kilometrov, ziaden
listok nie je dost drahy..

VLAKY.NET?




lvan Schuller

Navsteva u Draculu & la Romania

Navsteva u Draculu a la Romania

Mnohym z vds asi nemusim ani predstavovat stdt s ndzvom, ako
Jje Rumunsko. Vela ludi tento Stdt radsej obide alebo ¢o najskér pre-
behne. My sme sa vybrali na dobrodruznu cestu po tejto krajine, no
nie zas az tak ,nadivoko.” Dopravny prostriedok bol predovsetkym
vlak. Rozhodli sme sa pouZit nezvycajnu cestu do Rumunska, a to
cez prechod na vychodnom Slovensku.

Zaciatok nasej cesty je v Bratislave a odchadzame no¢nym
R 336 Bathory v priamom l6Zkovom vozni do Kosic. Rdno
prestupujeme do medzindrodného rychlika R 8 Dukla, odchad-
zame z Kosic 0 7.24 h a vystupujeme v Slovenskom Novom
Meste. Prechadzame hranicu peso. Po zhruba 30 minutovej
ture dordzame na stanicu v Séatoraljadjhely. Odchddzame vla-
kom 525 do Mezézomboru, kde prestupujeme na vlak 5142 do
Nyiregyhdzy. Prechddzame zndmym krajom Tokaj, okolo nas sa
vinl samé vinohrady svetozndmej tokajskej oblasti. V Nyiregy-
haze opét prestupujeme na vlak 6225 smer Debrecen. Je ho-
rdci letny den, takze nasa cesta v neklimatizovanych vozroch
je Uplnym utrpenim, esteze médme nejaki domovinu a cesta
ubieha hned rychlejsie. V Debrecene méme asi polhodinku na
prestup, ddvame si hnusny hot-dog so syrom, dopliiame zaso-
by piva, dodrzujeme pitny rezim a ideme na lokalku 6834 cez
pohrani¢nu obec Nyirabrany. Tam vystupil zvysok vlaku, dalej
pokracujeme len my. Rychlost na trati ¢. 105 je uz v Madarsku
velmi nizka, niekde sa ide 30 km/h aj niekolko kilometrov.V Ru-
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Bulgaria expres, Sofia — Moskva, ersti, 16.6.2007, © lvan Schu/er
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munsku chceme vystupit, no zazend nas pasovaci, ktorych je
viacej ako nés. My sme traja, oni Styria. V podstate to bola iba
formalita, no aj tak si to Rumuni neodpustia, citia sa stéle este
velmi doleziti. Vystupujeme v pohrani¢nom meste Valea lui Mi-
hai. Postivame si hodinky o hodinu dopredu.

Cez tento hrani¢ny prechod chodia aZ dva pary motoraci-
kov za den. SnaZime sa ziskat nejaké informacie, no je to prob-
|ém. Vlak do Satu Mare P 4337 odchéddza o 16.56 h, ¢o je asi za
30 minut. Tato nie velmi Utulnd sUprava nas doprevédza iba
nieco vyse hodiny, zvykame si. Ludia st napriek tomu milf a ve-
seli. Vystupujeme v Satu Mare a zhdname rumunsky cesték, no
najprv musime zamenit eurd za lei. Centrum je daleko, napokon
nam peniaze zameni taxikar. Kupujeme teda cesték a rozhodu-
jeme o dalsej ceste. Nocny vlak R 743 Maramures s odchodom
0 20.55 h je nds. Pomaly sa otukdvame a odvazili sme sa vstupit
do miestnej krémy na stanici. Pivo sa da celkom pit a miestni
Stamgasti si nds ani nevsimaju, obcas sa len niekto otoci, ked
pocuje slovencinu. Kupujeme si lehdtko a smer cesty je Brasov.
Lehétko je klimatizované, kone¢ne chladno po hortdicom dni.

Rano 0 5.59 h prichddzame do Brasova. Po kratkej obhliad-
ke stanice zistujeme, Ze na nas smer cesty musime pouZit
sukromnU Zeleznicu premavajicu na trati Brasov — Zdrnesti.
Tato spolo¢nost mé nézov Operator feroviar Keolis. My médme
namierené do stanice Rasnov, odkial dalej budeme pokraco-
vat autobusom. Tato spolo¢nost ma samostatnu pokladnu vo



Dracu/v hrad, Bran, 15. 6. 2007, © /van Schuller

vestibule, no my si kupujeme listky vo vlaku u sprievodcu po

tom, ¢o ndm neuznal listok FIP. Cestujeme viakom PM 14703
s odchodom z Brasova 0 840 h.V Rasnove sa ndm podarf najst
zastavku autobusu, no je to vlastne iba myslena zastévka bez
cestovného poriadku a oznacenia. Asi po dvadsiatich mindtach
vystupujeme pod legendérnym hradom Draculu — Bran. Dole
pod hradom je vela stankov s réznymi atrapami, ludovymi vy-
Sivkami, keramikou, tri¢kd s hradom aj Draculom, obcerstvenia
s lacnou domécou pélenkou, rézne drevené vyrobky a koze
z ov¢ej viny, no proste vietko, na ¢o si len spomeniete.

Po zaplateni vstupného sa dostdvame najprv do akéhosi
skanzenu rumunskej dediny, no potom nés ¢aké stupanie do
kopca k samotnému hradu. Strmymi schodmi sa dostdvame
na nadvorie hradu. Potom prechadzame réznymi chodbami,
katakombami a peknymi, celkom skromne zariadenymi iz-
bami s roznymi zdkutiami a malymi okienkami. To navodzuje
dojem strasidelného hradu. i toto bol ten ozajstny strasidelny

Dacu/ov hrad, Bran, 15. ‘ 27, © Ivan Schuller

Draculov tajomny hrad v Transylvanii, to sa uz tazko od nieko-
ho dozvieme, no Rumuni si za tym stoja, Ze ano. Na rumun-
ské pomery je tu vietko drahsie, ako napriklad v nedalekom
Brasove. Po prehliadke hradu a okolia sa vraciame spat do
Brasova. Zastavka autobusu v Brane je uz na eurdpskej urov-
ni aj s pristreskom a cestovnym poriadkom. Stary rozhegany
smradlavy autobus nés vysadi na autobusovej stanici v Brasove.
Po prechddzke mestom sa vraciame na Zelezni¢nd stanicu,
cestou este obedujeme v novom obchodnom dome vedla
stanice. Chutné jedld a mily persondl ndm neda ani tusit, ze
sme v Rumunsku. Dalia zastdvka na nasej ceste je priesmyk
Predeal — najvyssie polozend stanica v Rumunsku. Nachadza sa

Povodim Mo/ova, Obcina Feredeului, 16. 6. 2007, © /an Shu//er

916 m n. m. Priamo nad stanicou sa tyci vrch Omul vysoky
2 505 m n. m. Tu si kupujeme lehétka na nocny rychlik R 663
Treiierarhi z Bucuresti do lasi. Pokladnicka Studuje dokladne
nase listky a po dlhej debate ndm lehatka nakoniec preda. Le-
hatka st na rumunské pomery dost drahé, stoja 26 lei.V Prede-
ali je problém dostat sa spat na nastupiste, prehnala sa tu dnes
burka a podchod je zatopeny, musime ist krizom cez oplotené
kolajisko. Nastupujeme do vlaku A 1622 do Bucuresti s odcho-
dom 17.59 h. Do Bucuresti Nord mé vlak prichod o 20.17 h.
Mame malo casu, tak sa zvezieme metrom ku Palatulu, obrov-
skému Ceausescovmu palacu.To je naozaj neuveritelna stavba.

Nocny vlak s odchodom o 23.00 h nés dovezie na severovy-
chod krajiny, do rumunsko-moldavského pohranicia, najchu-
dobnejsej ¢asti Rumunska. Rano 0 5.40 h sme v lasi. Tu si ddvame
najlacnejsiu kdvu v Rumunsku za 0,50 lei (asi 5 SKK). Caka nés
neprijemnd cesta preplnenym viakom P 6491 do Dorohoi. Ne-
vieme zatvorit ani dvere na vagone, niekomu sa tam podarilo

Siroky rozchod stbezne s normdlnym rozchodom, Lunca la
Tisa, 17.6.2007, © lvan Schuller

este aj bicykel natrepat. Po necelych dvoch hodinach sa uz viak
vyprazdnuje, konecne mézeme kludne dychat a pohybovat sa.
Niektoré zastavky tu nemaju ani nastupistia, vyskakuje sa len tak
,nadivoko" do pola, do buriny. Je to zaujimavy pohlad, do miest-
nych dediniek nastupuje SAD-ka v podobe konskych zaprahov
a vozikov. SU tu prevazne prasné cesty, obcas sa vyskytne aj ne-
jaka asfaltka. V tejto ¢asti Rumunska su fudia bez kona straten.

Kusok cesty nas sprevadza miestny cudak, ktory cestuje
s mopom. Ze by Siel na nejakd fusku s metlou? Kazdu chvi-
[u ndm predstiera otvorenu dlan a strkd ndm ju pred tvare.
Neskér ho uz sprievodca odhana prec.
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Tisa, pohranicnd rieka medzi Rumunskom a Ukrajinou,
17.6.2007, © lvan Schuller
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Udolim Tisy, 16.6. 2007, © Ivan Schuller

V Dorohoi médme hodinku ¢as, tak si varime na stanici, no
nebol to velmi dobry ndpad, o chvilku méme okolo seba aspor
pat miestnych tulavych psov. Konzervy poctivo vylizujd. Viackrét
sme si uz nevarili, jedlo je v Rumunsku lacné a konzervy viecieme
domov. Dalej pokracujeme spojkou do Leordy viakom P 5582.
Prestupujeme a pokracujeme do Veresti vlakom R 754. Tu pije-
me najlacnejsie pivo v Rumunsku, stoji 0,90 lei (9 SKK). Po pér
pivach pokracujeme smer Suceava Nord vlakom A 1768. Viak
bude prechéddzat severnou ¢astou rumunskych Karpat, ktord uz
pripomina ukrajinské Karpaty. Tu sa pocasie meni, prsf a ochladi-
lo sa. Tato trat prechadza aj znamym horskym strediskom Vatra
Dornei, ktoré tak trochu pripomina Stary Smokovec.

My pokracujeme az do llva Micd, kde prespime v hoteli.
Noc stala na osobu 40 Lei. Rdno pokracujeme do Salvy vlakom
P 4208, kde prestupujeme na viak do Viseu de Jos. Odchadzame
vlakom A 1943 0 7.48 h. Tak tomu sa teda povie pravy rumunsky
vlak, vsade Spina, smrad a este k tomu aj plny. Necelé dve hodiny
sme to vydrzali a vystupujeme. Odtialto ideme marsrutkou do
Viseu de Sus. Je nedela a to je problém, nasa jazda vytizenou
Zeleznickou az hlboko do Karpat na ukrajinsku hranicu sa rozply-
va. Nachadzame tam iba vartdsa so psom, ktory nds po prosbe
aspon pusti za branu. Niekedy sa sem urcite vratime.

Ako néhradny program volime najsevernejsie polozené mes-
to v Rumunsku, ktoré je Uplne na hranici s Ukrajinou na rieke
Tisa. Sem sa vlak dostane az po Uvrati v pohrani¢nej staniciValea
Viseului. Vlakovy rusen obehne stpravu a pokracujeme dalej.
0 14.25 h prichddzame vlakom P 4653 do Sighetu Marmatiei.
Tu si kupujeme lehatka do Ploiesti, potrebujeme stravit noc.
Podvecer odchadzame vlakom A 1644 do Ploiesti s odchodom
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Tunel bez kolaji ako maketa, Viseu de Sus, 17. 6. 200
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Tunely pod sedlom, Muntii Suhardului, 16. 6. 2007, © lvan Schuller

17.39 h. Cestou spat sledujeme, Ze sa tu prekryvaju dva zelez-
ni¢né rozchody, siroky ukrajinsky s normalnym rumunskym.

Rano 0 6.19 h vystupujeme v Ploiesti Vest a prestupujeme na
R 374 Pannonia, ktorym cestujeme do stanice Deva. Po obhliadke
mesta a dobrej pizze ideme na jednu z najkrajsich rumunskych tra-
tfato Simeria — Petrosani —Targu Jiu. Odchédzame viakom P 2712
z Devy. Vlak je opédt pravy rumunsky, no na zachode tecie voda
a ked'ju nepustate, tak kvapka zo stropu. Stiipame do hér smerom
na juh krajiny, pred dvomi rokmi tu boli velké burky a miestami je
este stale poskodend trat a jazdi sa iba po jednej kolaji.

Banicke mesto Petrosani je skoro na najvyssom mieste trate
a je tu aj staré depo. Dole na juh z Petrosani naozaj za¢ina di-
vocina. Vlak sa prediera Uzkou a hlbokou dolinou spolu s riekou
Jiul a ide po vysokych zrdzoch, mostoch, prechadza réznymi
galériami a prerazi cez vyse 50 tunelov. Je to naozaj nadhera.
Tato scenéria trva asi hodinu a vlak pokracuje dalej cez Targu
Jiu a vo Fiasi sa napajame na hlavnu trat Bucuresti — Timisoara.
Nasa cielova stanica je Craiova. Craiova je velké priemyselné
mesto, kde sa vyrabaju aj rumunské lokomotivy. Stanicu uz par
rokov prerdbaju, tak je tu vsade bordel. Namestie pred stani-
cou je nasim miestom ¢akania na vlak R 360 Bucuresti, ktorym
pokracujeme az do Beogradu. Doobeda prichddzame do Beo-
gradu a nocnym vlakom pokracujeme do Budapesti a odtial
vlakom EC 174 Jan Jesenius do Bratislavy.

Rumunsko je naozaj pritazlivd krajina a treba mat k nej
zvlastny pristup a pochopenie. Napriklad Zelezni¢na doprava
v Rumunsku je spolahlivd, vlaky tam chodia presne a na hlav-
nych tratiach aj ¢asto a pomerne rychlo. Daldie zavery a skdse-
nosti si méze overit kazdy sam, ked'sa tam vyberie.



Marek L. Guspan
Venice Simplon-Orient-Express

v Budapesti

MUZEA, NOSTALGIA, HISTORIA

Orient Express je nielen u

Zelezni¢nych fanusikov synonymom nie-
kedy az prehnaného luxusu na kolajniciach. Aj bezného ¢loveka pri
vysloveni tohto pojmu napadne dlhy viak s nddhernymivozriami,
tahany parnym rusnom z jednej strany Eurdpy na druht alebo
Agatha Christie, ktord jeden svoj romdn umiestnila prdve do tohto
viaku.

Tento vlak brazdiaci Eurépu je uz ddvno minulostou, no
aj v sucasnosti sa na nasich kolajach mdzeme prilezitostne
stretnut s vlakom nesucim tento nazov. Ako v minulosti,
tak aj v sucasnosti vzbudzuje vieobecnu pozornost fan-
usikov, fotografov a samozrejme aj obyvatelstva Zijuceho
a pracujuceho v okoli trati, kadial prechddza. Va¢sina z nés
nemd prostriedky na to, aby sa tymto luxusnym viakom
zviezla, moézeme ho teda obdivovat iba zvonku. Ani pri
zastavkach na Slovensku, ked jeho osadenstvo spoznava
okolie navstivenych miest, sa do tohto vlaku nedostanete.
Persondl aj cestujuci byvaju v hoteloch a vlak stoji niekde
v depe, strazeny pozornym okom ochrankarov. V Madarsku
viak existuje vynimka. Vdaka dobrym vztahom medzi MAV
Nosztalgia Kft. a firmou VSOE, ktord Orient Express prevad-
zkuje, méa verejnost moznost prehliadnut si vlak aj zvnutra.

Nikdy by som kvoli tomu do Budapesti nejazdil, ale v spo-
jeni s inymi Zelezni¢nymi zalezitostami som sa nechal pre-
hovorit a spolu s dvomi kamardtmi som predsa len vyrazil.
Po vybaveni tych inych a podstatne délezitejsich zalezitos-
ti na stanici Budapest Keleti sme vyrazili autobusom MHD
¢. 30 do Vasuttorténeti park-u (Park Zelezni¢nej historie), kde
pocas pobytu v hlavnhom meste Madarska Venice Simplon-
-Orient-Express ,parkuje”. Dorazili sme pomerne skoro, najma
preto, Ze prehliadka mala zacat az 0 12.30 h. V muzeu je ale
vzdy Co pozerat. Presli sme teda vietky vystavené expondty,
preskumali vlacik zadhradnej Zeleznice, ktory v muzeu jazdi,
dali si na obed perkelt a po viac ako dvoch hodindch medzi
historickymi artefaktmi sme sa presunuli na koniec radu, kto-
ry sa pred supravou Orient Expressu zatial vytvoril. V rychlosti,
ktorou postupoval vpred, sme ale o chvilu zaregistrovali prob-
|ém. Bolo jasné, Ze skorsi odchod domov uz urcite nestihneme
a otazny bol aj ten dalsi. Spoliehat sme sa mohli akurat tak
na to, Ze Avala je najzndmejsie meskajuce EC. Slimac¢im tem-
pom sme sa za hodinu a pol presunuli k prvému vozriu, ktory
si bolo mozné prehliadnut. Samozrejme fotografovanie a fil-
movanie v stiesnenych priestoroch vlaku, s fudmi, ktorf vdm
dychaju na chrbét a tlacia vas dalej, je dost problematické.
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Venice Simplon-Orient-Express v Budapesti

Taurus a 17 kocdra s/ave’ho viaku vjizdi do Breclavi, 12. 4
2007, © Milan Vojtek
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Persondl VSOE, Budapest, 29. 8.2010, © Marek L. Guspan

Fotografie preto nie su ako tie z propagac¢nych materidlov
alebo oficidlneho webu.

O pat minut neskor nas uz rad vyplul von z ubytovacieho
vozna, aby sme sa na dalsich 20 minut postavili do radu pred
reStaura¢nym vozriom, ktory bol druhy a posledny spristup-
neny. Personal pred vstupom samozrejme elegantne poma-
hal ddmam vyjst po schodikoch a rozdaval tsmevy na kazdu
stranu, kde sa objavil fotoaparat alebo kamera.

Nakoniec sme vsetko stihli, i ked Avala ako naschval ne-
meskala ani minutu a po nasom prichode na Keleti uz stéla

VSOE zajizdi do stanice Mezimésti, 16, 7. 2007, © Zbynék Zlinsky pri nastupisti.
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Zbynék Zlinsky
Rande s historii
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E423.001, E436.004, 524.184 a E406.0501, Chomutov, 30. 6. 2007, © Zbynék Zlinsky

Zacalo to takhle: sobota, brzky budicek, rychlik do Prahy a

motoro-
vy rychlik smér Jirkov. V ném plno viakofilnich reci v ovzdusi. V Luz-
né u Rakovnika tentokrdt nikdo z Zeleznici postizenych nevystoupil.
Vyhrnuli se az v Chomutové a svorné vyrazili do mistniho depa,
pozvdni tam na schizku s historii.

Nérodni technické muzeum pofadalo o vikendu 30. 6. 2007
a 1.7.2007 Vikend otevfenych dveii ve svém depozitafi histo-
rickych kolejovych vozidel. Tézko fici, zda motivem bylo nut-
kanf pracovnikll muzea dat o sobé védét v dobg, kdy je jeho
hlavni budova na Letné v rekonstrukdi, ¢i zda to byla potieba
dat paddnou odpoved odborné i laické vefejnosti, kterd s jistou
neddvérou sledovala nedavné jizdy konvojd muzejnich vozi-
del z riznych mist do Chomutova. To nakonec nenf dllezité.
Rozhodujict je fakt, ze kdo mél zajem, mohl si prohlédnout jak
samotné prostory nového depozitare, tak zejména ,téméf Sest
desitek zelezni¢nich vozidel’, jak pravila pozvénka na akci.

Pozvénka sama byla doplnéna popisem pfistupu ke vchodu
i mapkou trasy. Dluzno dodat, Ze znalejsi presli prosté kolejisté
chomutovské Zelezni¢ni stanice. Byl jsem dokonce svédkem
rozhovoru, v némz jedna jeji pracovnice o této zkratce infor-
movala jistého tazatele, fikajic, Ze je to kratsi a nic se mu stat ne-
mUze, protoze ,ted stejné nic nejede” Stalo se tak asi dvé minuty
pred prijezdem rychliku smér Usti nad Labem. J4 jsem oviem
poctivé presel pres lavku a pokracoval po oficidlni pfistupové

trase. Ani ne tak pro snad vrozenou ¢i nau¢enou Uctu k nafi-
zenim a zakazlm, ale v zajmu ziskdni kompletnich informaci.
Od vstupu do depa byla cesta fadné znacena cedulkami a $i-
peckami a nikdo z navstévnikl zabloudit nemohl. Na pozvénce
bylo uvedeno, Ze na akdi je vstup zdarma. Nebylo to tak docela
pravda, protoZe v recepci” byla vyZadovdna naturdlni Uhrada
vstupného ve formé podpisu na navstévni arch. Ja jsem se této
procedure Istivé vyhnul a vnikl do expozice jaksi nacerno. Ani ne
proto, Ze bych byl skoupy na podpis, ale spi$ z ddvodu nedoc-
kavosti vidét zatim skryté poklady. A bylo jich tam vskutku plno.
Vechny patfi¢né opatieny muzejnimi popisy a vcelku pristupné
rozestaveny na kolejich rotund a hal. Trochu mne ovsem zklamalo,
Ze slibna véticka Cast vozidel bude pfi této pileZitosti vystavena
pro fotografovani venku pred Zelezni¢ni rotundou” z pozvanky
nedosla svého naplnénf. Pokud tedy nepocitdme pét kiidou ozna-
Cenych ,uhelek” a néjaky ten vagon pred vstupem do depozitare.
Stisnéné prostory a znacné rozméry nékterych expontli neumoz-
fovaly dosazeni potfebného Uhlu zdbéru pro perfektni fotografie.
A to nemluvim o navstévnicich, které nezachytit pochopitelné
nebylo mozné. Slo jen o to, aby momentalné nestali tieba pred
tabulkou s ¢islem vozidla. Pri ¢ekani na uvolnéni pohledu jsem mél
aspon moznost navstévniky pozorovat — fotografy odborné, méné
odborné a zcela neodborné s aparaty nejréiznéjsino druhu, zapiso-
vace inventarniho stavu s notysky, rodiny s détmi, staré pamétniky
s berlemi i na voziku a jednu vlakofilku s nudicim se manzelem.
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Rande s historii

Pripojny viz Calm 4-7025, Chomutov, 30. 6. 2007, © Zbynék Zlinsky

No a j& jsem byl s batlzkem na zddech, ktery ovsem posléze
doznal znac¢né estetické Uhony, kdyz jsem se zady cpal do
viemoznych koutl k dosaZeni co nejvétsiho odstupu od ob-
jektd. Ale to, ze jsem se tam celou dobu pohyboval vkusné
ozdoben pavucinami a omitkou, jsem zjistil az v okamziku,
kdy jsem zavazadlo se zad sejmul za Ucelem loveni dalsf
sady baterii. Z dvodd energetickych ale i ¢asovych jsem
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E436.004, Chomutov, 30. 6. 2007, © Zbynek Zlinsky

Rekorn/’ 498.106, Chomutov, 30. 6. 2007, © Zbyneék Zlinsky

pochopitelné nefotil exponat kazdy. V zésadé jsem ignoro-
val mnohé vystavené Zelezni¢ni vozy, které mne prece jen
zajimaji ponékud méné nez vozidla hnaci.

Po absolvovani prohlidkové trasy jsem se vydal, stejné
jako mnozi jini, podivat na to¢ny a tak vibec kolem rotund.
V té dobé jesté v dlvére v onen slib, Ze nékteré exponaty bu-
dou venku. Jak uz jsem naznacil, nebylo tam nic. Nebo skoro.



Igor Molnar

Uzkorozchodna lesna Zeleznica v Murani

Byvald trat vzdree, 15.11.2008, ©lgor o/na’r

Novembrovy predlzeny vikend roku 2008 s

kamardtmi z klubu
VLAKY.NET sa niesol i v znameni zdokumentovania ostatkov po
Uzkorozchodnej lesnej Zeleznicke v Murdni. Impulzom k tomu bola
strohd informdcia na informacnej tabuli v strede obce. A kym sa
véicsia skupina viakynetdkov tmolila po zkorozchodke v Ciernom
Balogu, tak mini vyprava v zloZzeni d'Ant a lgi sa rozhodla preskd-
mat pre mnohych z nds nezndmu Zeleznicku z Murdria pod Velku
Luku na Murdnskej planine.

Informacii o jej vzniku, trvani a zaniku je pomerne malo, a tak
ponukam aspon tieto skromné fakty: Po veternych a snehovych
kalamitach v rokoch 1914 az 1915 ostalo na Murdnskej planine
okolo 300 000 m? kalamitného dreva. Bol vypracovany projekt
Uzkorozchodnej zeleznice (760 mm) z pily v Murani do Doliny, na
ktory sa napojil suchy Smyk z Velkej Luky cast Piesky, dlhy 1 200 m
a s prevysenim 400 m. Trojndpravovy rusen nemeckej vyroby Maf-
fei vytiahol prazdne vozne spravidla dvakrat denne na nékladisko
pod Smykom. Pri jazde brzdil naloZzenu stpravu zapriahnuty vza-
du. Prevadzka Zeleznicky zanikla v 30. rokoch 20. storocia. Vrchna
sprava Statnych lesov v Jelsave vyriesila v roku 1934 dopravu dreva
postavenim spevnenej cesty z Muranskej planiny do Murana.

V susedstve Zelezni¢nej stanice Murdn je doteraz funguju-
ca pila, kde kedysi koncila i Uzkokolajka. V aredli pily nie su
velmi zretelné stopy po Zeleznicke, no hned za oplotenim sa
¢rtaju jej prvé metre. V nasich dohadoch nas utvrdzuju dva

MUZEA, NOSTALGIA, HISTORIA

mostiky ponad miestny potok. Viditelné telesa trate z nich
pokracujuce sa po niekolkych metroch spéjaju a dalej vedu
ako jeden celok pomedzi miestnu zéstavbu az k hradskej, spa-
jajucej Muran s Cervenou Skalou. Zo zeme sem-tam vytf¢aju
staré podvaly s klincami. Par metrov pred krizenim s cestou su
ale skryté pod polozenymi panelmi. V tychto miestach bolo
pravdepodobne i najvacsie stdpanie, ktoré pokracovalo az
k suc¢asnému aredlu zékladnej skoly. Pred nim sa byvald trat
prudko stacala dolava, aby kopfrovala prilahly terén. Zaroven
dochéadza k jej preruseniu, nakolko pri budovani novej skoly
doslo k vyraznej terénnej Uprave. Ostatky pokracovania trate
sa po niekolkych metroch opéat objavuju, a to uz nad aredlom
skoly. Trat v stUpani krizuje komunikéciu vedicu na Velku
Luku a hned za nou sa opét strdca. Dedukujeme, kadial asi
mohla viest a vychddza ndm to na dvor nedalekého rodin-
ného domu. Ked sa tam za¢neme obsmietat, jeho ndjomnici
hned' spozorneju. Z taktickych dévodov ich pribytok obché-
dzame a zac¢iname patrat z opacnej strany.

Po par mindtach sa vysledok dostavi a my sa nachéa-
dzame na ceste veducej priamo do lesa. Jej pozvol-
né stupanie je neklamnym doékazom toho, Ze Uzko-
kolajka do Dolinskej doliny musela viest tadialto. Pod
hrubou vrstvou napadaného listia nie je Sanca preverit, ¢i
sa i tu nachadzaju nejaké artefakty z minulosti. Tiahly favo-
tocivy oblik s beténovym priepustom preklenuje dolinku.
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Dolinskd dolina, v ktorej viedla tizkokolajka, 30. 8. 2008, © Igor
Molndr

Mozno pdévodnd budova remizy Uzkokolajky, Murdn,
15.11.2008, © Igor Molndr

Teleso byvalej trate, Murdri, 15. 11. 2008, © Igor Molndr

Za nim sa trat stadca doprava a po niekolkych stovkach metrov
sa dolina postupne zuzuje. Z jednej i druhej strany sa dvihaju
skalné steny. Miestami je Sirka medzi oboma svahmi len par
metrov. V tejto Casti trat zacina opat vyraznejsie stipat a nie-
kolkokrdt pomocou byvalych mostikov preklenuje miestny
vodny tok s kristalovo cistou vodou. Prichadzame na zaver do-
liny, kde v minulosti pravdepodobne muselo byt spominané
nakladisko so Smykom. Patrame po okoli, aviak bez Uspechu.
Po takmer osemdesiatich rokoch od ukoncenia nakladky tu
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Pohlad  spdt na t/ahfafoc/vy oblik p do//nk,
15.11.2008, © Igor Molndr

po nich neostala ziadna stopa. V okolf je len mnozstvo staré-
ho, miestami prehnitého dreva. Dadvame si teda prestavku na
oddych a doplnenie kalorii. Po kratkej pauze sa sta¢ame naspat
do Muréna a uz zrychlenym krokom za Sera prichddzame do
obce. S pocitom objavitelov ¢ohosi tajomného neskoro ve-
¢er spokojne usiname. Uzemie Slovenska bolo popretkavané
mnozstvom Uzkorozchodnych Zeleznic. Niektoré sa zachovali
dodnes, o niektorych mnohf z nds ani netusia. Tak je to mozno
i s touto lesnou zeleznickou, ktorej trvanie nebolo dihé.



Igor Molnar

KosSicka kolaj 2012

KoSicka kolaj 2012

Rychlik prechddza modulmi od Martina, Kosice, 17. 11. 2012, © Igor Molndr

Modul klub Kosice na domdcej péde v novembri opdt zorga-
nizoval prevddzkové stretnutie Kosickd kolaj 2012 v TT velkosti.
Tohtorocné jazdenie bolo poznacené problémami pri zhdriani
vhodnych priestorov. Nakoniec s vypdtim vsetkych sil a za vydatnej
pomoci jedného z nds dopadlo vsetko dobre. A tak sme v termine
17.a18.11.2012v priestore byvalej skélky na Holubyho ulici mohli
po rocnej pauze poprehdnat svoje modely. Tohtorocné modulové
Jjazdenie v Kosiciach, aj napriek pociato¢nym problémom, nako-
niec dopadlo na vybornd.

Okrem kosickych modulov, uz tradi¢ne nechybali ani tie
z Kokavy. Ba dokonca sa udial i mensi zazrak. Aj ked MartinTT
zatial stale odolaval vselijakym pozvaniam prist na modulové
stretnutia, tak tentoraz urobil vynimku, za ¢o mu dodato¢ne
dakujem. Jeho neskorsi prichod do Kosic vsak sposobil opatov-
né rozoberanie layoutu a jeho mensiu zmenu. Nakoniec to ni-
komu nevadilo a perfektne spracovana krajina vynahradila cas
straveny rozoberanim a skladanim layoutu.

A tak sme v piatok podvecer dostali celt trat do findlnej po-
doby. V sobotu réno ¢akalo na partiu vypravcoy, strojveducich
a dispecera dalsie prekvapenie. Tentoraz sa or postaral Tibor.
KedZe sa podujal, Ze si trifne zostavit GVD, tak sme ¢akali, s ¢im
na nas vyrukuje. Po odjazdeni a doladeni par nepresnosti sme
museli uznat, Ze i vychodniari maju medzi sebou ludi, schop-
nych plnohodnotne nahradit doterajsich zostavovatelov grafi-
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konu. No a aby neostalo len pri slovach, tak sme Tibora slav-
nostne dekorovali ako missaka GVD.

Ani my sme sa vsak nevyhli mensim nehodovym udalos-
tiam. Neviem, ¢i mohla byt pri¢inou geopatogénna zéna pre-
chédzajuca stanicou Kokava nad Rimavicou alebo nieco iné, ale
dve najzavaznejsie z nehdd sa tam stali prave pocas domacej
obsluhy. Toto je zarovert mementom pre Zorana, nech si na-
buduce déva pozor, inak ho posleme na preskolenie z obsluhy
stani¢ného zabezpecovacieho zariadenia.

Ked sme uz pri staniciach, mali sme ich celkovo Styri — Kokava
nad Rimavicou, Jasov, Chrisov a Slavosovce. Nechybala ani jedna
odbocka a zastavka Stitnik-mesto. Prevadzka medzi nimi bola
pomerne pestra, ¢o sa tyka vlakov osobnej i ndkladnej dopra-
vy. Zakladnu zostavu doplnali i mimoriadne nostalgické viaky
Klubu historickych kolajovych vozidiel z nedalekej Hanisky pri
Kosiciach. A tak sa na trati do Slavosoviec podarilo zdokumento-
vat i zndmu krdsavicu Magdu, tentoraz v mierke 1:120. Verim, ze
Coskoro, tak ako pokracuje renovacia pary 434.2338, sa tu objavi
aj jej model. Ako som uz pisal vyssie, v beznej prevadzke tu bolo
pestré zastUpenie vozidiel nezavislej trakcie. Spomeniem napr.
Hektora, Bardotku, Okuliarnika, Sergeja ¢ Pomaranca.

Takto sme sa bavili po oba vikendové dni, ked'sa na nas prisli
pozriet i cezpolni modeldri. Aby len tak neocumovali, dostali
do ruk,fredov" a taktiez sa zapojili do plnenia grafikonu. Prisiel
vsak koniec vikendu a my sme opat menili konfiguréciu layou-



Magda prichddza do Slavosoviec, Kosice, 17. 11. 2012, © Igor
Molndr
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Nehodovd udalost v Kokave, Kosice, 17. 11. 2012, © Igor Molndr

[RUPN

neho vybrali tri moduly od MartinaTT. Jeho volno
zdomu sa koncilo a ¢akala ho dlha cesta napriec celym Sloven-
skom. A kedZe v diskusii odznelo od jedného ,nemenovaného
Ucastnika prvého pracovného stretnutia’, ze na moduloch mu
¢osi chyba, tak sa mozno MartinTT buchne po vrecku a vysa-

di na moduly i stromy. Potom sa uz na jeho moduloch, pokial

nepride nejakd kalamita, budu dat fotit vlaky obtiaznejsie. No
a my budeme musiet tiez pokrocit na tych nasich, aby na bu-
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Jeden z dobrych fotoflekov na Sirej trati, Kosice, 17. 11. 2012,
© Igor Molndr
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Strojovd jazda Pomaranca, Kosice, 18. 11. 2012, © Igor Molndr

Osobny vlak odchddza zo zastdvky Stitnik mesto, Kosice,
16.11.2012, © Igor Molndr

ddcoro¢nom stretnuti bolo vidiet, Ze sme cely rok nelenosili.
Stanica Chrisov je na kazdom stretnuti o ¢osi krajsia, tak nech
to tak vyzerd i v Jasove a Slavosovciach.

Zaverom sndd len tolko, Ze i napriek pociato¢nym problé-
mom sa ndm podarilo odvratit hroziace nebezpecenstvo, Ze sa
Kosicka kolaj 2012 neuskutocni. Nakoniec toto stretnutie malo
niekolko naj: najvacsie mnozstvo zmien layoutu, najmenej pre-
vadzkovych problémov, najddlezitejsi prvok jazdenia - GVD —
bravirne zvladnuty, jednym z nds. A mozno este jedno naj
- najdlhsie zostaveny layout, ktory i nadalej poskytuje moz-
nost v podstate kedykolvek sa zist a opat si zajazdit.
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Stanice Karlovice, Zddr nad Sdzavou, 5. 12. 2010, © Karel Furis

UzZ od setkdni na Grand Prix ve Zvolenu jsme uvazovali o nd-
vstévé modelového krdlovstvi Radka Wimmera ve Zddru nad
Sdzavou. Byl stanoven prvni termin, ale nevyhovoval viem, tak
Laci domluvil druhy termin, ktery se zamlouval uzZ vsem zucast-
nénym.

J3, Laci, Tomads$ a Jarda jsme se tedy onoho rana 5. prosince
odhodlali k dobrodruzné cesté na Vysocinu. Pocasi se za po-
slednf tfi dny s dopravou moc nekamaradilo. Padlo rozhodnuti,
Ze vyprava ze severu Moravy pojede autem. Tomas kdesi v Bes-
kydach nastartoval svou $kodovku a pfi-15 °C dorazil do Ostra-
vy, kde jsem pristoupil.

Cesta byla celkem v pohodé a na rozdil od zeleznice jsme jeli
nacas. Kolem osmé rdno jsme se spojili telefonicky s ¢asti vy-
pravy z Bratislavy. Po kratkém rozhovoru jsme zjistili, Zze viaklim
se moc nedafi a bratislavskou vypravu Laciho a Jara jsme v Brné
pibrali, abychom dorazili ve stanovenou dobu do Zdaru nad
Sazavou dorazili.

Prijeti u Radka bylo po starocesku, ale nakonec jsme zlsta-
li u prijeti moravského. Nasledoval vyslap do pldnich pros-
tor, kde na nas cekalo ono kralovstvi. Nadherna zeleznice
s jizdnim fadem a vsim ostatnim, co ke skutec¢né Zeleznici
patii. Radek, Jirka a Michal nds sezndmili s modelovym kolejis-
tém a krétce na to vyjel prvnf viak. Casem vyjelo i vice souprav
a postupné jsme dostavali informace o tom, kde se mUze jaka
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souprava odstavit a kolik jich mlze vyjet na trat, jak je ddlezi-
ta spolupréce pfi provozu atd. Samoziejmé jsme vie peclivé
dokumentovali a snaZili i zapamatovat si néco z odborného
vykladu. Pak pfislo néco z mého oboru a na stanici Karlovice
se zacalo posunovat. Trochu jsem si pfipadal jako v préci. Na
kolejisti v depu byla odstavena i parni masina Albatros a po
tomto zjisténi jsme se navic dozvédéli, ze patii nasemu ¢leno-
vi Cmoudikovi. Pozdéji jsem se jesté dozveédél, Ze svych masi-
nek tam ma vice.

Cas ubihal jako voda a nastal vecer, ale jen na modelovém
kolejisti. Zacalo se stmivat a postupné se rozzihala vsechna
svétla v kolejisti. Tohle byl asi nekrasnéjsi pohled, ktery se ndm
naskytl. Radek ndm fekl, ze momentélné svitf asi 500 diod. A na-
konec jsme méli moznost nahlédnout trochu do zakulisi celé-
ho kralovstvi, podivat se na nespocet dratd a snad sto reldtek,
bez kterych by to asi moc nefungovalo.

Trochu nés zacal tlacit cas, a tak jsme jesté cestou domd
odjeli na prohlidku pfipravovaného kolejisté v mistnim kultur-
nim domé. Obrovské kolejisté zde stavi opét Radek Wimmer
se spoustou spolupracovnikd, postupné zhruba trikrat tydné.
Asi po pul hodiné jsme prohlidku ukoncili a nastal ¢as loucent.
Jménem naseho klubu a viech nés zucastnénych chci velice
podékovat Radkovi, Jirkovi a Michalovi za vénovany ¢as a vy-
jadrit presvédcenti, Ze ze strany ¢lend VLAKY.NET to nebyla po-
sledni navstéva.
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